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I. RELAZIONE TECNICA
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Premesse

Chiunqgue s affacci sulle rive del Golfo di Napoli
e resistendo alla suggestione dei miti come all’incanto
delle insuperabili bellezze della natura si appresti a con-
siderare l'agglomerato urbano e a scrutarne il. possibile
divenire non pud sottrarsi all’impressione di una citth che
cerca spazio; compressa da Posillipo a Capodimonte da
un arco 'di poderose colline, chiusa ad oriente dal grande
fascio del sistema ferroviario, essa trova preclusa ogni
vig di facile espansione: & il primo imponente problema
edilizio, intorno a cui st raccolgomo e con cui interferiscono
tutti i problemi basilari dell’ avvenire citiadino.

L’antica Napoli greca e romana, ben ordinata nelle
sue strade parallele, ha visto nascere intorno a sé degli
enormi seftori edilizi, e ciascuno svilupparsi con caratteri-
stiche stradali proprie, separatamente dagli altri: a nord
le zone dei Vergini, del Museo, di Stella; a sud il quartiere
del Mercato; ad est quello di Piazza Garibaldi; ad ovest
quelli di Montecalvario e di Montesanto,; pitt ad ovest
ancora quello di Chiaia. Invano si cerca un’ossatura stra-
dale che leghi logicamente tali quartieri e costituisca la
spina dorsale indispensabile olle comuwicazioni: di qui
il grave problema del traffico.

La ristrettezza degli spazi; la malintesq e disordinata
edilizia, mai regolata da quelle norme che alire cittd
hanno avuto fin dalla fine dello scorso secolo; la miseria
di alcune classi sociali hanno portato ad uro spaventoso
sovraffollamento ¢ ad una incredibile densitd di popola-
zione, Addoessate le case alle colline, sfruttato il suolo con
la sola direttiva del tornacomto individuale, vandalica-
mente distraita ogmi residua zona di verde, costretta la
popolazione in case senza sole, in locali sotterranei, fra
paurose promiscuitd, si é compromessa Uintegritd fisica e
morale di un popolo meraviglioso. La stessa grande opera

del Risanamento, incidendo grandi arterie mel cuore

della ciitd, ma lasciando le zome confinanti nelle primi-
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tive condizioni, ha aggravate la situazione di taluni
quartieri: di qui un problema igienico-sociale, esso pure
gravissimo.

La sistemazione ferroviaria, sviluppatasi su quella
iniziale, ha portato fin dentro la cittd il largo fascio di
binari che dallo Sperone a Piazza Garibaldi, in direzione
Est-Ovest, la divide inesorabilmente in due settori, ta-
gliando anzi ad ur grande quartiere cittadino ogni shocco
verso il Porto. E il complebamento della Direttissima
Roma-Napoli, in base ai piani primitivi, é sboccato in
una stazione sottostante la precedente ed ha ribadito la
? Stazione di testa,, onerosa e lenta nei servizi, portando
su Napoli la minaccia di venire esclusa nei collegamenti
fra la Capitale e lg Calabria: di qui un vero e proprio
problema ferroviario che riconduca lg Direttissima alla
funzione per cui venne ideata.

Monumenti imponenti, intere strade piene di poesia
e di bellezza, opere d’arte architettonica senza pari; puntt
di vista panoramici unici al mondo, giacciono nascosti,
sconosciuti, introvabill, seffocati dalla miseria delle enormi
case che ne sbarrano ogni accesso, ne vietano il godimenio
ed ogni possibilita di studio: di qui un problema artistico
del quale é appena dato di misurare la portata e la pro-
fondita.

Stupende zone panoramiche e residenziali, strade di
grandi comunicazioni, strade comumali, tramuvie, tutte le
comunicazioni werso Sud sono cosirette a Scivolare U'una
parallela oll’altra e U'une a ridosso dell’altra lungo lu
costa da Napoli a Castellommare ad altraversare in
pieno fitti abitati, togliendo ol viandante ogni godi-
mento del mare e delle spiagge: di qui ancora un pro-
blema regionale turistico, non privo di difficolta, dalle
vicende passate complicatissimo, ma forse il piiy grandioso
che sia mai esistito.

E nel settore produttive industrie sparse in localita

inadatie al loro esercizio e necessario allo sviluppo citia-
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2. Notizie Statistiche

dino, svolgono la lorve attivitd in zome mal servite dai
mezzi di comunicazione per Uafflusso delle maestranze
mal collegate con gli scali e peggio col Porto, cosi da non
risentire o quast il vantaggio di essere sorte presso un
grande porto del Mediterraneo: donde un problema in-
dustriale, insufficientemente risolto dalle provvidenze
prese a seguito della Legge per Napoli del 1904.

Mentre le insopprimibili esigenze della vita civile e
amministrativa di una grande cittd moderna metiono sul
tappeto il dislocamento degli Uffici di pubblico interesse,
dalla Borsa alle Banche, dalla Umiversitd alle Scuole
elementari, dai Teatri agli Stadi; la regolamentazione
della sicurezza e dell’igiene pubblica, dai Vigili del fuoco
ai Vigili urbani, dai pubblici giardini ai bagni popolari,
il coordinamento dei servizi collettivi; ed ecco 1 proble-
mi di zonizzazione intesi a far si che si abbig " un posto
per ciascun edificio e ciascun edificio al suo posto ,,.

Tentativi wolenterosi dei singoli, provvidenze di
Autorita e pitt recentemente il magnifico sforzo del Go-
verno Fascista culminato nella creazione dell’ Alto Com-
missariato per la provincia di Napoli, hanno investito
tutti questi problemi; ma nella nuova atmosfera imperiale
essi sentono Uimprorogabile bisogno di un programma
generale stabilito organicamente nel tempo e nello spazio.

Tale programma imtende essere il ” Piano Regola-
tore per la ciltd di Napoli,,.

I dati statistici sui fattori demografici ed economici
cittadini, presi a base nello studio del Piano Regolatore
sono stati rilevati dalle pubblicazioni dell Istituto Nazio-
nale di Urbanistica, dalle Raccolte Statistiche del Comune
di Napoli, dalle pubblicazioni del Consiglio Provinciale

della Economia di Napoli e della Capitaneria di Porto,

dalle raccolte dell’ Istituto Centrale Italiano di Statistica, e
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ove necessario da monografie di studiosi delle questioni

“meridionali.

Fra le grandi ciitd italione, Napoli & fra quelle a
pits alto quoziente di natalitd ed & quella in cui detto
coefficiente ha subito la minore diminuzione, come di-
mostra il prospetto seguente (Annuario delle Citta italia-
ne, parte II - Statistioa).

MEDIE ANNUE PERCENTUALI Variaz, per-

. centuale ri-

CITTA spetto alla
1912-14 1924-26 1931-33 media del

1912 14

Trieste . ., . 29,5 16,9 13,8 - 54,
Firenze. . .| 20,5 14,9 15,2 — 36 »
Genova. . . 20,6 14,6 184 | — 585 »
Bologna . . 22,0 15,4 145 | — 385 »
Milano . . . 92,0 14,8 1501 | — 32 »
Venezia. . . 25,4 24,2 18.6 — 27 »
Torino . . . 17,0 12,3 13,0 — 21 »
Brescia . , . 29,0 22,5 22,6 — 23 »
Roma. . .. 26,9 25,2 21,8 — 21 »
Palermo -, . 30,9 25,5 27,1 — 13 »
Bari. . . .. 33,7 . 40,6 35,8 — 9
Napoli . . . 27.3 25,0 26,2 — 4 »

Solo Bari e Palermo hanno un pits alto coefficiente
di natalitd, ma rispetto alle medie 1912-14 queste citta se-
gnano un assai maggior decremento.

L'esame del movimento demografico napoletano nei

" suoi componenti, natalitd ed immigrazione, esteso ai pe-

riodi storici pin lontani, mostra d’altra parte che wono-
sfante il variare delle condizioni storiche, economiche,
politiche la popolazione di Napoli é aumentata gradual-
mente con caratteristiche che possono ritemersi costanti,

superando le depressioni avvenute per effetto di avveni-

menti eccezionali, quale la carestia del 1560, la peste del
1656, del 1765, del 1836, la rivoluzione, la perdita delle




sue funzioni di capitale sempre pine per il suo valido con-
tributo di natalite che per la immigrazione,

Osservando il movimento immigratorip nel periodo
dal 1922 ol 1933, pits prossimo all attuale e pertanto
pitt aderente all'odierna situazione della cittd, si rileva
che il coefficiente di immigrazione & passato dal 0,05%,
al 0,50% con ung media del 0,34%, (1). E si conferma
attraverso tale coefficientle relativamente basso e ben
lontano da quelli di altre cittd dove il fenomeno dell’ur-
banesimo si appalesa in tuta la sua preoccupante impo-
nenza, che Napoli cresce quasi esclusivamenite per ef-
fetto del suo elevato coefficiente di navalita, destinato ad
aumentare col migliorare delle condizioni igieniche ed
economiche della cittd.

Un iriste primato invece che viene a ridurre gli ef-
fetti dell’alto coefficiente di natalita & invece per Napoli
Velevato coefficiente di mortalita. Diminuito in seguito
alle opere di risanamento resta pur sempre il pin alto fra
quelli delle altre citta d’Italia superiori ai cento mila
abitanii,

Ad esempio nel 1931 si sono avutia Napoli 13.347
decessi con una percentuale del 14,61: a Roma nello stes-
50 anno 9.820 morti con una percentuale del 10,45; o Mi-
lang 10.923 morti con una percentuale dell’ 11,3; ¢ To-
rino 6.696 con una percentuale del 12,3; a Genova 7.343
con una percentuale del 12,4,

Nel 1933 Napoli ha avuto 11.813 morti, con la
percentuale del 13,91%,. (2).

Le morti per malattie infettive acute, per tubercolosi,

" per malatsie dell’apparato respiratorio, sono progressiva-

(1) Veggasi il prospetto della popelazione di Napoli fra il 1921 od
il 1933 elaborato dall’Istituto Centrale di Statistica.
(2) Veggusi la memoria del Prof. Alberto Botti sul problema de-

mografico sanitario di Napoli nell’orx presente « Questioni Meridionali »

vol. 1. fascicolo 3,




mente diminuite, mentre sono aumentate quelle per ma-
laitie dell'apparato uropoistico e dell’apparato circolato-

rio, come dall'unita tabella:

Periodo di osservazione

MALATTIA e :
1881-83 | 1904-13 | 1930-32

Malattie infettive acute . . . 13,850 3.97° 247 A
Tubercolosi polmonare . . . 702 » | 4,62 »| 4,59 »

Altre localizzazioni turbecolari | 8,71 » | 8,20 » 1,51 »

Malattie apparato respiratorio. 28,47 » | 22,39 » | 21,18 »

» » circolatorio . G.46 » | 11,73 » 12.75 »

» 5 uropoistico . | 3,18» BIS» | GA6»

Il risanamento edilizio di alcuni rioni della ciita
ha falto ridurre notevolmende le malatiie infettive: dal
1881 ad oggi dell’82%. La morlalita per tubercolosi pol-
monare & diminuita del 43%. Questa mortalita & rimasta
perd stazionaria dal 1904 al 1932 per guanto siasi in-
tensificata la loita anfitubercolare e le provvidenze $0-
ciali relative : fattori negativi ostacolano manifestamente il
benefico effeito delle suddette provvidenze. Un'anglisi com-
piuta nel 1928 dalla Direzione d’Igiene e Sanita Pubblica
del M mmi Napoli rilevd infatti che esistevano an-
cora a quel'l’epocg_Z_Sﬂ.léérp vant terranet in cui VIVEVAN0o
102.629 persone e cioe il 15 della popolazione: co

- -w__._-.—u +
un affollamento medio di 4,08 persone per vano wm pro-

miscuitd antigienica ed smmorale. I bassi suddeiti erano
per il 18,60% inabitabili, per il 74% risanabili ed ap-
pena m%__'cifﬁthbili. Dei morti per tubercolosi il
349, abitava nei bassi, il che significa che in detti localt
la percentuale della morlalita & pi che doppia di quella
dei vani superiori. I morii di tubercolosi nei bassi andava-
no d’altra parte cosi ripartiti; 33% net bassi inabitabili,

649, nei risanabili e 1% negli abitabili: nei basst ma-
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bitabili lg mortalita risulia quindi quadrupla di quella
dei piaui superiori.

Sulla necessita di fare scomparire questi centri di
infezione, & superfluo spendere parola. Napoli & ung delle
citta piy favorite dalla natura: il sole vi elargisce 2300
ore aunue di eliofania, la temperatura & wmite, il territorio
asciutto e ventilato. Se essa ha i primato della mortalitd,
cio dipende esclusivamente dalle condizioni antigieniche
della maggior parte delle abitazioni, condizioni aggrave-
te dg un payroso agglomeramento della popolazione pin
wndigente.

E’ questo un altro lato spaventoso del problema na-
poletano. Basta citare qualche cifra: vi sotio a Napoli
38.963 abitazioni di un vano per le quali U'indice medio
di affollamento & di 4,16. Trg quesie ve ne sono 1.140
dove vivono 10 o pit persjnw: il che significa che esistono
a Napoli pige di 11.400 esseri umani i quali abitano in die-
ci (o pitt di dieci) per vano!

Il diretto rapporto tra Uindice di affollamento e la
mortalita, come pure la maggiore morlalita nelle zone
ove 1 fabbricati altissimi sono separati da vicoli strellis-
simi privi di aeria e di luce risultano evidenti dalle stati-
stiche.

Il problema edilizio napoletano va pertanto consi-
derato sia in rapporto al presente, sia in rapporto al fu-
ture con la visione dell’interesse nazionale a salvaguar-
dare la riservg umana che Napoli fornisce pin abbon-
dante di ogni altra cittd italiana.

Per quanto si riferisce al presente occorre provve-
dere ai vani necessari per eliminare il deplorato sovraf-
follamento. Il Dott. Conca in un diligente studio sul so-
vraffollamento sulle abitazioni di Napoli, ammesso co-
me coefficiente medio di affollamento tollerabile 1,60

ha determinato un fabbisogno di 45.581 abilazioni con

183.751 wani che rappresenta per Uimpostazione siessa
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3. Il Piano Regionale

del computo' i minimo indispensabile per la risoluzione
del problemq edilizio napoletano nel momento aituale.

Per stabilire il fobbisogno futuro si é supposto che
il Piano Regolatore debba adeguatamente provvedere al
prevedibile qumento della popolazione per cinquant’anni.

Nell'ipotesi che si mantenga costante per um cin-
quantennio eccedenza dei nati sui'morti, verificatosi
nell’ultimo decennio, si arrive ad un qumento di popola-
zione di 466.800 unitd e quindi complessivamente ad
una popolazione di 1.335.000 abitanti in cifra rotondag.

ket

T'ale ipotesi trascura la differenza positiva tra immi-
grati ed emigrati (1) e non tiene conto che i graduali
miglioramenti nelle condizioni igieniche delle abitazioni
che si verificheranno con la esecuzione del Piano Regola-
tore porteranno ad wna diminuzione nel coefficiente di
mortalitd, Ma di fronte all’arbitrarietd di un dato (cin-
quantennio), al possibile variare del fenomeno demogra-
fico e alla possibility di tempestivi interventi nel periodo
di realizzazione, & parso di sufficiente larghezza prospel-
tarsi un Piano Regolatore di dare conveniente sistemazione

alla popolazione sovraindicata.

t

Se una accurata indagine statistica, quale quella che
ha preceduto lo sviluppo del Piano Regolatore e i cui dati
figurano in mamniera succinta el ca pitolo  precedente,
rappresenta il primo elemento indispensabile a roffigurare
i quadro nel quale vive la ciitd é ben vero che quest’ultimo
non puo essere completo senza ung visione dei problemi

dell’intera regione.

(1) La differenza tra bnmigraziowe ¢ emigrazione @ stata nel 1922
di 6.157. Perd se si studia Pandwmento di tale differenza el decennio

precedente si vede cle essa da 362 nel 1922 & scesa a1 6% nel 1926, *

poi salita a cifre sempre it elevate ragrinngeiddo Pindicato massime

nel 1932 per dimiuuire u 5.046 ne) 1933,
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Un Piano Regolaiore di Napoli che abbia, come il
presente, come primo obbiettivo una messa ¢ punto di
tutte le questioni, dalle pit generali alle particolari (messa
a punto che mai prima di oggi & staia faita esauriente-
mente), deve pertanto affrontare prima di ogni altro tema
quello di un piano regionale, come quello che inquadra in
§¢ e misura e—)gni altro problema urbanisbico ciitadino. Di
un piano regionale cioe, nel quale le ragioni economiche,
le questioni am-miﬁistmtive, quelle del grande traffico,
quelle del turismo, quelle della conservazione del paesag-
gio e quelle delle comunicazioni sieno studiate, propor-
zionate e risolte in un programma generale.

Nello studio del Piano Regolatore di Napoli la Com-
missione & effettivamente partita da questo punto. Senonché
un piano regionale vero e proprio dovrebbe essere soste-
nute da una ossatura amministrativa, costruito Su um
organico complesso di disposizioni di leggi che permeita
di assoggettare al dominio del piano regolatore regionale i
singoli organismi amministrativi che ora reggono, separai
gliuni dagli altri, i vari comuni della regione napoletana.
Anche se si volesse limitare la zona di azione del piano
regionale al sellore costiero propriamente detto, da Baja
cioé fino a Sorrento con Capri, Procida ed Ischia, occorre-
rebbe sempre risolvere anzitutio il problema amminisira-
tivo, senza la soluzione del quale il piano regionale
rimarrebbe uno studio puramente platonico.

Poteva la Commissione auspicare, come quspica tul-
tavia, che atiraverso la forma pitt idonea, 'organizzazione
dei Comuni pin interessati in un vasbo Consorzio alla
guisa di quanto si fa in Francia o in Inghilterra; sottomis-
sione dei Comuni stessi ad una unica vasta o%gaﬁizzaziowe
wntercomunale: provvedimento d'imperio per assogget-
tare ogni questione fecwica-urbanistica ad un piano
regionale, il problema trovi una sua soluzione concreta;

e all'nwopo ricorda esempi all’estero che con il problema

napoletano hanno streita analogia: quello del pia-
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no della regione della . Costa Aszsurra francese, per
esempio. Ma nella situazione di fatto attuale, pur parien-
do da tutti i dati della regione, prospettandosi questioni
di carattere squisitamenie regionale { ferrovie, comunica-
zioni, autostrade ecc.) la Commissione doveve necessaria-
mente dare precisazione concreia, @ quanto rienira nel
quadro amministrativo attuale, dei pin wvasti problemi
limitandosi a predisporre la soluzione in maniera che
questa possa eSSere facilitata e raggiunta pienamente
quando una piit moderna legislazione urbanistica lo con-
senta.

Anche in questa forzata limitazione lo studio del
piano non ha potuto tultavigq non traboccare met territori
di alcuni comuni limitrofi a quelli di Napoli.

I comuni di Portici, di S. Giorgio, di Secon-
digliano, di S. Pietro a« Paticrno, S0H0 grmai entra-
1i cosi strettamente mell’orbita di vita della citid che
non & pitr pensabile per essi uma vita autonomal e tanto
meno & possibile che la soluzione dei problemi urbanistics
di Napoli si arrestino ai confini di comuni che oramai
sono gli stesst sobborghi della citta, E pertanto nel Miano
Regolatore questi comuni SONO accetiali nella vite della
cifta stessa e comsiderati parte del suo territorio.

Questa sola inclusione del resto pone in condizione
di risolvere efficacemente tutti i pite urgenti problemi di
piano regionale interessanti pite davvicino la citta: il rias-
setto delle comunicaziont geﬂerlali di transito, quello dei
collegamenti dei paesi stessi, quello delle ferrovie e delle
rrameie, la creazione di vincoli in zone di estremo infe-
resse turistico (qualt Portici ed Fircolano), la sistemazio-
ne siradale ed edilizia di buon tratlo della costa fino a
Taorre del Greco, ecc. ect.

Il piamo rregio::mle ¢ premesso dunque nelle sue posi-
zioni fondamentali, risolto in quelle principali pii neces-
saric. predisposie ¢ soltoinleso, diciamo cosi, per futti i

problemi di maggior vastita. Nella soluzione dei quali
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troveranno i necessario assetto sia tutto Uarco costiero fino
__a Sorrento e forse fino a Salerno e tutta la 1'eg£0ne intorno
al Vesuvio sino ad Aversa.
L’'unico vasto programma con Uumitd di metodo e
di visione necessari perché ¢ wari temi con i quali neces-
sariamenie si esprime un piano regolatore siano tra loro
concatenati ed equilibrati é nella presente relazione svolte
per gradi, successivamente passando dagli argomenti piit
generali a quelli pitt particolari dei singoli problemi d:
dettaglio. Precede anzitutto una trattazione delle soluzioni
. del traifico come quelle dalle quali molto dipende dei pro-
blemi di asselto interno e come quelle che meglio di altre
esprimono una pit vasta somma di questioni di vita cit-

tadina,

4. I Tfaﬁ ico La struttura viaria di Napoli é invero quanto mai
complessa e disordinata.

La natura stessa del terreno fortemente collinoso alle
spalle della citta, il ripido sistema montuoso difficilmente
sormontabile steso ad arco da Posillipo allo Scudilloe, lo
enorme fascio ferroviario che peneira fortemente da oriente
fin dentro alla cittd spezzando le comunicazioni stradali
di Ottocalli con Sperone, e infine Uinestricabile viluppo
delle vie centrali (nel quale si 'pué dire che solo i due tron-

chi senza collegamenti del Rettifilo e di via Foria, rap-

presentino il principio di un sistema) somo altrettante
determinanti che hanno valso g formare Uattuale stato di
cose. Nel quale traffici di transito e traffici di penetra-
zione si confondono; arterie di grande comunicazione ¢
strade residenziali si identificano sovraccaricandosi inu-
tilmente di carichi stradali per il peso dei quali sone ina-
datte. Ne scaturiscono cosi nuovi e pitk gravi problemi che
solo una ordinaty ossatura stradale potrebbe non tanto

risolvere, quanto addiritiura evitare del tutto.

Gran parte infaiti dei problemi del traffico interno




delle grandi cittd si risolvono quasi automaticamente con
la soluzione di quelli del traffico esterno, € pochi raccordi
interni tracciati con avvedutezza g completamento di un
ordinato programma, bastano talvolta a risolvere immedia-
tamente molte situazioni che, considerate avulse dal quadro
generale, sembrano addirittura disperate.

Nlon o’ha dubbio che un ordingto programma dei
traffici di una cittd va siudialo e pensato angitutto dallo
esterno all’interno, dalla periferia ol cenito € now, come
potrebbe a prima visla sembrare pite logico, dal problema
spicciolo del dettaglio centrale immediato a quello pin
lontano delle comunicazioni periferiche. Lespertenza a
questo proposito & di grande insegnamento e basterebbe un
esempio: quello del piano regionale della Ruhr i cui trac-
ciati sono stati sufficienti a trasformare ed @ risolvere molti
dei problemi interni della cittd di Essen e di molte altre
citte della regione.

Ma nel caso specifico di Napoli v'ha di pui: un
programma stradale periferico che distingua i traffici di
transito da quelli di ‘penetrazione e questi da quelli di
collegamento dei wari quartieri verrd a creare ¢ g definire
i punti pin logici per la penetrazione in cittd e a deter-
minare anche una comseguente ossatura stradale interna
che oggi manca quasi del tulto come organisma completo.
E disposte e collegate le diretirici principali del traffico
occorrerd solo completave le maglie con una rete secon-
davia di carattere locale che a sua volta si risolverd nei
sistemi stradali residenziali costituenti U'organismo degl:
stessi quartieri di abitazione.

Queste varie funzioni tipiche delle strade devono perd
essere disimpegnate da adatte sezioni e profili distribuiti
secondo una nitida gerarchia, che oggi alla rete cittadina
manca nel modo pi assoluto. E gravi invero sono i danni
di questa assenza di gerarchia: danni al traffico, danni
alledilizia, danni (sopratutto) ‘all’economta. La stessa

superficie stradale attuale, benché modestissima (sono
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— Il traffico di transito

e tangenziale.

3.700.000 mq. di strade e ‘piazze; circa 6 mq. per ogni
rc.zbitaﬁ;é)hcfi}t‘wibuita secondo una precisa gerarchia, rem-
derebbe infinitamente di piis.

Comunque una organica sistemazione stradale deve

considergre :
a) Il traffico di transito o tangenziale;

b) Il traffico di penetrazione e di attraversamento
interno;

¢) Il traffico di collegamento dei vari quartieri.

- Parlare di transito per una metropoli di un milione
di abitanti, di traffico cioé non destinato allg costa ma in-
vece convogliato olire la ciftd, potrebbe, ad uno sguardoe
superficiale, sembrare eccessive. Ma ove si studi e si
analizzi la citta nella sua posizione geografica e ove la si
collochi nel suo quadro regionale, pits che mai apparird
evidente la mecessitd di temere in gran comto proprio il
traffico di transito il quale chiede di essere appunto con-
vogliato in une apposita rete stradale che consenta il ra-
pido svolgersi delle comunicazioni regionals.

Infatti, se considerando Napoli quale citts portuale
questa pud apparire quale ” cittd di testa ,, dalla quale
debbano irraggiarsi arterie regionali che al porto appunio
facciano capo, considerandone invece la posizione geogra-
fica-regionale e ancor pin comsiderando la distribuzione
urbanistica ricchissima di tutta lg re gione, fitta di cittadine,
di paesi di popolosissime zome agricole, balza agii occhi
la presenza di un forte traffico di transito che ora inutil-
mente, anzi gravosamente, incide la cittd stessa,

Questo traffico (ne fanno fede le statistiche stradali
dellA. S. S. L) ha un duplice caratiere: di grandé comu-
nicazione, diretto de Nord a Sud; e locale-regionale, di-
relto da citta g citha, da paese a paese e svolgentesi quasi
ad arco da Ovest ¢ Nord e da Nord ¢ Sud-Est, ossia da

Baig a Salerno, senza interessare Napoli.

Necessita dunque che il programma della regolazione




stradale periferica provveda da un lato a convogliare
tangenzialmente alla ciitd il grande traffico interregionalc
da Nord a Sud e, dall’altre lato a collegare, sempre tan-
genzialmente, 1 centrs disposti a corona nel grande settore
che sovrasta Napoli propriamente defta.

A questo duplice scopo provvede appunto il Piano
Regolatore con unq triplice rete stradale periferica, la quale
(tavv. 5, 4, 0) individuali chiaramente 1 nodi di altacco
delle grandi strade radiali di comunicazione regionale,
tende ad unirli tra loro com percorsi diretti in modo da
rendere possibili le grandi comunicazioni interregionali
senza incidere la compagine urbana propriamente detta.

Otto somo le principali strade di traffico regionale
che fanno capo a Napoli: e per ognuna di esse & stato
precisato un primo punto di snodo estermo per un primo
smistamento periferico del traffico, il quale & sbato comn-
vogliato profiltando di sirade in parte esisienti opporiu-
namente migliorate, completate e raccordule con tronchi
del tutto nuovi:

1) la vie principale che dal bivie di Agnano con-
duce a Pozzuoli-Nodo A;

2) la via provinciale da Montagna Spaccata ai campi
Flegrei, Piano di Quarto ecc. - Nodo F;

3) le via Appia da Terracina, Marano - Nodo M;

4) la wvie Casiling da Cassino Secondigliano -
Nodo S,

5) la via provinciale da Caserta, Casalinuovo, Ca-
soria - Nodo C;

6) la via Nazionale delle Puglie - Nodo P’;

7} lg vig principale dei comuni Vesuviani {Cercola,
S. Anastasia, Somma Vesuviana) - Nodo V;

8) la via Nazionale per Torre, Salerno ¢ le Calabrie -
Nodo T.

Il collegamento di questi otte modi costituisce una

specie di cintura periferica esierna la quale riveste gquas:
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il carattere di un semi-anello pure possedendo tracciati
molto diretti, i quali lodevolmente impediscono che essa
assuma quel carattere anulare e troppo teorico delle grandi
circonvallazioni che la pratica urbanistica ha dimostrato
quasi del tutto inutili.

Con questo prima sistema di arterie tangensziali si
ottiene principalmente la pin decisa soluzione delle comu-
nicazioni interregionali dal Nord a Sud: sono appunio
le due grandi sirade provenienti da Roma (Appia e Ca-
silina}, la strada di Caserta e quella delle Puglie che mas-
simamente si avvantaggeranno della possibilita di con-
fluire direttamente e comodamente nella strada nazionale
per le Calabrie raccordandosi ad esse subito oltre Uabilato
di Torre del Greco. E sard appunio tutta la regione ric-
chissima e popolosissima della cosla vesuviana che avra
modo di servirsi direttamente delle suddette strade senza
essere costrefta ad incidere inutilmente la citta.

Ma oltre questo sistema periferico tangenziale, dopo
una ulteriore penetragione delle grandi strade radiali, 1l
Pianog Regolatore ne prevede un secondo molto piir ade-
rente alla citld e impostato su nodi di traffico pin interni

(tav. 5) ubicati cosi: :
Nodo AF — Agnano-Fuorigrotta-Bivio Canzanella
» FM — Bivio Pianura-Soccavo
»  MS —- SulP’Appia, Secondigliano
»  SC — Al Quadrivio di Capodiching
»  CP -— Sulla via delle Puglie a Stadera
» PV — B5ulla Napoli-Ottaiano.

Questo sistema g circuito pi interno del precedente
mira a raccogliere il transito tangenziale generato dalle
localita pin prossime alla cittd: i nodi ai quali fa capo
wnfatis sono situati al disotto di un notevole gruppo di paesi

che sono vicinissimi a Napoli e che ne fanno parte: Ba-

gnoli, Soccavo, Pianura, Marianella, Piscinola, Miano,

Secondigliano, Capodichino, Ponticelli, Portici; i quali
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— Il traffico di penetra-
zione e di aliraversa-

menlo inferno.

paesi troveranno diretto e immediato collegamento lra
lore. Ed il traffico di transito meno pesante troverd a sua
volta, con tracciati quasi rettilinei, un pit rapido smalti-
meno periferico.

Infine, penetrando le radiali gid dentro la cittd e
stringendo questa pin dappresso ancora, i Piano prevede
(walendosi per la massima parte di strade gid esistenti)
un terzo e pits stretto sistema periferico (che ormai po-
trebbe dirsi urbano) facente capo a dei nodi che si identi-
ficano ormai con centri rionali e con sobborghi della citla:
Mergellina, Vomero, Capodimonte, Oltocalli, Poggiorea-
le, Sperone. (Tav. 6).

Con questi ire sistemi, decrescenti in wvastitd, ma
crescenti in importanza e significato dall’esterno all’in-
terna, la regione di Napoli viene risolta nei suoi traffici
da una rete che consente, con la chiarezza dei suoi trac-
ciati, la massima facilitd nelle comunicazioni siq di tran-
sito che di collegamento periferico.

Questi tre sistemi possono infine rappreseniare
altrettants tempi di graduadle realizzazione dall’interno allo
esterno in modo che, ad ogni tappa di realizzazione il si-
stema precedente e pin interno viene ad assumersi nuove
funzioni di collegamento, abbandonando invece al Stuc-
cessivo e pin esterno quello di smistamento del traffico
tangenziale che fino allora aveva disimpegnato. Si prospet-
ta cosi chiaramente quella fumzione ciclica delle strade
che & la pin bella prerogativa di una ben siudiata vele

siradale.

Alleggerita la citta del peso dei traffici di transito
che inutilmente ora la incidono, individuati 1 nodi succes-
sivi dai quali si snodano le comunicazioni regionali,
precisati gli attacchi delle grandi arterie radiali di comu-
nicazione regiomale, il problema stradale interno puo

essere guardato nelle sue vere proporzioni ed impostato

nei suoi ternini reali, Non per questo perd cessa dal pre-
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sentare difficoltd: ma non vi possono essere né incertezze
né dubbi sulle direzioni delle arterie principali di pene-
trazione e di attraversamento, né nelle loro funzioni né nel
loro dimensionamento. Ed i singoli tracciali saranmo
sempre in funzione di uno schema generale ben prestabi-
lito e preparato con unitd nei criteri.

Conviene qui tuitavia ritornare brevemente sulla
situazione aituale della cittd individuandone alcuni aspetti
riguardanti appunto Uattuale andamento della circolazio-
ne viaria. Napoli, si é detto, possiede una struttura stradale
alquanto frammentaria: pi che un vere e proprio sistema
stradale & percorse da una serie di sistemi locali affiancati,
slegati gli uni dagli altri, ognuno dei quali corrisponde
grosso modo ad una’ singola epoca di sviluppo edilizio.

Vi & anzitutto il blocco interno della cittd pilr antica,
impostato sul fitto reticolato bene ordinato e preciso delle
stradette regolari della antica colonia greca, completato
poi nell’epoca romana e riaffermato infine nel medioevo.
Sono lunghissimi isolati rettangolari orientati da Nord a
Sud secondo strettissimi cardi e decumani con Hue princi-
pali dirvettrici: da occidente a oriente la strettissima ¢
caratteristica 7’ Spaccanapoli,,, da Nord a Sud la Via
Duomo abbastanza larga da sopportare un notevole carico
stradale.

Accanto a questo sistema rettangolare ben definito si
svolge ad occidente altro sisiema altreitanto preciso nella
suq scacchiera cinquecentesca dei quartieri (Montecalva-
rio--Montesanto) che ha una sola importante direttrice da
Nord a Sud, la Via Roma, e che é stretto tra la colling
del Vomero e la cittd vecchia.

Verso oriente invece si svolge tutto un sistema piiy
moderno che potremmo dire stellave e che fa ceniro alla

stazione attuale a Piazza Garibaldi. Quest’ultimo sistema

stellare manda le sue braccig @ Nord e a Sud (Corso Ga-
ribaldi); verso Sud-Ovest (il Rettifilo); verso Nord-Ouvest
(via Poerio); verso Sud-Est (via Stella Polare),




A Nord della cittd vecchia invece si distende la rete
orizzontale da Nord a Sud di via Foria - iazza Cavour -
Museo mentre o Sud é Ualtro sistema, quasi staccato, della
Riviera di Chiaia, connesso con la cittd quasi esclusiva-
mente dalla stretta e caratteristica via Chiaia.

Infine, sulla collina, la recente zona edilizia del Vo-
mero che fa capo alla cittd solo attraverso il Corso Vittorio
Emanuele e la Via Salvator Rosa.

In tultq questa strutfura frammentaria la continuita
delle comunicazioni & molto" precaria ed & faticosamente
mantenuta: orizzontalmente con il reitifilo e vig Chiaia
attraverso il nodo congestionatissimo di Plazza S. Ferdi- -
nando; pits su con vie dei Tribunali; pin su ancorg cou
via Foria e via Salvator Rosa aftraverso il nodo conge-
stionatissimo del Museo; verticalmente con la Vig Roma -
via Capodimonte atiraverso i due nodi Museo ¢ S. Ferdi-
nande; pitt ad oriente con vie Duomo; pitt ad oriente
ancora con via Carbonara-Via Poerio-Corso Garibaldi,
attraverso il nodo di Piazza Garibaldi.

Da questa esposizione sintetica appore evidente come
tutto il movimento della citta sia fatalmente polarizzato
intorno a tre nodi che fumzionano da ver rubinetti del
traffico: San Ferdinando, Museo e Piazza Garibaldi, det
quali, solo Vultimo puo dirsi ancora sufficiente mentre
gli altri due appaiono complelamente congestionati; e
appare inolire logico come la Via Roma, che unisce i due
pity importanii nodi {(quello che di accesso alla marina €
quello che d& accesso alle colline del Vomero e di Capo-
dimonte), rappresenti Uarteria pis caricata di traffico
interno. Ebbene, proprio dalla soluzione di questi punti
dipende una buona viabilitd napoletana.

Precisate le arterie di penetrazione e fissati & capisaldi
dei collegamenti, il Piano Regolatore prevede, per la via-
bilita interna, la soluzione delle comunicazioni da Est a
Owvest e da Nord a Sud sciogliendo per quanio possibile,

il traffico dai nodi e dalle arterie piiy congestionates ¢
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guesto duplice scopo & ottenuto smistando il traffico
prima che raggiunga il punto di congestione e raddop-
piando dove possibile le arterie pit difficili. (Schema
tav, 7).

Accenniamo alle principali soluzioni da Est a Ovest.
1l traffico della Stazione ferroviaria insieme g quello pe-
netrante con la Strada delle Puglie, dal nodo di Piazza
Garibaldi convogliato lungo il reitifilo fino a Piazza Bor-
sa pué qui giunte smistarsi in due correnti principali:
Puna, quella che ha per mira i diretto e rapido collega-
mento con la zona di Mergellina, potrd sempre per Via
Depretis raggiungere la Galleria della Vittoria e sboccare
a Chiaia unendost cost al grande traffico proveniente dal
Porto e da Portici, direlto a Fuorigrotta. L'altra corrente
diretta invece a Piazza dei Martiri, a Via dei Mille al Rio-
ne Amedeo ed anche alla Riviera di Chiaia, corrente che
oggi fa capo al nodo di S. Ferdinando e congestiona Via
Chiata, potrd invece raggiungere Via Rowma Ilungo Via
Sanfelice e di qui ridiscendere per una nuove larghissima
viq parallela a Via Roma ad una Galleria in lieve pen-
denza sboccante a S. Caterina ed a Piazza dei Martirt.

In quesio modo il nodo di Sen Ferdinando e la
stretta e caratteristica Via Chiaia risulteranno altremodo
alleggeriti, sia dal traffico da Oriente a Occidente, sia
infine da quel traffico locale che da Chiaia, da Mergellina
e da Via dei Mille ha per mira il raggiungimento del
centro politico ammisnisirativo polarizzato nel nuovo Rio-
ne Caritd.

Ma v'ha di pi: la stessa Via dei Mille, che ora rac-
corda il Riome Amedeo e il Parco Margherita con Via
Chiaia pud essere invece raccordata direttamente con Via
Sanfelice e con il centro degli affari usufruendo di un in-
teressantissimo nuovo tronce stradale che il Piano Regola-

tore prevede di sviluppare a mezza costa della collina,

dall’'incrocio del Vico del Vasto fino a raccordarsi com
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la parallela a Vie Roma in corrispondenza di Via San
Giacomo.

Questi principali provvedimenti saranno validissimi
ad assicurare le comunicazioni orizzontali nella zona a-
diacente al mare atiraverso la cittd, senza sacrificare per
questo Vintegritd della Vig Chiaia o quella della Piazza
S. Ferdinando (Tav. 10-12-8).

Nella grande zona superiore della cittd, a garaniire
analoghe comunicazioni orizzontali tra il Vomero e la
Stazione e tra il Vomero e le grandi strade di penetra-
zione senza incidere il nodo del Museo, il Piano prevede
la creazione di una arteria che, snodandosi da Piazza
Cavour in corrispondenza di Via Stella, sale fine ad in-
crociare la Via di Capodimonte per raccordarsi al Rione
Materdei ¢ ol Vomero aitraverso la stessa Via Materdei
convenientemente allargata. In questo modo il nodo di
traffico del Museo viene evitato creando anche nel con-
tempo un validissimo sussidio alla Via Salvator Rosa
(Tav. 16 e 17). _

Finalmente, sempre allo scopo di assicurare perfet-
tamente le comunicazioni orizzontali il Piano prevede la
creazione di una terza arterig da Est ad Ovest intermedia
alle due estreme a Sud e @ Nord, arleria di caratiere lo-
cale ma che in qualche modo dovrebbe rappresentare una
succursale della ” Spaccanapoli,, .

Non sara questa una strada di grande traffico, sia
per la sua portata che per il suo tracciato: costituird piui-
tosto un valido drenaggio orizzomiale atiraverso tutte la
scacchiera della ciltd antica, un meraviglioso passaggio
attraverso tutta la parte pin monumentale dell’ antica cittd.
E’ percio che di questa streda, che pure un walidissimo
sussidio potrd portare ol traffico, é pini opporiung che se
ne parli pitt ampiamente in adatlo capitolo.

Passiamo alle comunicazioni da Nord a Sud. Il

traffico che, convogliato dal nodo di Capodimonte scen-

de in cittd per raggiungere il centro politico amministra-
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tivo e poi il mare, possiede una sufficiente sede nella Via
del Museo e nel primo tratto di Vig Roma fin presso
Spirito Santo: piit oltre invece la ristrettezza di Via Roma
col suo caraitere assolutamente cemtrale vieta ogni possi-
bilite di comoda prosecuzione: di qui la necessitd di un
raddoppio di Via Roma.

E’ questo uno dei gravi problemi della citid: proble-
ma che & stato maturato attraverso studi vari e proposte
che sboccano qui nel progetto di una vera e propria grande
arteria parallela oll’ antica, ricavata con la demolizione di
un’intera fila di quegli isolati che compongono la scac-
chiera dei cosi detti ' Quartieri ,,: soluzione quesia ripresa
dai precedenti studi diretti da S. E. il Prof. G. Giovanno-
ni. (Tav. 19 ¢ 8).

Questa grande qrieria, larga circa 25 metri, ha un suo
innesto superiore in corrispondenza al blocco dello Spirito
Santo intorno al quale & costretta a girare, ed un rac-
cordo inferiore con Piazza Carolina: riceve da Oriente
successivi sbocchi da Via Romg in corrispondenza delle
principali arterie orizsontali quali la parallela e ” Spac-
canapoli,, , la prosecuzione di Via Sanfelice, quella di
Vig S. Giacomo e infine quella di Santq Brigida in mode
da costituire un wvalido drenaggio a tutto il traffico della
zona.

Nel suo lembo inferiore Uarteria si biforca: un ramo
minore prosegue fino a Monte Echia attraverso Piazza
Carolina; Ualtro molto importante piega verso occidente
e, attraverso una galleria (della quale gia é stato faito
cenno) raggiunge Viag Chiaia tn prossimita di Vie dei
Mille.

Nel suo attacco superiore invece questq arteria, in
corrispondenza del Largo Carita, raccoglie da nord-ovest
un importaniissimo tronco attraverso Montesanio il qua-

“le, giunto ai piedi della collina sotto Piazza Salvator Ro-

sa, puo, mediante uw’ardita strada a rampa elicoidale,

quasi torre viarig, raccogliere ed incanalare verso 4l centro
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politico amministrativo il traffico che vi é diretto dal Corso
V. Emanuele e che altrimenti defluirebbe nel nodo Museo,
costituendo cost senz’aliro uw'altra valida comunicazione
da Nord a Sud.

Ma oltre la parallela a Vig Roma, che rappresenta
una grande direttrice centrale del traffico da settentrione
verso il mare, il Piano prevede aliri raccordi e attacchi
nella stessa direzione, dislocali successivamente verso o-
riente in modo da utilizzare in pieno per il traffico ver-
ticale alcune delle strade esistenti, e pinn precisamente lu
Vig Duomo, la Via Carbonara e il Corso Garibaldi. (Ta-
volg 16).

Ed ecco quindi una nuova arteria, vera parallela
della strada di Capodimonte, svilupparsi ad occidente di
questa, raccogliendo e incanalando il traffico gid fin da
Secondigliano e da Miano, lambive la futura citté uni-
versitaria e la zona ospedaliera, scendere infine con ampie
curve per innestarsi con Uattuale Via Fontanelle, sol-
topassare alla Sanitd la vie di Capodimonte per sboc
care infine, attraverso un nuove tronco nel quartiere de!
Vergini, a Piazza Cavour di dove poird smistarsi o verso
il centro degli affaii (Vig Costantinopoli, Piazza Oberdan.
Vig Diaz, Municipio), o verso il Porto (Via Duomo), o
verse la stazione (Vig Carbonara). (Tav. 16 ¢ 20).

Fcco ancora un aliro importante tronco che, dalla
stessg Via di Capodimonte in prossimite del Palazzo
Reale, 51 svolge in ampie curve sotio il Parco per raccor-
darst @ Vie Duomo o, pit ad oriente, con Viae Foria.

Infine, ecco pin verso Est una serie di ampie strade,
decisamente impostate da Nord a Sud parallele a Via F.
Gianturco, collegare diretiamente tutta la zona di Capodi-
chino con la Marina e con Portict, attraverso lg zona at-
tualmente occupatq dal fascio della stazione di testa.

Dai iracciati principali che da tulte queste arierie

risultano (tracciati ai quali forzatamente qui solo somma-

riamente si ¢ accennalo ma che invece nel Piano Rego-
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latore appaiono completati da una infinits di provvedi-
menti di dettaglio che li innestano e li adagiano nella rete
esistente) scaturisce una vera e completa cinematica inter-
na che percorre la citbq nelle sue principali direzioni evi-
tando i nodi attualmente faticosissimi, raddoppiando o
anche triplicando le possibilita dei percorsi, creando in-
 somma quella spina dorsale che o Napoli manca e senza
la quale non é possibile lo svolgersi ordinato del traffico.

Attraverso questa spine dorsale lo scheletro della
cilta é sostenuto solidamente: i traffici della periferia gra-
vitanti verso il centro possono confluire rapidamente sen-
za indecisione e senza impaccio; quelli di attraversamen-
to e quelli diretti oltre la zoma centrale, trovano alla loro
volta delle sedi stradali che li convogliono direttamente
senza per questo gravitqre inutilmente nella zona centrale
degli affari. N& per ottenere questa compiutezza di ossa-
tura, si sono dovuti fare sacrifici gravi: al contrario. Le
grandi spese che gli allargamenti delle strade esistenti (al-
largamenti che la vecchia urbanistica non sapeva evitare)
qui nor hanno luogo: piuttosto che allargamenti di strade
e di piazze & statq la accurata ricerca di nuovi tracciati
paralleli agli antichi e seguenti le linee di minor resisten-
z¢ che ha potuto permetiere la soluzione di problemi che
apparivane difficili o addirittura disperati. E cosi le
vecchie arterie caretteristiche mantengono il loro valo-
re ed il loro carattere: Via Roma resterd Uantica Toledo
solo migliorata e nobilitata; Via Chiaia, la strada cosi ca-
ra ai napoletani non accetterd radicali trasformazioni, ma
rimarrd con il suo tono di tipica strada dei negozi riser-
vata anzi al sole traffico pedonale; il nodo di Piazza San
Ferdinando non dowrd spalancarsi per accogliere la con-
gestione del grande traffico, ma conserverd invece il suo
ambiente di corona al Teatro S. Carlo e al Palazzo Reale;
e il nodo del Museo potra rimanere tranquillo come si

addice ad una zona che contiene ung istituzione di cosi

alta importanza per gli studi ¢ per Uarte.
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— Il traffico di collega-

mento dei varii quartieri

Ma wun’altra interessamnie prerogativa riveste futto
questo schema stradale interno: quella di svolgersi, per
quanto riguarda lg zona cenirale della cittd con percorsi
adiacenti e tangenti al centro politico-amministratﬁvo in-
dividuato nella zona S. Ferdinando, Municipio, Rione
Carita. La sola arteria di via Sanfelice lo incide: tulle le
alire Lo lambiscono ben da vicino collegandosi ad esso con
frequenti tronchi che permettono Uaccesso da qualungue
punto. Il centro politico amministrativo pud cosi, in ¢aso
di opportunitd, vemire anche addirittura isolato senza per
questo che sia interrotto I ordinario defluire dei traffici di
aitraversamento i quali possono invece continuare anche
indipendentemente da esso.

Ne risulta dungue una grande chiarezza funzionale
non solo per quanto riguarda le strade ma aiuche per
quanto concerne il quartiere centrale stesso che risulta ben
individuato mel suo preciso caratiere € che disimpegna,
con i suoi principali edifici, con le istituzioni che esso
accentra, con le sue grandi piazze di utilita ¢ con quelle
di sosta, la funzione di cittadella wurbana, quast campi-

doglio della citta.

Una rete siradale interna quale quella ora descritia.
collegata con Udltra grande rete periferica det traffict di
transito, viene @ comporre evidentemente un sistenma g ¢a-
raltere stellare lineare anziché radiocentrico: le maghe
compongono piuttosto dei lunghi fusi impostati 51 grandi
ussi anziché una raggiera di arterie facenti capo ad un
solo centro.

E' piuttosto questo Uaspetto pint caratieristico € Piit
modernamente urbanistico del piano regolatore di Napoli,
il quale si risolve in un organismo aperto ¢ dinamico,
capace, per cosi dire, di movimento di espansione lineare,
mentre ripudia la figura chinsa e statica dei vecchi conge-

gni urbanistict ad anelli successivi ad arterie radianti. In

questi ultimi sisteni (tipico per VItalia quello di Milane)




le comunicazioni tra quartiere e quartiere sono costrette ai
lunghi percorsi anulari esterni oppure inutilmente devono
incidere il centro con faticosi altraversamenti: nel caso
nostro invece 1 collegamenti hanno a propria disposizione
dei percorsi tangenmziali pin rapidi e pi diretti che si
svolgone senza sovraccaricare la parte centrale della citta.

Da Fuorigrotta ¢ dai centri di Soccavo e Pianura
per raggiungere Uopposta zona di Portici il traffico di-
sporrd della Riviera di Chiaia, della Galleria della Vit-
toria, della Maring e della Strade Litoranea del Porto.
Si & naturalmente previsto di migliorare le possibilita di
aitraversamento dello sbarramento costituito dallg Collina
di Posillipo per ottenere la quale comumnicazione occorre
sistemare la Galleria della Laziale con opportune opere di
consolidamento. Ma poiché essa & insufficiente s'impone il
ripristine dell’antica galleria, ampliandola di sezione e
formando una doppia strada mediante la costruzione di
un piano intermedio. Questa sard riservata ai tram ( pran-
terreno ) ed al traffico leggero (piano superiore), mentre
lg prima servird per il traffico pesante.

Oltre a queste due gallerie, che risultano un po
eccentriche rispetto al nuove rione di Fuorigrotta & stata
progettata una terza gallerig in prossimitd di quella della
Cumana, che & Uunica che per la natura del terreno at-
traversato mon ha subito dissesti. Tale nuova galleria
inizierd una nuova arteria centrale che proseguird per via
Francesco Crispi, S. Pasquale a Chiaia, Via Cavallerizza,
nuova Galleria soito S. Teresa degli Spagnoli, nuova via
parallela a Vig Roma, nueva vie parallela a Via Tribu-
nali, Piezza Garibaldi, nuova stazione; oltenendosi cosi
un altro importante collegamento.

A collegare la zona ovest con la parte pin settentrio-
nale dellg citta serve ancora un altro tracciato, esso pure

molto diretto col seguente andamenio: tronco della Can-

zanella, nuova strada per Antignano - Arenella, nuova
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strada per i Vergini - Sanitd, nuova strada per i Miraco-
Ui, Orto Botawico - Piazza Carlo I11.

Pity semplice e pin diretto ancora & naturalmente i
collegamento del Vomero con tutta la zona di Capodi-
monte: esso si svolgerd attraverso la zoma dello Scudillo
mediante una nuova stupenda strada in collina che tocche-
rd il settore ospedaliero ed il centro universitario.

Per il reciproco collegamento delle zone di Secondi-
gliano e di quelle impostate sulla litoranea di Portici, I'ar-
retramento della stazione ferroviaria offre ire superbe ar-
terie, rappresentate da tre diretti tracciati normali al gran-
de Vigle della futura stazione, tutti e ire facenti capo
maniera diversa alla grande arteria di Capodichino.

La Via Marina sqré sgravata del suo traffico eccessivo
da una nuova via, progetiata insieme con la bonifica dei
vecchi e malsani rioni di via Piliero, Via Marina, Mer-
cato, Carmine, Borgo Loreto, via la quale si innesta allu
viabilitd del nuovo quartiere est.

Ma non & necessario insistere nel porre in evidenza
le varie possibilita di collegamenti offerti dal sistema stra-
dalc che si svolge tangenzialmente, rispeito la parte cen-
trale della cittq. Basterd invece conchiudere confermando
che, solo una rete viaria disposta con continuitd e con
fermezza di tracciati precisi 1 quali si assumono chiara-
mente il peso delle comunicazioni, poteva permetiere di
conservare le caratteristiche della parte pin antica e pii
nobile della citta, consentendo all’urbanista di operare in
essa con la soly preoccupazione di risanare, migliorare,
nobilitare e di scoprirne le bellezze con animo sgombro

dalla preoccupazione che il grande traffico di aitraverse-

mento finisca per sconvolgere la fisonomia ed il significato

dei luoghi.
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5. L’ Edilizia

Le notize statistiche premesse alla presente relazione
offrono succintamente alcuni dati indispensabili ad espri-
mere la situazione edilizig napoletana. Tuttavia esse non
lumeggiane il quadro che molto imperfettamente e parzial-
mente. Denunciando infaiti la presenza di um gravissi-
mo problema edilizio, ne pongono alcuni termini: ma
sono lontane dell’offrircene lo spirilo, la cui pieng com-
prensione & mecessaria per impostarne la soluzione.

Per distribuire, esse dicono, [aituale popolazione
presente con un limite minimo di affollamento di ab. 1,6
per vano, urge costruire subito circa 50.000 nuove abita-
sioni con circa 200.000 vani, indipendente dai vani neces-
sari per Uordinario aumento della popolazione. Que-
sto & semza dubbio Uaspetto piit tipico che caratte-
rizza il problema mapolelano rispetto a quelli ana-
loghi delle alire grandi cittd: Pampliamento urbano ¢
necessario non solo per la previsione del futuro, ma anzi-
tutto per Vattuale popolazione presente. Ma anche se i
potessero rapidamente costruire questi 200.000 vaAni neces-
sari alla popolazione attuale, abbassando Uindice di af-
follamento dalla sua attuale altissima posizione (lamas-
sima d'Italia) a quelle pit ragionevole sopracitala,
avremmo raggiunto solo una distensione della gravissima
situozione altuale, arrivando ad una densité territoriale
di 350 ab. per ettaro; e saremmo sempre ben lontani dalla
densita considerata come ideale dell’'urbanistica moderna
la quale vorrebbe che non si superasse 1 200 ab. per ei-
taro nella zowa edilizia propriamente detta (escludendo
quindi dal conto le zome verdi, i parchi, le industrie),
ossia che la densita media generale della popolazione non
fosse mai superiore ai 100 abitanti per eftaro di territo-
rio globale urbano.

Resta poi la questione del come distribuire que-

ste abitazioni mel territorio e la questione dei tipi edilizi

necessari ¢ pint specialmente adatti. E qui si presenia un
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altro degli aspetii caratteristici del problema napoletano:
quello derivante dalle proporzioni dei ceti della popola-
zione e dalla loro distribuzione.

Napoli non & una cittd come le altre metropoli nelle
quali ‘vi & una proporzione quasi costante (0 poco oscil-
lante nelle differenze) dei vari tipi professionali. Essa &
al contrario unq citta popolare: lg massa preponderante
della sua popolazione é costituita prevalentemente da ca-
tegorie di operai, lavoratori artigiani, personale di fatica, e
solo in piccola parte da professionisti, benestanti e pro-
prietart. E proprio in quelle preponderanti categorie U'af-
follamento & massimo ed ¢ deficiente la quantitd dei vani
abitabili a disposizione. L'affollamento medio delle abi-

tazioni secondo la condizione di famiglia & dato infaits

da queste cifre (1):

Operai 2,8
Addetti all’agricoliura 2,7
Personale di fatica 2,6
Artigiani 1,9
Commercianti 1,9
Impiegati 1,4
Non professionali 1,3
Forze armate, professioni, arti ' 1,0
Proprietari e benestanti 0,7

Dadlle quali cifre si vede come proprio le prime 4
categorie siano quelle che pin delle qltre reclamane la
casa. Ora, ad aggravare le sttuazione sta il tipico fatto
che la popolazione non & distribuita secondo una zonizza-
zione, anche approssimative, a disposizione orizzontale,
in estensione, che distingue zone di lavoro, zone di affari

zone di abitazioni per classi medie, zone di abitazioni per

(1) Cfr. il citato atadio di P. Conen in  « Questioni Meridionali »
Vul 1. fasc. 3.
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— La distribuzione edilizia.

celi popolari, per agricoltori, per operai, per artigiani. Ma
all’opposto i vari ceti e gradi sociali sono distribuiti ver-
ticalmente con una certq uniformitd in tutta la compagine
edilizia: nei ” bassi,, gli operai, i pescatori, gli artigiani,
i poveri; nei piani intermedi 1 celi pitr elevati, i professio-
nisti, gli addetti alle arti, gli impiegati; nei piani pit alti
1 proprietari ed i bemestanti.

I come questo non bastasse i tipi edilizi adotiaii per
la costruzione di alloggi minimi popolari sono con gran-
di fabbricati a wmoltissimi piani, e agglomerano ancora
fortemente in zone cenirali la popolazione operaia, ar-
tigiana e talvolta agricola che, invece, ¢ per ragioni di
lavoro e per composizione familiare, molto pitt logica-
mente avrebbe dovulo essere disposta in quartieri perife-
rici q caratiere semiestensivo o addiriftura estensivo.

Un piano regolatore che intenda affroutare la silua-
zione edilizia tenendo conto di quanto sepra deve per-
tanto cominciare dalle fondamenta e risolvere le tre se-

guenti questioni fondamentali:

A) La distribuzione edilizia;
B) La zonizzazione;

C) I tipi edilizi ed il loro regolamento.

Anche qui, come nei problemi del traffico, il proble-
ma va guardato pruttosto dal di fuori al di dentro che
dall'interno all’esterno. Giacché la distribuzione dei set-
tori edilizi, la loro ubicazione, la lovo densitd e la love
strutlura sono di per sé stessi fattori determinanti che pe-
sano grandemente sull'interno della citta provecandovi
delle reazioni vivacissime.

La storia recente dell’urbanistica mostra all’evidenza
come gli ampliamenti edilizi ai quali le grandi cittd sono
state assoggetiate, si siano sviluppati anularmente, a
macchia d’olio, senza interruzione nella compagine; e

come proprio questa compatiezza uniforme di distribuzione

sia stata la pit grave causa di quella irrimediabile soffo-




cazione nella quale si dibattono le grandi ciitd. Seffoca-
zione gravissima sotto tulti gli aspetii: sotto quello igie-
nico, giacché & tolto ogni respiro ed ogni possibilitd di
giardini e di zome verdi; sotto quello della circolazione,
poiché tutto il traffico nei sistemi monocentrici tende ad
un solo punto che ne risulia oppresso; sotio quello sociale,
poiché la vita diventa costosa ¢ pesante; sotto quello eco-
nomico infine poiché i valori edilizi vengono a disporsi se-
condo una iniqua disposizione crescenie, dalla periferia al
centro in luogo di distribuirsi pitt equamente con URQ
certa approssimativa uniformité.

A questa distribuzione anulare concenirica chiusa
la tecmica urbanistica moderng oppone decisamente una
disposizione del tutto aperia, a quartieri staccati gli uni
dagli altri, intramezzati da zone libere, da parchi, da cam-
pagna, € ciascuny con una propria fisonomia urbanistica:
situazione che solo pochi paesi provvisti di legislaztone
urbanistica moderna, hanno potuto realizzare per le loro
grandi citta nelle quali la configurazione del suolo non
aveva automaticamente gid opposto resistenza allo svilup-
po concentrico chiuso.

Questo & perd fortunatamente anche il caso di Napoli.
JI mare anzitutto, ¢ poi il sistema delle colline, la pre-
senza del grande Parco di Capodimonte, 1 forti dislivelli
da superare impediscono qualunque sviluppo ad anello
addossate alle cittd. Sicché Purbanista si trova atutato
dalla forza delle cose nella impostazione stellare delle zomne
di ampliamento; quali &’ altra parte si trovamo gid
abbastanza chiaramente individuate ¢ dalle frazioni
comunali <periferiche e dallo sviluppo lineare edilizio al
margine delle grandi sirade. Non che questa edilizia ai-
tuale periferica sia suscettibile di riforma e di amplia-
mento, tutt' altro: in essa vi & gia il massimo affollamento €
se mai richiederebbe uno sfollamento. Ma essa mosirg z0-

ne di possibilitd edilizia ed arterie di collegamenti.

Il grande sistema siradale proposto dal Piane Rego-
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latore per risolvere la grande viabilita, con le sue arte-
rie di scorrimento tangenziale e con quelle di penetrazione
viene a circoscrivere ancor pit il problema. I’edilizia nuo-
vq deve disporsi dertro le grandi maglie del sistema e
non  a cavallo |, di queste, che devono all’epposto restare
lotalmente libere di edilizia marginale e conservare in-
tatta la loro fumgzione di binari per il grande traffico.

Il piano prevede la creazione di quattro grandi zone
edilizie o quartieri periferici, impostati appunto in modo
che facili e dirette ne risuliino le comumicazioni com
il centro usufruendo per questo di apposite sedi stradali;
comode le comunicagioni reciproche fra di essi usu fruen-
do delle strade periferiche di arroccamento; ¢ che nello
stesso tempo non vengano caricate le grandi strade di pe-
netrazione le quali devono garantire invece al tra ffico ogni
rapiditd e sicurezza. Tali zone sono:

a) Una prima grande e vasta zona edilizia, che si
potrebbe chiamare il quartiere di Sud-Est (Tav. 31) ¢
quella che risulterd dalla sistemasione edilizia della zona
litoranea da Portici a Torre del Greco. Il quariiere si
estenderd sulle pendici del Vesuvio ed avrd caratteristiche
urbane. Sard costituito dalla fusione dei nuclei d; Portici,
Resina, S. Giorgio a Cremano, 0ggi amministrativamente,
awionomi, ma che per quanto si é detto vanno considerats
topograficamente ed economicamente uniti g N. apoli. Que-
sta & una delle plaghe piy salubri: climag asciilito,
caldo d’inverno, fresco e ventilato di estate - luogo di
villeggiatura con magnifiche ville signorili. L’ariq viziata
dalla vicina zona industriele non pUG giungervi, perché
dispersa verso il mare o verso la campagna a nord. Si pre-
sta per lo sviluppo di comode zone residenziali con carat-
teristiche varie.

L ceniri abitati attuali dovranno subire quet ritocch:

edilizi che sono indispensabili, ma non verranno ampliati

nel siguificato ordinario della parola: la nuova edilizia ¢
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prevista piuttosto accanto ad essi in modo da costituire

dei nuclei nuovi, bene ordinati e ben collegati.

Quesia grande zoma edilizia residenziale avrd un
nUovo centro ove troveranno posto gli edifict pubblici, tra
gli aituali nuclei di Portici e di S. Giorgio. Avri per ar-
terie marginali una nuova strada lumgomare che occuperd
Varea dellg attuale linea ferroviaria salernitana, e le im-
portanti arterie di comumnicazioni regionali, Provvista di
scuole e campi sportivi, avrd zone libere di eccezionale in-
teresse: la Villa Reale di Portici, gli Scavi di Ercolano
¢ la Favorita. Il carattere edilizio sard prevalentemente
semuinlensivo ed estensivo,

[utorno all’esistente nucleo di Ponticelli sard siste-
mata unQ nUevae z0NQ con caralleristiche urbane ed intor-
no a Barra sard costruite una zona com caratieristiche
agricole. La zona degli orti tra S. Giovanni a Teduccio,
Pouticells e Barra verrd conservata per non distruggerc
un'imporiante ricchezza agricola pel rifornimento della
citta.

b) Una seconda zona che si svolge a Nord de!
parco di Capodimonte.

Gli antichi comuni a nord di Nepoli, specialmente
quelli di Secondigliano e S. Pietro a Patierno hanno avu-
lo in questi ultimi anni il pin forte aumento di popolazio-
ne perche offrono possibilita di vita pin igienica ed eco-
nomica. 1'ale movimento emigrativo va favorito e svilup
pato, creando con lg fusione di Secomdigliano, Miano,
Muanella, Ptscinola, Marianella, S. Pietro o Patierno, u:
nuove quartiere di ampliomento a caraiteristiche urban.-
agricole. 1l centro di quesio quartiere, nel quale saranno
sviuppaic le costruzioni semintensive e saranmo posti 1
pubblici uffici, sorgerd tra Secondigliano e Miano. (Ta-
vola 32).

A questo quartiere sard aggregato il nucleo agricolo

di Chiatano, che avrd un piccolo ceniro urbano, circonda-

lo da wna zona eslensiva rurale. Anche per questa zona




43

le comunicazioni dirette col ceniro somo facilissime ¢
scorrono senza essere ostacolate da inutile edilizia mar-
ginale.

¢) Una terza zona che raggruppa due nuovi quar-
tieri impostati n Nord-Ovest, accanto a Soccavo ed a
Piarura. In bella posizione hene esposti verso mezzo-
giorno, dominati ¢ difesi a nord dalla collina di Camal-
doli, essi potranno accentuare il loro caratiere agricolo ¢
diventare due grandi quartieri estensivi suburbani. Anclie
qui Pedilizia & conpresa nelle grandi maglie della vieln-
lita generale. (Tav, 32).

d) Infine il grande complesso edilizio occidenta-
le, composto dalla zona di Fuorigrotta e da quella di
Bagnoli. Qui lg vicinanza con la citté e le possibilita di
intense comunicazioni con i centro determinano un ca-
rattere preftamente edilizio urbano.

La zona Flegrea aurebbe tutii i requisiti per acco-
gliere uno dei pilt stupendi quartieri: il mare con una
bellissima spiaggia, il grande parco pamoramico di Capo
Posillipo, la zonag termale di Agnano. Se non che la crea-
zione del grande stabilimento industriale dell'llva ne ha
compromessa la sistemazione integrale, occupando con gli
alti forni quella parte, che avrebbe potuto accogliere ri-
dentissime zone estensive, ed occupando anche coi pontili
la pin bella spinggia del golfo di Napoli. Inolire, la nuova
stazione di Campi Flegrei, pur portando un notevole con-
tribnito alla valorizzazione della zona, ha reso pis difficile
Uaccesso e lo sfrutiamenio di quella parte pianeggiante
che sta alla base della Colling di Posillipo, che nel piano
regolatore, é stata quindi destinata a campo per esercita-
zioni militari, anche perché prossima alle nuove caserme
e al tiro a segno.

Comunque tutto il resto della zona é alto a sviluppare

un grande quurtiere residenziule, parte g caratiere inlensivo

¢ parte semintensivo ed estensivo, il quale comprenderd
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altresi Vattuale insalubre abitato di Fuorigrotta conve-
nientemente risanato.

Anche il nucleo di Bagnoli si prevede completato
nella sua struttura: e Uampio e bel settore pianeggiante
in leggero declivio compreso tra i due quartieri & stato de-
stinato ad accogliere una zona per esposizioni, wmostre,
fiere, della quale Napoli ha assolutamente bisogno e che
per la sua felice ubicazione, per la vicinanza della zona
balueare, per il suo contatto con il settore termale di A-
gnano e infine per la presenza delle bellissime zone verdi
di Posillipo, di Camaldoli e di Agnano, verrd a costituire
un centro di grande attrattiva ed interesse. (Tavole
32, 22, 20).

Oltre alle quattro zone citate, o quartieri edilizi di
umpliamen’o, il Piano contempla la creazione, o wmeglio
il completamento, di altri quartieri urhani pil interni:
quello del Vomero-Arenella, quello della zona Fontarelle,
quetlo delle falde della collina che sopporta il parco di
Capodimonte ed infine, pilt importante di ogni altro, il
grandioso quartiere edilizio reso possibile dellVarretramen-
to della stazione ferroviaria.

Questo grande quartiere centrale destinato a rappre-
sentave in certo modo DPingresso della cittd ricade nella
zong compresa tra Via Traccia a Poggioreale, Via Nuova
Poggioreale, Corso Meridionale e Via Portici. In detta
zona rientra la superficie aftualmente occupata dalla sta-
zione ferroviaria che occorre spostare per le ragioni det-
te in appresso, e parie della zona industriale che wverrd
portata in vicinanza del parco Ferroviario. La valorizza-
zione dei terreni occupati dalla stazione e dal piazzale
ferroviario e dagli stabilimenti industriali compenserd in
gran parte i progetiati sposiamenti,

L'asse principale del quartiere sard il grande viale
centrale che collegherd la stazione con Piazza Garibaldi:

attorno ad esso grandi zone verdi collegate con wviali e ar-

terie tmportanti le quali da nord g sud collegheranno la
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— La zonizzazione.

strada delle Puglie con la Marina. Sistemazione grandiosa
a largq impostazione che polrd rappresentare paging edi-
lizia moderna della nuova Napoli. (Tavy. 28, 29 e 30).

Le possibilita edilizie di questo quartiere potranno
rivestire caratiere specialmente intensivo, con zomne semin-
tensive nelle posigions marginali. Sard il nuovo centro de-
gli affari della citta: alberghi di transito, sedi di Societd
di Navigazione, di trasporti, di turismo, sedi di societd
commerciali potranno trovare posto lungo lg grande qr-

teria cenirale,

Se, come si é accennato, la ciitd di Napoli é ben lon-
tana (e potremmo dire agli antipodi) da una distribuzione
di zone edilizie " in planimetria ,,, cio non toglie che an-
che attualmente non sia impossibile rintracciare una qual-
che distinzione nelle funzioni di vari quartieri. Il Piano
Regolatore a suq volta é stato indirizzato a rinforzare effi-
cacemente queste embrionali distinzioni, portando grada-
tamente alla chiarificazione e finalmente alla classifica
delle zone, non solo per ragioni sociali ma anche e sopra-
tutlo per ragioni amministrative ed economiche.

Alcune zone dunque possono gid oggi considerarsi
abbastanza definite: altre si precisano col Piano Regola-
tore.

Lg zong politico-amministrativa é gid oggi abbasian-
za raccolta nel centro Carita - Municipio - S. Ferdinando
- Piazza Plebiscito, con gli edifici pite importanti relativi
al funzionamento delle diverse amministrazioni citiadine
e alle loro rappresentanze.

La zona Portuale-Commerciale & pure chiaramente
definita dal grande arco di litorale da Piazza Municipio
fino ai Granili e olire fino a Portici.

La zong Alberghiera e turistica residenziale s'impo-
sta naturalmente sulla Riviera da Santa Lucia a Mer-

gellina e Posillipo.

Il centro degli affari, che oggi ha per asse il Refti-
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filo dalla Borsa a Piazza Garibaldi verrd a svilupparsi ed
a precisarsi nel nuovo grande quartiere orientale che sor-
gerd come si disse, sulle aree oggi occupate dalle Fer-
rovie.

La zona degli studi verrd a trovare una nuova uniiy
con la creazione della Citia universitariq (Tav. 20) nella
regione dello Scudillo. Essa comprenderd, olire alla citla
universitaria propriamente detta, tutte le grandi istitu-
zioni destinate allo sviluppo degli studi: il Museo Na-

zionale (convenientemente ampliato), un centro scolastico

- di scuole medie al posto dell’attuale ospedale centrale, la

casa dello Studente, I'Orto botanico, le cliniche universi-
tarie poste accanio alla cittd universitarig stessa. Luoght
incantevoli sono questi, sviluppati su alte colline bosco-
se dalle quali il panorama é stupendo; luoghi tranquilli
e silenztosi, saluberrimi per la presenza di ville, di giardi-
ni e del Parco di Capodimonte, ben collegati con la Sta-
zigne da un lato, con la cittd dall’altro.

Alla zona industriale ¢ riservato tuito il territorio
orientale, al di la della futura stazione, dove sono pin
facili 1 raccordi ferroviari e quelli portuali.

Zone edilizie residenziali sono rappresentate dai vec-
chi e dai nuovi quartieri: 1 quali ultimi per la loro ubi-
cazione e per La loro struttura organica vengono a rivestire
specifici caratteri particolari.

Il grande guartiere di Sud-Ovest diventerd certo un
meraviglioso quartiere r()sidenzial—eh;;ﬁzintensivo ed esten-
stvo, a caraitere pint signorile nella parte pits panoramica,
a caraitere medio nel resto. Facilmente collegato con lu
vicing stazione e con il centro degli affari da un lato, con
il centro politico amministrativo (attraverso la litoranea)
dall’dliro, quesio quartiere ha le piis vive e grandiose
possibilita.

La zona Barra-Ponticelli invece assumerd un carat-

tere popolare operaio sopratutio per la vicinanza della

zona indusiriale.
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Il grande quartiere nord tra Marano ¢ S. Pietro
a Patierno rivestird un duplice aspetio: popolare, medio
e operaio nelle zone centrali, semiagricolo o agricolo nei
settori periferici, sopratutto verso oriente.

Di carattere semiagricolo saranno invece gli sviluppi
di Pianure e Soccavo, mentre Fuorigrotta e Bagnoli po-
tranno diventare invece due grandi guartieri di caratlere
residenziale medio.

Come si & detto pin sopra a proposito della confor-
mazione edilizia, Napoli offre spontaneamente per la sua
situazione naturale la possibilitd di realizzare senz’altro,
per quanto riguarda Uampliomento, uno schema stellare
aperto, nel quale Uedilizia viene a trovarsi inframmezzata
da abbondanti zone libere e da parchi.

Ma per quanto riguarde la cittd interna attuale il
problema appare oramai disperato: tutte le zone libere,
i giardini, le ville che avrebbero potuto rappreseniare una
riserva di verde sono state in questi ultimi anni completa-
mente distrutte per far posto oll'edilizia. Ne é il caso di
parlare di sistema verde per questa parte della cittd e
meno ancorqg quindi il caso di parlare di proporziona-
mento del verde al numero degli abitanti.

Il proporzionamento limite ormai accettato dagli ur-
banisti e confermato in occasione del Congresso di Ber-
tino & salito da 7 mq. di zona verde (anteguerra) a mg.
30 per ogni individuo con la seguenze.approssimativa di-

stribuzione:

Campi sportivi e campi di giuoco per i bimbi mq. 4

Passeggiate e viali » 1
Scuole con giardini n 6
Parchi, boschi, plazze d’armi, aviazione »n 15
Cimiteri n o4

Totale mq. 30
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Ora, per dare ung idea della gravita della situazione
napoletana a questo riguardo basterebbe qualche cifra:
Napoli possiede oggi un totale di appena mq. 200.500 di
giardini e parchi pubblici contro una popolazione di
quasi 900.000 abitanti ossia una proporzione di mq. 0,22
di giardino per abitante. Ed anche se si volesse aggiungere
a queste cifre il quantitative di mq. di campi sportivi e di
piazze d’armi attuali non ¢i avvicineremmo nemmeno al
metro quadrato per abitante!

Vero é che la presenza del mare cosiituisce di per
sé un sollievo sufficiente ad integrare in parte I'azione
biochimica dei pochi giardini delle citta. Ma in una si-
stemazione generale non si pud non concentrare ogni sfor-
zo per superare U'attuale grave situazione che potrebbe es-
sere anche peggiorata ancora.

Nel Piano Regolatore pertanto, dopo di aver disposto
stellar mente le zone di ampliomento si provvede gnzitutio
a vincolare a zomna agricola 1 settori intermedi in modo
da garantirne la comservazione come polmoni necessari
al respiro urbano. E accanto a questi polmoni (che nulla
costano alla citté ma che ne costituiranno una base fon-
damentale) si pongono i grandi parchi e le grandi zone
verdi wvere e proprie che risultano dal completo assetto di
quanto pud ancora offrire la citta. Quatiro sono queste
grandi riserve di verde: la collinadi Posillipo convenien-
temente vincolata a 3 gradi di intensita (Tav. 23, 24); il
grande parco panoramico dei Camaldoli (Tav. 32); il
Parco di Capodimonte; la zoma wverde dell’ Aeroporto
{Tav. 26) e dei cimiteri.

Ogni quartiere dell’ ampliamento possiede poi un suo
particolare sistema di zone verdi che permea tutto Uinte-
ro dell’abitato distribuendo campi sportivi riomali, case
balilla, scuole, campi dq ginoco per i bambini e viali di
passeggio.

Quanto alla citta attuale ogni sforzo é stato condot-

to a vincolare e a fissare subito cosi come sono, le attuali
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possibilita creando nel contempo delle piccole oasi di verde
nel cuore della cittd vecchia, Cosi le falde di Castel S.
FIlmo diventeranno un glardine panoramico e grandi e
larghe fascie verdi somo previste incuneate dentro al gran-
de quartiere orientale (Tay, 21). Tutti questi grandi e
piccoli nuclei verdi resteranno d’altra parte collegati fra
loro con ung serie di viali di raccordo che, svolgendosi
suila cintura delle colline, costituiranno ung meravigliosa
€ continua passeggiata panoramica senzq pari,

Con questo vastissimo programma lq citté guadagne-
r¢ un quantitativo di zome libere -approssimativamente
sufficiente ai suoi futuri bisogni. Il quadro complessivo

quantitalivamente e qualitativamente risulta da queste

cifre:

Campi sportivi © mq. 2.760.000
Passeggiate » 856,000
Giardini con scuole, orti botanici, ecc. »  5.200.000

Parchi, boschi, pié.zze d’armi, aereoporti »  9.920.000

Cimiteri »n  2.528.000

Totale mq. 21.264.000

Questo totale messo a confronto con quello della fu-
tura popolazione presunta di ab. 1.300.000 ¢ offre un
rapporto di mq. 16,4 di zone verdi per ogni abitante che
pud acceltarsi come soddisfacente sopratutto se si conside-
ra appunto la presenza delle grandi zone agricole e quella
del mare.

Nei riguardi dei cimiteri segnaliamo lg creazione di
3 nuovi cimiteri: uno ad occidente oltre Fuorigrotta; uno
a nord oltre Secondigliano; uno a sud est a S. Giorgio.
Questi tre cimiteri, insieme all’ ampliamento dell attuale,
sono indispensabili a risolvere g incredibile congestione

della situazione presente che non ha confronto con nes-

sun’alira al mondo.




— Le classi edilizie ed i
tipi.

Il nuovo grande sistema delle zone verdi deve d’al-
tra parte considerarsi completato dai vari vincoli a non
costruzione di certe zome panoramiche o di giardini e
parchi privati esistenti, in modo che quanto resta del bel-
lissimo patrimonio di verde che un tempo formava la ca-
ratteristica della citta, venga definitivamente salvato e
stano allontanati i gravi pericoli di quet continui atten-
tati perpetrati senza posa nonostante la pits vive vigilanza,
I del resto finché non siq possibile rinforzare Uazione tu-
telatrice dei conservatori delle bellezze con la sanzione dei
vincoli di un Piano Regolatore, ogni sforzo é destinato a

rimanere pressoché sterile.

Da quanto ¢ detto pint sopra a proposito del proble-
ma edilizio e di quello della zonizzazione, scaturiscono i
tipi edilizi necessari alla cittd.

S© & accennato all’errore compiuto di assegnare allo
alloggio popolare il tipo intensivo ¢ molti piani a cortile
chiuso. E’ questo errore tipico e comune a molte citld ¢
deriva dal fatto che si & voluto risolvere il tipo edilizio
primg di risolvere quello del Piano Regolatore. A Napoli
poi Uerrore & stato rinforzato da pessimi regolamenti edi-
lizt embrionali che concedevano altezze inverosimili con
cortilt chiusi e minime spaziature.

Non solo Uedilizia borbonica é sbagliaia per la sua
enorme concentrazione: ma anche la pi recente. Oserem-
mo anzi dire che quest'ultima rappresenta sotto certi
aspetit un passo indietro in quanto i rapporti di area co-
perta e area scoperta sono altissimi in confronfo di quelli
degli antichi grandi cortili che poi, con Uandar degli anni,
sono stati ridotli con cosiruzioni aggiunte,

Comunque Uedilizia napoletana deve riguadagnare
le sue pilt oneste proporzioni impostandosi su tipi esten-
sivi, con giardini, cortili, spazio, aria, sole, con quanio di

hello insomma proprio il suolo partenopeo ha voluto clar-

gire e che invece gli womind si sono ostinati a non vedere.
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Le classi edilizie che il Pigno Regolatore ha fissato so-
no distribuite in ordine decrescente da un tipo intensivo
con cortile ad un tipo semintemsivo lineare, fino ad un
tipo estensivo-agricolo,

L’aspetto pisr caratteristico di queste classi edilizie
¢ offerto appunto dalla possibilita di ottenere la costruzio-
ne orientata lineare senzq spazi chiusi e, nel caso di cor-
tili, di graduare Ialtezza delle pareti di chiusura secondo
varie altezze in modo da consentire una permanente acrea-
zione e insolazione nell'interno dello spazio delimitato.

Va da sé che queste classi edilizie vanno conforiate
da un minuzioso regolamento edilizio che preveda la ca-
sistica e ne risolva 1 vari singoli problemi. I tipi edilizi so-
no stati quindi ripartiti secondo classi raggruppate in tre
zone principali: intensive, semintensive ed estensive. ( Ta-
vole 1 ¢ 33).

La zona intensiva. — Lg zona intensiva racchiude in
sé le costruzioni di maggiore densita di popolazione: ossia
le zone centrali della ciita e quelle che rappresentanc i
nuclei centrali dei quartieri periferici.

Questa zona intensiva & distribuita su tre classi edi-
lizie, ognuna delle quali corrisponde ad un grado diverso
di densita di popolazione e fa fronte a speciali esigenze.

Una prima classe (A) é destinata q regolare le co-
struzioni nelle maglie della citta atiuale; il rapporto tra
altezza di faébricazione e larghezza stradale ¢ di 1 + 4,
con una massima altezza di 8 piani (32 metri).

Una seconda classe (B) & destinata a regotare Uedi-

b

lizia nei "’ quartieri degli affari,, di nuova costruzione o
di completa ricostruzione, la dove le strade siano del tutto
nuove, né vi siano vincoli di caratiere monumentale, né
esista la wnecessita estetica di comservare in certo modo
il rapporto tra le costruzioni altissime e la tenue lar-

ghezza stradale della vecchia citid. Anche in quesia se-

conda classe Ualtezza massima consentita & di § piani (con
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32 metri) ma il rapporto tra altezza di fabbricazione e
larghezza stradale é di 14-1/3.

Una terza classe (C) regola infine la costruzione dei
centri dei quartieri periferici: e qui Uadltezza é limilata
a 6 piani e mezzo (m. 25) con un rapporto tra altezza e
larghezza di strada di 14-1/3.

Zona semintensiva. — Questa & destinata a rappre-
sentare lg massq principale delle abitazioni e quindi la
parte pin grossa dell'edilizia residenziale.

Questa zona comprende due categorie di fabbricazio-
ne: l'una (D) rappresentata da costruziome comtinua a
fronte unito, senzq cortili, di altezza massima di 4 piani
e mezzo (m. 16,20) ¢ con una altezza proporzionata alla
larghezza stradale: H = m 8 4 L; Udlira (E) rappre-

sentata invece da costruzione discontinua, aperta, a pa-

t

lazzine distanziate dai confini non meno di m. 6, ¢ di al-
tezza uguale a quella della categoria precedente.

Zona estensiva. — In questa zona si comprendono
sia le costruzioni marginali rispetto ai quartieri, sia Uedi-
lizia piit modesta delle case operaie, sia infine quellq de-
stinata a sorgere in zone dowe occorre spaziare Iedilizia
con giardini e verde.

Questa zona comprende dunque tre categorie che ri-
spondono @ vari requisiti.

Unq prima categoria (F) comprende le case a schie-
ra destinate ad abitazioni operaie o comungue economiche,
con una altezzq massima di 2 piani e mezzo (10 metri).
Una seconda categoria (G ) invece consente la costruzione
di villini di 3 piani di altezza (m. 13), isolati, distanziati
dal confine (salvo eccezione), ¢ dimensionati a seconda
della ampiezza del lotto. Una ultima categoria (H) infing -
prevede una edilizia mollo piy signorile di grendi ville'
di 3 piani e mezzo (m. 13) con una superficie coperta non
superiore a 1/20 dalla superficie del lotto e con distacchi

di almeno m. 8 dai confini e dalla strada.

Olitre a queste zone, che potremmo chiamare propria-
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6. Il Risanamento e le
Sistemazioni parti-
_colari

mente urbane, sono contemplate delle alire categorie nelle
quali, insieme a vincoli per la conservazione dei parchi e
delle bellezze panoramiche, sono anche regolamentate le
eventuali costruzioni nel territorio agricolo compreso nei
limiti del Piano Regolatore. Pill precisamente alle norme
della categoria (N') & affidato il compito di salvaguar-
dare il caratiere rurale della campagna consentendo una
edilizia molto modesta, quella veramente necessaria alia
coltivazione dei fondi, con ung superficie costruita non
superiore a 1/50 della superficie della proprietd. Prov-
vedimento indispensabile alla conservazione della struttu-
ra edilizia del Piano Regolatore che, altrimenti, potrebbe
essere sconvolla dalla privata speculazione e dalla inc-
guale atitvita edilizia che di solito, nasce ai margini di
un piano regolatore puramente edilizio quando essi sono

Iroppo ristretli, sfuggendo ad ogni regolamentazione.

In tulta lo vecchia ciita, il problema urbanistico as-
sume la sua vera imponenza: qui tutte le difficoltd che si
frappongono ordinariamente ad una bonifica edilizia ap-
paiono centuplicate, esasperate da una denmsitd edilizia
quast unica ol mondo; da una profusione di opere d’arte
architeitoniche le quali ben poco spazio lasciane ove si
voglia manovrare tra di esse senza troppi sacrifici; da un
enorme scadimento di valori economici dei piani terreni
in contrapposto alla nobilta e alla ricchezza dei palazsi.

Quella nota caraiteristica di Napoli, citth popolare
gi¢ denunciata oll'inizio della presente relazione si palesa
w tutto il suo aspetto nella zoma centrale. Gli & percio
che il risanamento di ung cosi grande superficie edilizia
non & solo problema di tecnica (e gid cosi ‘sarebbe dif-
ficoltosissimo) ma anche problema squisitamente sociale.
Qualsiasi opera di risanamento non & pertanto pensabile

ove non si possa farla precedere da un decemtramento

inteso nel senso di provvedere prima di ogni altra cosa




alle costruzione di interi quartieri moderni atti ad acco-
gliere la popolazione che dovrd gradualmente sfollare
dalle zone del centro.

Al decentramento il Piano Regolatore risponde, co-
me si & visto, assegnando nuove zone adaite ad accogliere
quartieri di vario carattere: al risanamento interno prov-
vede con opere di diradamento edilizio.

Invera procedere per tutte le zone da risanare con le
azioni radicali di completa trasformazione edilizia seguite
per il Rione Caritd o con il metodo degli sventramenti ca-
ratterizzato a Napoli dal famoso rettifilo, non & assoluta-
mente pensabile. Equivarrebbe alla completa distruzione
del patrimonio storico arlistico della cilta, e non bastereb-
bero i mezzi finanziari. Né con il vecchio metodo degl«i'
sventramenti edilizi il problema puo essere effettivamente
risoluto: il taglio netto e brutale di una arteria, se puo
risolvere il problema del traffico, lascia perd inalterate I:
zone malsane bloccate dietro le alle pareti edilizie della
arterig nuova.

La moderna urbanistica oppone appunio a questi me-
todi i sistemi offerti dal diradaemento edilizio, cauto, ac-
curato, preciso, che lascia inallerata dove possi-
bile la strutturq generale del quartiere, conservando quan-
to vale la pena di essere conservato, migliorando quan-
to & suscettibile di restauro e distruggendo invece tutto
cio che si oppone alla vita sana del quartiere. E’ una vera
bonifica edilizia pit che una semplice ” toilette,, ; e anzi-
ché portare ad una completa distruzione raggiunge lo
effetto di una valorizzazione degli edifizi, i quali riacqui-
stano lg loro vera fisonomia e, in molti casi, vengono a
ritrovare le loro pristine condizioni di salubrita.

B’ questo il caso di molte zone della vecchia Napoli
dove, come in molti quartieri medioevali di cittd della
Toscang e dell'Italia setientrionale, le antiche condizioni

igienico-edilizie che erano otlime, sono state comple-

tamente capovolte dalle costruzioni delle epoche successive,
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specialmente da quelle dello scorso secolo, mai guidate ¢
sorvegliate dall’urbanista.

Senonché la tecnica del diradamento edilizio puo
essere seguita con \due metodi: o mell’interno degli isolati,
svuotandoli per cosi dire di tutte le costruzioni interne ag-
giuntevi posteriormenie; o all’esterno, demolendo qua e la
secondo la lineg di minor resistenza offeria dal wunore
valore (storico, edilizio, artistico) degli edifici.

Entrambi questi metodi sono stati seguiti nel Piano
Regolatore di Napoli: poiché vi somo zome ¢ quartieri
interi nei quali la larghezzg delle maglie stradali (ossia
la profondita degli isolati) era tale da acconsentire di
operare in profonditd, liberando grandi cortili o spazi in-
termi; e gliri casi vi erano in cui per la risivettezza de.
blocchi edilizi si & imposta la demolizione marginale.

In questo ultimo caso le strade vengono a perdere la
assoluta combinuitd lineare per assumere um aspetto pidk
wvario e pik irregolare, derivante dal movimento delle piaz-
zette ¢ dei larghi, che, insieme o tronchi stradali allarga-
11 @ varia sezione, costituiscono il complesso delle opere di
diradamento. Se & stato difficile ottenere lunghi rettifili
a sezione costante o grandi piazze unitarie, gli spazi
sono stati contenuti in misure e forme pin modeste e le
strade ricondoite a tracciati meno dectsi.

Affinché questa grandissima opere di adatlamento ¢
di bonifica raggiunga lo scopo preciso del risanamento
totale della vecchia cittd, nown basta perd, che sia affidata
ai iracciati planimetrici, alle demolizioni, allg creazione
di giardini, di zone verdi di polmoni per il respiro dei
quartieri. Occorre anche (e questo & il pis arduo e il Pt
difficile) che sia affiancata da unw’opera lemta, continua,
metodica ed instancabile di vigilanza igienica: che una
speciale commissione igienico-edilizia preceda e segua ogni
opera e, investita di larghi poteri, intervenga energica-

mente penetrando mell’interno delle abilazioni per garan-

tirsi delle condizioni di abitabilita e per farvi apportare




— [l centro storico.

quei miglioramenti che sono indispensabili alla vita della
casa.

Solo nelle zone della vecchia cittd, esterne al centro
storico, dove i vincoli p.er la tutela delle caratteristiche
ambientali sono meno forti, il risanamento dei malsant
quartieri puo essere eseguito con demolizioni quasi totali.
In questi casi Vopera d’igiene edilizia ed estetica mon puo
essere in alcun modo rallentata o fermata da considerazio-
ni di conservazione ambientale giacché ben poco, per non
dire nulla, di bello e di caratteristico contengono i quar-
tieri limitrofi alla zona centrale e solo miseria, povertd e
bruttura morale racchiudono nelle poverissime abitazioni.

Ma come si & detto, il risanamento e il problema e-
dilizio mapoletano dovranno trovare la loro comple-
ta, integrale soluzione principalmente nel bene in-
teso e ben diretto ampliomento della citta. Que-
sto ampliamento deve essere considerato, ed ¢ wve-
ramente un aspetto del problema del risanamento. Sol-
tanto il deceniramento della pb?olazio%e, secondato e fa-
vorito dalla costruzione di nuovi moderni quartieri alla
periferia, determinerd la diminuzione della pressione de-
mografica del ceniro urbano e ne migliorerd, per conse-

guenza, le condiziont igieniche.

Quella parte della cittd di Napoli che st estende dn
vccidente ad oriente da Via Costantinopoli a Via Duomo
¢ da nord @ sud da via Foria ai Banchi Nuovi, rappre-
senia abbastanza esattamente la zona nella quale si sta-
bili la primitiva colonia che fondo la cittd di Parthenope.

Questa zona & particolarmente interessante per i nu-
merosi monwmenti ed i ricordi lasciatoci da ogni epoc
storica, e pud essere considerata cote la zona momumen-
tale-archeologica della cittd. Dell’epoca  greco-romano
restanio le tracce delle antiche murg coperte nella piaz-
setta chiamata appunto ” delle Mura Greche ,, ed 1 ruderi

dell’antico teatro legato al mome di Nerome nascosti dalle
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costruzioni wmoderne ad essi sovrapposie, ruderi che
sono stati rilevati e registrati dal Rega werso il 1890
e, recentemente, dal prof. Magaldi. Delle successive epo-
che bizantino = normanno - sveva - angioino - aragonese
esistono importants monumenti, specialmente chiese e mo-
nasteri che testimoniano dellimpulso dalo dai regnanti ed
anche dai privati del tempo alle arti costruttrici.

Lo sfruitamento edilizio molto intenso in questa zo-
na nelle diverse epoche, ha fatto sorgere intorno ai monu-
menti irregolari sovrastrutture, misere casupole o botte-
gucce, che soffocano e nascondono ogni bellezza; la den-
sita demografica, in continuo qumenio in questi quartiers,
ha creato un inienso traffico che, male convogliato nella
angusta rele viaria crea ingombri e nuoce alla valorizza-
zione dei monumenti.

Per la sistemazione di questa zona la Commissione
si & principalmente preoccupata di lasciare integre I'ori-
ginalite e le caratteristiche storico-ambientali, di valoriz-
zare i pity insigni monumenti che, liberati dalle sovrappo-
sizioni arbitrarie ed amtiestetiche, devono essere riportali
al primitive ambiente storico-artistico. Ma si ¢ preoccu-
pata grandemente anche del problema del traffico a ri-
solvere il quale & stata prevista aitraverso la zoma la co-
struzione di una nuova via da oriente ad occidente, via alla
quale & fatto cenno mel capitolo del traffico. (Tavole
14, 15 e 16).

Questa arteria riveste un triplice carattere: sard
anzitutto una comoda comumnicazione tra est ed ovest ed
un canale di drenaggio per il traffico locale delle zone
adiacenti; rappresenterd uno dei pin interessanti itinerari
artistici mettendo in wvalore i pin notevoli monumenti ora
nascosti; rappresenterd infine una importanie opera di
risanamento.

Essa avrd inizio o nord dell’aituale piazza dello

Spirito Santo che sard allargata, ¢ procederd, com breve

rettilineo, fino all’isolato dopo la wia Cisterna dell’Olio.
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All'incrocio con due nuovi tratti di collegamento con piaz-
za Dante e piazza Oberdan sard creata una piazzetia
dalla quale si potra ammirare la Chiesa di S. Sebastiano
isolata, e la facciata posteriore della Chiesa del Gesi
Nuovo. La via proseguira oltre, incidendo alcuni locald
del R. Liceo Ginnasio Vittorio Emanuele, senza danneg-
giare perd la Scuola, che, anzi, dalle utilizzazione dei suo-
li di risulta potrd ricevere una pils organica sistemazione.

Un'altrq piazza, abbastanza ampia, ma raccolte, sard
creata davanti alla Chiesa di S. Sebastiano ed arriverd
sino alla via S. Sebastiano. La strada continuerd poi con
tratto in curvg sino aell’'incrocio con via Pietrasanta, pas-
sando gtiraverso il cortile dell'Istituto Casanova e Daliro
che si trova ore dinamzi alla fecciata principale della
Chiesa di S. Domenico Maggiore,

Dopo la via Pietrasanta la nuova strada passerd a
sud dell'Istituto Commerciale e proseguird fino a Piazza
S. Gaetano in direzione della via Mattei. Questa via sard
allargata con Vincisione dei fabbricati verso il lato sud,
mentre poi saranno incisi i fabbricati al nord e demolite le
casupole addossate alla facciate della Chiesq S. Biagio
Maggiore (S. Gregorio Armeno).

L’apertura del tratto della nuova strada ora descritto,
da Piazza S. Sebastiano a Piazza S. Gaetano metlerd in
valore un wnotevole complesso di monumenti tra i quali:
la Chiesa di S. Domenico Maggiore, UIstituto Commercia-
le che qvra di fronte su una nuova importante arteria, la
Chiesa di ST Biagio Maggiore ¢ la Chiesa di S. Lo-
renzo col magnifico campanile, la quale ultima formerd
prospettiva di fondo a questo primo tronco della nuova
strada.

E’ previsto Uallargamento della piazza S. Gaetano

mediante la demolizione del gruppo di fabbricati compre-

so Vattuale piazza e Lo via Mattei. Con cid sard dato pis

ampio respire alle monumentali Chiese di S. Gaelano e
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di S. Lorenzo e saranno creati migliort punti di visia per
poterle ammairare.

E’ stato anche previsto Uisolamento del lato setien-
trionale della Chiesa di S. Lorenzo e dell’abside secondo
il progetto studiato dalla locale Sovraintendenza all’Arte
Medioevale ¢ Moderna.

Dalla nuova piazza S. Gaetano avrd inizio un altro
tratto di strada retéilineo sino alla piozze Guglia del
Duomo che potrd ottenersi allargando via Tribunali con
Pincisione di una fila di fabbrica¥i non tmportanti a
nord di detta via.

Magnifiche e svariate prospettive architettoniche po-
tranno ammirarsi in questo tralto di via per la creazione
delle nuova piazzetta e degli allargamenti intorno alle
tre Basiliche di S. Gaetano, S. Lorenzo e dei Gerolomini
che si trovano raggruppate in queste localita.

La demolizione delle casupole che soffocano alla
base le possenti strutture dell’abside del Duomo, permet-
terd poi di liberare completamente Iabside stessa la quale
potrd cosi apparire con la sua superba struttura a costole
robuste e svelte, ora completamente occuliate.

Una ovaempiazza sard creata ampliando Vattuale
piazza Guglie del Duomo ed una nuova piazza verrd a
raccogliersi intorno all’abside della cattedrale.

Da questa uliima piazza partird Vultimo tratto della
nuova arteria che proseguird in direzione quasi parallela
a Via Tribunali, sino ad un allargamento dal quale par-
tiranno due brevi tratti: uno di collegamento con piaz-
za Tribunali, Ualtro di collegamento con via Carbonara
che passerd attraverso il misero e malsano agglomerato
edilizio @ fianco di Piazza Tribunali, la di cui bonifica é
assolutamente necessaria.

Il tronco di collegamento con piazza Tribunali avrd
poi per prospeitiva la Porta Capuana e la Chiesa di S.

Caterina a Formiello delle quali si prevede Uisolamento

e lg completa sistemazione gid ora iniziata.
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E’ stato previsto inolire, dove possibile, I'allargamen-
to delle principali vie che incontrano Uarteria. Le altre
numerose viuzze che la tegliano avranmmo opportune si-
stemazioni in occasione della bonifica di diredamento che
dovrd attuarsi per tutte le importanti zone laterali alle
strada.

Cosi & stato previsto il collegamento della nuova
piazza S. Sebastiano con piazza Dante e con piazza Ober-
dan, mediante Uincisione del fabbricato del Liceo Ginna-
sio Genovesi. La via S. Sebastiano sard opportunamente
allargate da piazza Bellini fino alla nuova strada, in mo-
do che il traffico di via Costantinopoli potrd esservi age-
volmente incanalato.

La zona a tergo della basilica di S. Lorenzo poi,
compresa tra via Maiorani e via Panettieri sara bonificata
con la demolizione completq dei vecchi fabbricati esisten-
ti, risparmiando soltanto la chiesetta di fronte alla Basi-
lica dei Gerolomini. Sull’area di risulta é stata progetia-

ta la sistemazione di un giardino che rappresenterd una

piccola oast verde fra il grigio delle dense costruzioni, ed

un richiesto e necessario luogo di riunione e di svago per
1 molti bambini del rione.

Una importante e necessaria bomifica & stata progel-
tata nel rione dei Tribunali nell’area compresa tra piazza
Tribunali, Vie Maddalena, via dell Annunziata e via
Pietro Colletta, dove esiste un agglomerato di irregolari e
luridi caseggiati.

Unico edifizio importanie nel rione ¢é la se-
de del Liceo Ginnasio Garibaldi, antico monastero che
potra anche essere rispettato. Sull’area risultante dalle
demolizioni & stata prevista la costruzione del nuovo pa-
lazzo di Giustizgia che formerd la prospettiva di fondo del-
la via Stamislao Mancini e del grande nuovo vialone che
congiungerd piasza Garibaldi col piazzale della nuova

stazione.

Via Mancini sard allargata wmel tratto dovanti al
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— I quartieri ,, .

nuovo palazzo di Giustizia dove sqrd sistemata una piazza
necessaria all'intenso traffico del Tribunale; ed é stato an-
che previsto Uallargamento della via Annunziata tra via
Mancini e via Colletta e la creazione di opportuni spiazzi
davanti alla chiesa dell’ Annunziata ed a tergo del nuovo
Tribunale.

In Castelcapuano potrd trovare degna sede I Archivio
Storico Notarile ed una mostra dei cimeli illustrantila sto-
ria di quelly residenza reale, dalla sua edificazione dovuta o
Guglielmo I fino alla sua trasformazione a sede del Tri-
bunale avvenuto per opera di Don Pedro di Toledo
nel 1540.

Altre importanti sistemazioni progettate nella zona
sono: lisolamento dell’antico teatro greco-romano e Iam-
pliamento ¢ lisolamento dell’ Ospedale Incurabili,

In questi rapidi cenmi si € voluto illustrare alcune
delle opere principali previste nella zona: altre opere mi-
nori per mole, ma non per questo meno mnecessarie, sono
previste nel Piano o complemento di esse e varranno, nel
loro complesso a riordinare e a risgnare decorosamente
questo settore della cittd che, per copia di monumenti ¢ d:
ricords storici, ben potrebbe considerarsi come la cittadella

monumentale di Napoli,

Ed ecco unw’altra wastissima regione napoletana che
abbisogna di profonde opere di risanamento le quali, pii
ancora forse che nella zona della citté antica, sono inti-
mamente connesse con le opere necessarie a risolvere 1 gra-
vi problemi della viabilita,

La vasta zona ad Occidente di via Roma fino al Cor-
so Vittorio Emanuele tra Via Chiaia, Piazza Dante, Via
Tarsia e Montesanto, che comprende parte delle sezioni
di Chiata, S. Ferdinando e Montecalvario, rappresenta un

notevole esempio della persistenza attraverso i secoli della

antica sistemazione urbanistica eseguita nel 1536 dal Vi-
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ceré Spagnuolo Don Pedro di Toledo; sistemazione in-
teressante per i criteri che allora la dettarono. In questa
zona furono alloggiati i soldati e percié essa fu denomi-
nata dal popolo: I Quartiert ,, .

La rete viaria & coralteristica: viuzze retlilenee ta-
gliate ad angolo retio, strelte, interrotie spesso da gradoni,
occupate da una popolazione numerosa di popolani. Le
vie normalt ¢ Via Roma sono tutie in salita verso la
suggestiva collina di S. Elmo e si arrestano all’altezza
del Corso Viltorio Emanuele; ma nessuna di esse offre
una comoda e direlta comumicazione con questa Strada.

Anche qui i problemi sono di vario ordine: proble-
mi di traffico anzitutto portati dalla precisa ubicazione
della zona; e problemi di risanamento dovuti al generalc
scadimento edilizio.

La questione pi seria da risolversi appare appunto
quella delle comunicazioni tra UOriente e I'Occidente, e
tra il Nord ed il Sud le prime oggl completamente stroz-
zate al Nodo di S. Ferdinando e nella strettoia di Via
Chiaia; le seconde faticosamente svolgentesi lungo 1 an-
tica Via Toledo.

Come ¢ detto nel capitolo riguardante i problemi
del traffico, il Piano propone di risolvere le comunica-
zioni net due sensi con provvedimenti molio precisi, intest
a creare seng’aliro un nuovo sistema stradale parallelo al-
Vattuale, lasciande alle vie aftuali quast inalierati 1 va-
lort edilizi e Uaspetto dei luoghi.

Conviene perd che gui si ritorni sulle soluzioni pro-
poste deitagliando maggiormente le opere necessarie «
creare questo nuovo sistema stradale. (Tavv. 8, 9 e 19).

Alla soluzione del traffico da Nord a Sud provvede,
come si disse unq nuova arieria parallela a Via Romq che
avra la funzione di raccogliere il (raffico dei nodi Monte-
sante, Piazza Carité, Piazza S. Ferdinando, Tale arteria

era gid stata prospettala, g suo fempo, come fondamenta-

le da S. E. Glovannoni nei suoi noti e interessantissimi
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studi. Un primo itratto di essq partird dall’attuale Piaz-
za Montesanto, della quale & previsto Uallargamento
e la sistemazione, e, seguendo la direzione della traversa
dei Pellegrini, opportunamente ampliata e retiificata sboc-
cherd in Piazza della Pignasecca, da dove giungerd dopo
un breve rettilineo, alla confluenza di Vie della Pi-
gnasecca con via S. Nicola alle Caritd. Da questo pun-
to, utilizzando le aree risultanti dalla demolizione lotale
dei fabbricati luridi, posti tra la Via S. Liborio ¢ Via Pi-
gnasecca, la strada proseguird, con andamento parallelo
alla Via Roma, fino all'incrocio con Via S. Liborio e poi
sino all’attuale Via Simonelli.

Giunta a questo punto essa si slargherd in una ca-
pace piazzeita e procederd poi, sulla direltrice di Vico
Lungo Speranzella, fino alla sirada S. Matiia. Qui sard
costruita un'altra piazza di smistamento ¢ la strada si bi-
forcherd in due rami: uno in leggerissima curva raggiun-
gerd la strada di Chiaia nel punto ove questa é interse-
cate da Piazza Carolina; Ualtro, in rettilineo, attraverse-
rd in galleria la collina di Monte di Dio e sboccherd in
Via S. Caterina a Chiaia nel punio ove trovasi Uattuale
teatro Sannazzaro, Il teatro sard demolito per far posto
ad una Piazza nella quale sboccherd anche una rampa che
servird per una rapida comunicazione com lg piazsetta
Mondragone. A questo ultimo iratto in galleria & affiddia
anche, come si disse, la soluzione del traffico da Oriente
ad Occidente mediante un innesto con la Vie Sanfelice
atiraverso il Rione Caritd.

Per la costruzione della nuova arteria, progeiiato
della larghezza di venticingue metri, & stata prevista la
demolizione totale delle casupole comprese tra i Vico
Lungo Speranzella ed il Vico Lungo S. Mattia in un
primo tratto, e di quelle comprese ira lo stesso vico Lungo
Speranzelle e Vico Tre Regine, nell'ultimo tratio. Con

cio, sara resa molto pi facile la esecuzione dell’ opera.

L’estensione delle espropriazioni e delle demolizioni
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anche oltre Uarea necessaria per la costruzione della nuwo-
va strada dard inizio ad uw'immediata bonifica igienico-
edilizia della zona. L'utilizzazione delle aree di risulla
adiacenti alla grande arteria e di quella della vecchia su-
perficie stradale, porterd d’altra parte un sensibile conlr.-
buto attive al bilancio finanziario dell opera.

Naturalmente, perché la nuova arteria nom si pre-
senti con caratteristiche diverse sui due lati, Vopera di
bonificq edilizia dovrd essere poi estesa anche ai fabbri-
cati su lato Sud; ma cid potrd farsi successivamente, €
per gradi, ed & da ritenersi che U'iniziativa privata contri-
buird largamente ad una rapide sistemazione.

La nuova arteria sard allacciata a vie Salvator Ro-
sa da diversi collegamenti principeli. Un primo nuovo
shocco si avrd in corrispondenza dell'incrocio di via S. Li-
borio col Vico II a Portamedina; intorno a queste breve
tratto saranno bonificate e sistemate in maniera razionale
ed efficace tuite le disordinate costruzioni del quartiere di
S. Nicola allg Carita.

Utilizzando poi Vattuale Vico Simonelli, che sard
allargato con poche demolizioni di vecchie ed inabitabili
costruzioni, si otterrd un nuovo tronco di sbocco in Via
Roma, che, per la sua immedidta vicinanza col lato Sud
di Piazza dellg Caritd, dove terminerd la nuova strada che
prospetta il nuovo Edificio delle RR. Poste, mctiera 1
grado chi viene dalle zone alte della Citta di poter rag-
giungere in pochissimo tempo il quartiere dei pubblici
uffici e di proseguire per il Corso Umberto.

Un altro collegamento importantissimo, sard ottenu-
to, come si disse sul prolungamento del nuovo tratto di
Via Guglielmo Sanfelice, con la demolizione dei fabbri-
cati compresi tra la via Montecalvario e la Via Madonna
delle Grazie. Per prospetitva di fondo di questa strada €
stato prevista la ricostruzione di quel Teatro Nuovo onu-

sto di vecchi ricordi di arte e di storia, distrutio recen-

temente dalla furia devastatrice delle fiamme.
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Un altro collegamento sard otienyio con Vallarga-
mento di Via Taverna Penta ed infine un ultimo sbocco
con Pallargamento del Vico d’A fflitto dal lato ove gli edi-
fict sonoe Meno importanti.

Alle comunicazioni della nuove arteria parallela a
Via Roma com il corso Vittorio Emanuele e con Via dei
Mille risponde, come si disse una nuovd larga comoda
strada che avrd imizio oll’altezza della via Emanuele De
Deo. Il primo tratio, rettilineo sino all’altezza del vico
Lungo Trinitd degli Spagnoli sard creato con la demoli-
sione di vecchie casupole.

Un secondo iraito, sino all’incrocio con via Giovanni
Nicotera si otierrd con Uallargamento del Vico Lungo Tri-
nita degli Spagnoli, demolendo i fabbricati sul lato nord.
eppoi con Uallargamento di via Cedronio mediante la de-
molizione dei fabbricati a sud, ed infine con Vallarga-
mento del Vico S. Teresella degli Spagnoli demolendo le
luride catapecchie intorno a questo Vico.

Alla fine di questo tratto sard costruita una nuova
piaaza che si otterrd con la demolizione di un agglomera-
mento di antigieniche e disordinate vecchie costruzioni.
Da questa piazza partiranno due nuovi tronchi: uno, con
andamento quasi rettilineo, arriverd sino al vico del Va-
sto ¢ servird per una rapida comunicazione con via de
Mille ed olire werso ovest; Valtro, con andamento tortuo-
so sinmesterd alla piazzetta Mondragone donde prose-
guird sull’areq ottenuta dalle demolizioni delle costruziont
esistenti intorno  alla Chiesa di S. Carlo alle Mortelle,
shoccherd nella piazzetta S. Carlo alle Mortelle, che sard
allargata, per raggiungere poi il corse V. Emanuele e piaz-
za Cariati.

Quest’ultimo tratio sard ottenuto con l'allargamento
sul lato nord della via S. Nicola da Tolenting. Limpor-
tanza di questa nuova comunicazione con il corso Vil-
torio Emanuele & evidente se si pensa che now esiste ora

un comodo collegamenio fra piazza Carita e zome adia-




centi con la parie alta della citta. L’apertura di questa
importante arierig attraverso le dewnse, vecchie costruzioni
della zona, segmerd d’altronde Vinizio d’una necessaria
bonifica parziale che dovrd poi estendersi in profondita
lateralmente ed essere aituata, gradatamente, col sistema
del diradamento per iniziativa dei proprietari che vi tro-
veranno il loro vantaggio economico.

Un’altra rapida comunicezione fra il Corso Vittorio
Emanuele ed il centro della ciitd, collegata alle nuove
strade di comunicazione con il rione del Vomero che si
svolgeranno sulle pendici della collina di S. Martino, &
stata progetiate insieme alla sistemazione delle zoma a
fianco dell’Ospedale Militare compresa tra il Corso V.
Emanuele ¢ la via Magnocavallo.

Come si vede con quesie opere di viabilita dovra caderc
sotio 4 piccone tutta la parte pidt povera e malsana della
vastissima zona dei quartieri: e di cid ne trarranno gio-
vamento (oltre che Uigiene e la viabilita) anche monu-
menti importanti che ora scompaiono nella soffocazione
delle misere case che li circondano.

Una comoda, rapida, comunicazione tra piazza Maz-
zini e Pigzza Montesanto ed olire, che alleggerird di
molto il traffico di Via Salvator Rosa e decongestionera
il nodo Museo, & stata progettata con la costruzione d'una
nyova arteriq che avrd inizio da piczze Mazzini, si col-
legherd ad una torre viaria, ardita ma razionale opera
d’arte che dovra vincere il notevole dislivello tra la via
Ventaglieri e la collina di Gest e Maria, e terminerd a
Montesanto con la via Ventaglieri opportunamente al-
largata e sistemata.

La costruzione di questa arteria permetterd anche un
redditizio risanamento di tulte le zone comprese tra via S.
Antonio ai Monti, il Corso Vittorio Emanuele e via Ven-
tagliers.

I’ stato anche previsto un miglioramento delle co-

municazioni lra questa via e le vie Olivella ¢ S. Antonio




— Monte Echia e Santa

Lucia.

ai Monti ottenuto medianie Vallargamento del Vico I Mon-
tesanto a nord della chiesa di Montesanto, Uallarga-
mento del vico Salata oll’ Olivella e U'apertura d’un nuove
tronco che partendo dalla base della torre viaria sbocche-
rd, con andamento nord-est, sud-ovest in Via S. Antonio

ai Monti,

Un aspetto molto diverso dai precedenti presenta la
zona di Monte Echia il cui problema riveste solo carai-
tere di risanamento e di valorizzazione panoramica.

Monte Echia sulla collina di Monte di Dio sitrova in
una posizione privilegicta. Un magnifico ed ampio ter-
razzo posto nel cuore della citid, tra il quartiere dei grandi
Alberghi ed il cemtro degli edifici pubblici, all’incomtro
delle direttrici principali del traffico cittadino, si apre sl
panorama superbo del Golfo di Niapoli.

Il problema dellq sistemazione di Monte Echia ha in-
teressato da lungo tempo tecmici ed artisti che hanno stu-
diato e proposto numerosi progetti; ed effetlivamente, esso
¢ uno dei pin interessanti ed urgenti da risolvere. Dal
1868, quando frand il pendio Sud-Est del Monte, sep-
pellendo cose e persone, sino ad oggi, una serie intermi-
nabile di liti ha ritardato la soluzione del problema. Oggi,
fortunatamente, esse sono concluse: inoltre, per lo sposia-
mento della Caserma di Pizzofalcone sono stali messia
disposizione del Comume di Napoli per Uart. 32 dello
stesso Decreto 25 agosio 1925 che ha istituito I Alto Com-
missario della Provincia di Napoli, tutti 1 fabbricati della
Caserma con le zone dipendenti, L'ex Istituto Topogra-
fico, il Padiglione alle Rampe, 1 pendii franati di Mont.:
Echia ed dlire zone nel pendio Sud del Monte, sono in-
vece di proprietd della Societd S. E. M. E. N. alla quale
furono vendute dall’ Amministrazione Militare con con-
tratto 7 aprile 1915 per Notar Bonucci. E pertanto pre-

sentemente, nessun ostacolo pin esisie qd una sistemazione

definitiva. Questa zona che potrebbe essere parzialinenie
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sfrutata per una bene intesa edilizia signorile, ¢ ora va-
lovizzata solo in parte perché tutti i quartieri @ mezza co-
stq ed ai piedi della collina sono composti di fabbricati
fatescenti, luridi, con vicoli strettissimi senza aria e sen-
sa sole. Nel cuore della vecchia Napoli in un Rione cir-
condato da costruziowi signorili e di lusso, & rimasto in-
tatto il vecchio quartiere dei ” Luciani,, dove dlloggia,
in condizioni antigieniche, una popolazione densissima di
operai.

La zona non & aftraversata dalle grandi strade di
traffico: e la mancanza di comode sirade di accesso ha ar-
restata ogwi trasformazione edilizia, che, senza un’adegits
ta sistemazione della viabilitd, risulterebbe poco redditi-
gia. La lunghezza del circuito stradale alla base della
collina & ora di 3180 meiri. Lungo esso trovasi Uimbocco
di una sola strada carrozzabile: la Vie Gennaro Serra,
ripida, che porta alla zona centrale del guartiere alto. In
tuite le alire zone della collina la viabilita con veicoli man-
ca o & difficilissima,

La sistemazione (Tav. 9) della zong deve essere
quindi completa, unite al risanamento del Vecchio rione
di S. Lucia e allo studio del collegamento della Collina di
Monte di Dio con i centri importanti della Citia.

La spianata di Monte Echia, va naturalmente lascia-
ta al godimento dei cittadini quale pubblico terrazzo, e bi-
sognerd preoccuparsi di non diminuire la superficie con
costruzioni di nuove strade ed edifici per nulla perdere del
magnifico panorama.

Le pendici del Monte verso S. Lucia dovranno es-
sere sistemate con nuove opere di sostegno e di rafforza-
mento in sostituzione degli antichi colossali contrafforti
che da pite di sessant’anni ostacolano il traffico della Via
Chiatamone; ma lg Commissione ritiene oliremodo dif-
ficile, onerosa e poco pratica la costruzione di una qua-

lunque scalea di accesso allg quale siano affidate le co-

municezioni principali.
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Molto meglio provvedono alla completa sistemazio-
ne della viabilita della zona, due nuove strade di accesso
progeitate melle principali direzioni del traffico, mentre
la via Gennaro Serra potrd essere lasciata come € per il
collegamento diretto del quartiere alto della collina.

Le due nuove strade somo progettate ¢ mezza costa
e servirauno principalmente per le comumnicazioni dei
quartiers costrutli o da costruirsi sulle pendici della col-
lina. Una di esse avrd imizio da Via S. Lucia, circa 80
metri prima dellg Chiesa di S. Maria della Catena, pas-
serd dietro questa Chiesa e si svolgerd nella zona compre-
sq tra il Palloneito S. Lucia e la collina sino all’incrocio
con i gradoni Pizzofalcone. A quota 24,54 & pre-
visto un largo di metri 40 X 25. Da questo largo la
strada proseguird poi nella direziome dei detti gradomi,
poggiando sulla collina che sard incisa, passerd, con am-
pia curva, al disotto del piazzale di Monte Echia ¢ rag-
giungerd lg spianate nel lato Sud-Ovest a quota 51. La
strade avra lo sviluppo di metri 650 circa, la pendenza
del 7%, e la larghezza di m. 13.

Uw'altra strada avrd inizio al principio di Vig Gen-
naro Serra. Si svolgerd, passando dietro la Basilica di
S. Francesco di Paola, attraverso 1 cortili degli edifici che
hanno il fronte sulla Vie Gennaro Serra e sulla Via Nuo-
va Pizzofalcone, sino ad incontrare questa via prima del
Vico Vie Nuova.

La Via Nuova Pizzofalcone sard allargata, sino allo
tncrocio con Via Solitaria, mediante incisione dei fabbri-
cati sul lato opposto alla Basilica, laddove si trovano
edifici bassi poco decenti, ed in caltive condizioni stati-
che: alcuni cadenti addirittura.

Da Vig Solitaria la strada continuerg nella direzio-
ne del Vico della Solitaria sino al largo innanzi detio a
quota 24,54. Per la costruzione di quest'ultimo tratto sa-

ranno demolitt tutti 1 vecchi fabbricati compresi tra Via

Pallonetto S. Lucia ed il Vico della Solitaria oftenendo
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— Piedigrotta - Torretta -
S. Maria in Porlico -
S. Pasquale a Chiaia.

cosi ancora una necessaria bonifica del wecchio Rione e
la possibilita di allargare Via Pallonetto S. Lucia. E’
stata previstg la costruzione di una scalea utilissima ad
unag rapida comunicazione tra la Via S. Lucig ed i nuovi
quartieri e che costituird prospettiva di fondo alla Via
Sirena,

La parte davanti del Piazzale di Monte Echia, dal
quale, come s°¢ detto si gode un panorc‘zma magnifico,
¢ opportunamente previsia sistemata a pubblico terrazzo,
mentre la zona posteriore che comprende all'incirca Uarea
occupata dalla caserma e dallo Stabilimento Topografico
Militare potrd essere in parte utilizzata per lg costruzione
di palazzi signorili o di alberghi, rispettandosi sia il mo-
numentale cortile dello Stabilimento Topografico e per
quanto possibile la linea compatia degli attuali edifizi che
formano ciglio panoramico.

La strada centrale del nuovo quartiere si troverd sul
prolungamento di Monte di Dio e di Via Nicotera che
come gid si & detto sard opportunamente allargata sino
all’incrocio con la nuova piazza a Santa Teresella degli
Spagnoli. Percid i nuovi quartieri progetiati avranno an-
che a mezzo di questa arteria una rapida comunicazione
con i centri pitt importanti della Ciita.

Il risanamento del vecchio vione di S. Lucia sard
eseguito con bonifica totale. Esso, infatti, non puo farsi
con diradamenti edilizi perché le vecchie costruzioni sono
tutte in condizioni pessime ed antigieniche: vere catapec-

che addossate le une alle altre.

Per la sistemazione della zona compresa tra il corso
Vitt. Emanuele, I’Arco Mirelli ¢ lg Vig Piedigrotia, esi-
ste un vecchio piano regolatore ed ung variante approvata
con . L. del 22 agosto 1918 n. 1327. Tale variante rap-
presenta indubbiamente una migliore soluzione rispetto

al precedente progetto, perché contempla le nuove necessi-

ta sorte con Uinaugurazione della nuova linea direttissima




71

Napoli-Formia-Roma e con la costruzione della stazione
di Mergellina; ma essa variante non & inquadrata in un
piano regolatore generale della cittd, che in quell’epoca
non era ancora allo studio.

1l Piano (Tav. 11) in collegamento con lg rete viaria
nella parte centrale della cittd, ha particolarmente curato
di creare delle nuove rapide comuwicazioni tra la stazione
Mergellina e la zoma orientale, sviluppandole mnella
sona compresa tra il corso Viltorio Emanuele e Via
Rivierg di Chigia, o sussidio di questa via quasi litora-
nea che non rappresenta certo il piy breve e comodo per-
corso per il traffico direlto da Mergelling verso il centro.

La zona & molio accidentata e degrada dal Corso a
Via Piedigrotta. Per ridurre al minimo i movimenti di
terra e le costruzioni delle opere d’arte, dovranno essere
sfruttate queste accidentitc del terreno e la sistemazione
dovra quasi aderire ad esse. E' stata prevista Uespropria-
zione e la demolizione di quasi tutti i fabbricati compresi
ira via Piedigrotta, il Corso Vittorio Emanuele ¢ vig S. M,
della Neve. Questi fabbricati, eccetto gualcuno sul fron-
te di Via Piedigrotta sono costituiti da casupole di mes-
suna smportanza architettonica, di modesto reddito ed in
cattive condizioni igieniche. E’ stata rispeliata la caserma
del Commissariato che ha ora ingressp dalla Vig Piedi-
grotia ed ¢ stato prevista soltanto Uincisione del fabbri-
cato che ospita presentemente il 40. Reggimento Fanteria
e che ha Uingresso dal Corso Vittorio Emanuele.

La Commissione ritiene che pur rispettando questi
edifizi, essi debbano avere una destinazione diversa dalla
attuale, e propone che siano adibiti ad esempio quali sedi
di un comando di zoma per i Fasci Giovanili ¢ di un
centro per Uistruzione premilitare.

Sono stati anche rispettati nelle previste espropria-
zioni quei pochi edifici dellg zona aventi un certo carat-

tere architettonico e che si presentano in buone condizioni.

Il piazzale esistente dinanzi alla stazione ferrovia-
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ria di M ergeliivza é troppo misero, male inquadrato e non
adeguato alla funzione di centro importante per Uarrivo e
lo smistamento del t%afﬁco. Le linee tramviarie si tro-
vano troppo vicine al fabbricato viaggiatori ed osiacolano
il traffico delle automobili e degli autobus.

FE’ stato percid prevista la creazione di um grande
piazzale che dovrd essere realizzato con la demolizionc
dei fabbricati della 1ia Piedigrotta ¢ di quelli dirimpet-
to alla staziome. La via Piedigrotta sard opportunamen-
te allargata per permetlere la visuale della stazione dalla
Torretta.

E’ state progetiata la correzione del tracciato del
Corso Vittorio Emanuele nel tratio tra Uincrocio con via
Arco Mirelli e la stazione di Mergellina; cio che permetie-
rd di abolire la sinusoide esistente e di ridurre motevol-
mente la lunghezza del percorso con evidente vantaggio
della rapidita delle comunicazioni. La pendenzq di questo
nuovo tronco non sard superiore al 6%,.

E’ prevista altresi la costruzione di un nuovo pin
ampio piazzale davanti alla stazione della ferrovia Cu-
mand.

Il prolungamento di Via Francesco Crispi, gid ese-
guito, che ha grande importanza per il collegamento della
zona con la parte orientale della cittd, sard innestato al
nuovo tromco del Corso V. Emanuele. Altre due nuove
vie andranno ad innestarsi a questo stesso tromco e servi-
ranno per il collegamento della parte bassa della zona con
la citta,

Dalla piazzetta che sard costruite sul lato orientale
dellg Chiesa di S. M. di Lourdes partiranno due strade:
una passando per i terreni a nord della chiesa di S. Maria
in Portico, si unird alla via Giuseppe Martucci; Ualtra
si svilupperd a quota pitt bassa seguendo il percorso della
via Croce Rossa e del vico S. Maria in Portico, ed arri-

verd al largo S. Maria in Portico; proseguird poi per il

vico 1° S. Maria in Portico che sard opportunamente
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allargato con Uincisione della corting di fabbricati sul
lato sud, di nessuna importanza architettonica e in cattive
condizioni igieniche, fabbricati risultanti dalle successive
trasformazioni degli antichi locali di servizio dipen-
denti dai fabbricati signorili posti sulla Riviera di Chiaia.

La rete stradale della zona comprenderd inolive la
costruzione di una nuovae via che congiungerd Via Fran-
cesco Crispi con il Corso Vittorio Emanuele e rappresen-
terd- una pine comoda comunicazione della salita dell’ Arco
Mirelli che ha una forie pendenza. La viae Arco Mirelli
non sarq allargata perché gppunto a causa della eccessiva
pendenza, non correggibile, rappresenterd sempre una co-
municazione poco comoda. Invece & prevista una
nuova strada, anche con accesso dalla Riviera di Chiaia,
con pendenza del 6%, ottenuta allargande il wico delle
Fiorentine all’imbocco; essa prosegue poi in  direzione
nord, con incisioni di limitata importanza , passando tra
alcuni fabbricati di recente costruzione.

La wvastg zona di terreno tra Vig Piedigrotta, il
Corso Vittorio Emanuele ¢ la Vie Arco Mirelli é bene
esposta a mezzogiorno e pud essere sfruttata per la co-
struzione di un quartiere di palazzine signorili circondate
da giardini, sistemando a terrazze Uaccidentato terreno che
degrada da wvia Francesco Crispi verso il sud. Si rea-
lizza cosi wumo dei pitt bei quartieri residenziali,
ampio, elegante ed attraversato nella zona centrale da un
largo vialone con alberi ed aiuole lungo il quale dovran-
no essere sistemate le scalee per un rapide accesso alle
diverse strade. '

La zona a monte della via Francesco Chispi, fino al
Corso  Vittorio LEmanuele, opportunamente livellata
mediante colmata parziale, poird essere destinata alla co-
struzione di un edificio scolastico per Uistruzione elemen-
tare con ammessa palesira e campi per esercitazioni spor-

tive.

L'altra area compresa tra il nuovo tracciato del Corso
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— Borgo Loreto e Lavi-
naio - Mercato - Ma-

rina - Mandracchio.

e la curva che questo fa subito dopo Uincrocio col vico S.
Filippo Neri, sara destinata ad un piccolo parco pubblico
ben isolato dal traffico principale.

Le aree alla periferia della zona sui fronti della Tor-
reita, di Vie Piedigrotta e del nuovo piazzal-e della sta-
zione potranno essere invece destinate a costruzioni inten-

sive.

La sistemazione (Tav, 10) del nuovo rione S. Pa-
squale sulle aree risultanti dalla demolizione dellantica
caserma di Cavalleria e del padiglione della N. U. ¢ stata
wmclusa cost come visulta dal piano regolatore ultimamente
approvate dall’ Alto Commissario della Provincia di Na-
poli; ma la Commissione fa voti perché nell’ attuazione sia
studiata la possibilita di aprire al nuove rione uno sbocco
diretto sulla via Riviera di Chiaia, ¢id che, a suo giudi-
zio, pud facilmente ottenersi demolendo il fabbricato, di
nessuna importanza artistica, accosto al palazzo dei Prin-

cipi Pignatells.

La stazione della ferrovia Circumvesuviana, recente-
mente ampliata, e alla quale, per la progettata sistemazio-
ne ferroviaria, dovranno confluire le linee della Nola-
Baiano e della Piedimonte d’Alife, diverrd uno dei nodi
piik importanti di traffico citladino. Era opportuno percio
provvedere ad avviare per un percorso breve quella parte
del movimento che & diretto verso piazza Municipio, al-
leggerendo di questo traffico la via Marina, sulla quale gia
grava e gravera pin ancora tutto Uintenso movimento con
la zona del Porto.

La nuove comunicazione progettata avré anche
caratlere di itinerario turistico poiché tungo il suo per-
COrso verranno o trovarsi importanti cemtri monumentali

e nuclei di interesse storico, Essq si svolgerd con andamen-

to wrregolare nella parte bassa della zona compresa tra il
Corso Garibaldi, il Corso Umberto I ¢ vig M arina, altra-

verso le sistemazioni edilizie ¢ le bonifiche progetiate,




perché, come sempre, si & cercato di risolvere insieme il
problema viario e quello del risanamento e della valoriz-
zazione della zona che come s'¢ detto & ricca di ricordi
storici e di edifici caratteristici e monumeniali.

Anzitutto & stata prevista la bonifica quasi totale
della zong compresa tra il Lavinaio, Via Carmine, Cor-
so Garibaldi e Via Nolana, zona caratterizzata dalla for-
ma allungata degli isolati: i quali non hanno unitd ar-
chiteitonica ma rappresentano soltanto un insieme di al-
lineamenti di piccole e vecchie cusette per lo pin luridis-
sime nell’interno dei vicoli ed appena, relativamente, de-
centi sui fronti della via Lavinaio e della via Sopramuro.

Una cortina di buone costruzioni sul Corso Garibaldi
nasconde questa zona agli occhi di chi passa per il Corso
Garibaldi ed ai viaggiatori che escono dalla stazione della
Circumwesuviana, Essa p&rd & molto visitata dai turish
perché comprende importanti monumenti storici quali: le
Torri delle Antiche Mura, la Casa di Masaniello, la Chie-
sa del Carmine col campanile di Fra Nuvolo, le mura del-
U Antica Citta (nella via Sopramuro) le monumentali Por-
ta Nolana ¢ Porta del Carmine, le Chiese di S. Eligio
e di S. Giovanni a Mare; e infine la vasta Piazza del
Mercato che vide la popolare rivoluzione capitangta da
Masaniello, la decapitazione di Corradino di Svevia e le
prime adunate delle Camicie Nere Napoletane.

Certo il problema del risanamento della zona del
Mercato & uno dei pin ardui: poverissimo nell’edilizia,
tremendamente scadute in tutti i suoi valori, abitato mi-
seramente, completamente malsano in ogni sua parte, i
quartiere del mercato offre un esempio purtroppo gran-
diose di quel « pittorescon che ha fatto per pin di un
secolo la delizia dei pittori, di disegnatori, di turisti, mu
che oggi non & pin tollerabile. Ne & pensabile qui una
opera metodica di diradamento edilizio e di risanamento:

le condizioni statiche dei fabbricati sono teli ormai a non

consentire pint alcun restauro talché mon resta pit ormai




76

altra soluzione che quella della quasi totale ricostruzione
del quartiere. Questo problema della bonifica della zona,
affacciato da tempo, trova ormai consapevoli inquilini e
proprietari, i quali gid nulla pite fanno per pulire o mi-
gliorare la loro casa o proprietd che il tempo ha gia reso
un rifiuto. Ma nella ricostruzione converrd usare pruden-
za per non comprometiere, non gid U'attuale carattere dei
luoghi che non sard certo conservato, ma Uequilibrio tra
© monumenti storici e Uedilizia; occorrerd insomma rifor-
mare o addirittura yicreare degli « ambientin architetto-
nict intorno alle opere da conservare, migliorare e mettere
in valore.

1L piano prevede dunque (Tav. 13) una bonifica gua-
st integrale di tutla la zoma che, pure rinunciendo al
triste « pittoresco v dellq altuale miseria, poird conservarce
il carattere popolare di un quartiere artigiano, con abila-
ziont modeste ma sane, bene spaziate e areale da qualche
giardino, da piazsette tranquille e raccolte.

Insieme con quella del quartiere del mercato, il pia-
no prevede la bonifica del settore a Nord di Viae Marina
nel tratto da Vie Duomo fino all’inconiro con Via Piliero
(Tav. 12). Anche qui poverissime case in pessime condi-
zioni Semza Speciale carallere architettonico, ma con lo
aspetto della pit dolorosa miseria.

I dalla Via Maring il Piano dallaccia la bonifica
con quella della zona del Mandracchio presentando pero
qui alcune varianti rispetto al progetio del piano regola-
tore attuale. Questo vecchio piano prevede, in sostanza
solo la costruzione del prolungamento di vig Marina fino
alla vie Agostino Depretis; mentre ora é stata prevista
la sistemazione dell'intera zona tenendo presente le nuove
imperiose necessita del traffico risultante dalla creazione
del progetiato palazzo degli Uffici Municipali sulla vasta

area compresa tra piazza Municipio, Vig Piliero, Via

Flavio Gioia e Via Depretis. Cosi & stata prevista anche
Vutilizzazione dell’area che risultera dalle colmata del




— Museo - Cavaiole -

Stella - Materdei - Fon-
tanelle - Vergini.

cosidetto Mare Morto, che si impone per ragioni di igiene
e che puo essere ora possibile col trasferimento at Granili
dei Magazzini Doganali.

Alire importanti e necessarie bonifiche progeitate so-
no quelle della zona compresa tra vie Borgo Loreto, via
S. M. delle Grazie, via Padre Rocco e Corso Garibaldi,
dove dovranno essere crealt ariosi quartieri per gli ar-
tigiani ed 1 marinai con allegre zone verdi, e quelle della
zona pitt a sud compresa tra via Borgoe Lorelo e via Mo-

rinella.

Come & stato ripetutamente chiarito precedentemen-
te, il « Museoy» rappresenta un nodo importaniissimo di
traffico: & il ganglio Nord della cittd corvispondente ¢
quello Sud di Piazza S. Ferdinando.

Tutta la regione che gravita intorne al « Museoy
risente naturalmente, in una sistemazione totale dei pro-
blemi del traffico, delle necessitd imposte appunio da
questi problemi. Ed & cosi che, anche qui come in aliri
quartieri, risanamenio e bonifica urbana e traffico, sono
questioni che si sommano aiutandosi a vicenda nelle so-
luziond. .

Specialmente importante & il traffico proveniente dal
Vomero e dall’ Arvenella. Esso attualmenta, convoglialo
dalle nuove ampie strade Girolamo Santacroce e Gia-
cinto Gigante, ¢ dalla vecchia vig Conte della Cerra, vienre
poi ad imgorgarsi nell’ unica ed angusta via Salvator
Rosa.

La creazione dellg nuova arteria: Piazze Mazzini-
Ventaglieri-Montesanto, provvede come si disse a smi-
stare e convogliare per un breve percorso il traffico diret-
to verso il centro Piazza Carila ed oltre.

Per lo smistamento del itraffico diretto ad est verso
Foria, Piazza Garibaldi ed olire, soccorre la solusione

gia descritta, di uma nuove rapida comunicazione che

scavalca il Museo ed arriva a Piazza Cavour. Pin detta-
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glhatamente, (Tav. 16) essq qura inizio di fronte allg Vig
Girolamo Santacroce, all'incrocio dellq via Salvator Ro-
Sa con quella Giacinto Gigante, dove sarg creata una co-
modae Piazza di Smistamento. Ayry andamento sensibil-
mente rettilineo sing all’incrocio com vig Confalone allq
altezza del nuovo Rione Materdei, ¢ passera comn caval-
cavig sul vico delle Nocelle. Continyerg comprendendo
Pampia stradg centrale del nuove ripne Materdei, ¢ poi
la stradq Materde; allargata sul lato nord sino alla vig
S. Teresq degli Scalzi, dove sarg ricavatg ur’ampia piaz-
2a reltangolare, comodg per lo smistamento tramuiario.
Da questa piazga si mizierd lultimo tromeo realizzato
con Uallargamento di Vig Stella e la correzione delle sue
parziali livellette fino a Piazza Cavour,

La costruzione dj questa nuova comumicazione asu-
teré a realizzare i} risanamento edilizip des fabbricati a
nord di via Materdei nonche quello degli altri laterql;
a Via Stellq.

Il wvecchio rione Cavaiole, lurido, agglomerato di
casupole anmidato alla base dellq colling di Capodimon-
le, residuo di antiche disordinate sttuazions edilizie ¢ che
ora viene q trovarsi proprio nel cemtro dellg nuova Na-
poli, dovrd essere completamente demolito. Sull’areq ri-
sultante & statq progeitata, per le esigenze ed ; VOt espres-
st dal comando dei vigili del fuoco, ung casermq per { vi-
gili stessi che, per potere assolvere al lore compito dive-
nuto pin importante con Vorganizzazione dellq protezione
ankiaerea, devong avere unq sede ampia centrale, dallg
quale si possa partire facilmente ¢ repidamente nelle di-
verse direzigni,

Le antigieniche cave 4 tufo che esistono a nord del
Museo dovranno Scomparire; esse saranno chiyse da una
scalea che permettery una repida comunicazione con la
salite Stellg ¢, quindi, con S. Teresq degli Scalzi.

Accogliendo i giust; pot; del Consiglio Superiore del-
le Antichite o Belle Arti, lg zona retrostante gl Museo,
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compresa la parte che trovasi ad un livello superiore al
cortile sino all’ Educandato Colosimo, & stata riservata per
un futuro necessario ampliamento del Museo stesso.

Nella nuova Via Stella, sard creata una piazzetia dal-
la quale partird un tronco che, passando dietro la chiesa
di Mariq della Stella, termineré a piazza della Samitd.
Con le demolizioni necessarie per la costruzione di questo
nuovo tronce, si otterrd anche il risanamento del vecchio
quartiere posto dietro via Stella, dove le costruzioni poco
decenti si ammassano le une alle altre, creando disagevoli
e dannose condizioni di vita.

Da Piazza Sawitd partird un aliro nuove tronco di
strada che arriverd a Viadei Cristallini e, poi, per i Vergi-
ni a Vig Foria, Alla sua confluenza con Vig S. Maria An-
tesaecula sard creata una piccola piazza dalla quale si di-
ramerd un altro tratto che sboccherd quasi al limite nord
di via Cristallini.

Lampliamento del nuovo rione Materdei & stato
progeitato conformemente al piano regolatore gid appro-
vato per lg zona; menire nella zona degradantie verso la
vig Fontanelle, lateralmente alla nuovae arteria di comu-
nicazione con lo Scudillo e con U'Avenella, & stata previ-
sta la costruzione di un nuovo Rione Fountanelle che dovra
avere le caratteristiche delle zone residenziali estensive.

In conclusione per tutta questa importante zond @
nord di Piazza Cavour le opere necessarie alla viabilitd
concorrono al rvisanamento: ma dovranno venir integrate
con dltre opere di ritocco edilizio che valgano a comple-
tare la bonifica e a lumeggiare le numerose opere archi-
tettoniche (ricordiamo molte case e palazzi del Seco-
lo XVIII) che ora sono oppresse da modestissime ca-

denti casette che Uedilizia dello scorso secolo non ha sa-

puto regolare.




1.

La Sistemazione
Ferroviaria.

1. - Ferrovie principali. — La sistemazione adottata
pel nuovo Piano Regolatore e sulla quale si & avuto cura di
oltenere, melle linee fondamentali, I’ accordo in linea
tecnica dell’ Amministrazione delle Ferrovie Stato, & ispi-
rata essenzialmente al comcetto di restituire il traito di
ferrovia sotterranea wrbana alla funzione per cui esso fu
creato, di penetrazione cioé dellq Direttissima Roma-
Napoli, e di allacciamento con le linee per il Mezzogiorno
e per I'Oriente che fanno capo alla Stazione Centrale.

In applicazione di tale concetto il collegamento fra i
treni viaggiatori del Nord e quelli del Sud e dell’ Est ¢é
previsto attraverso il tronco Metropolitano. Allo scopo
di eliminare la perdita di tempo e le difficoltd che si pre-
sentano con gli attuali impianti ferroviari, per lo swista-
mento dei trewi che giungono da Roma alla Stazione
Centrale al piano della Metropolitana, e per il prosegui-
mento delle vetture coi treni delle altre linee che partono
dal piano superiore della stazione, o viceversa, si é pro-
gettato Parretramento dell’attuale Stazione (Centrale) di
circa due chilometri e la deviazione del tronco ferrovia-
rio urbano, tra Piazza Cavour e la nuova stazione, sotto
la collina di Poggioreale, dalla quale la Direttissima
shoccherd circa a quota 11 (undici) sul grande rilevato
git esistente, parallelamente a Via Traccia.

Tale deviazione permette di realizzare un conve-
niente tracciato plunimetrico ed altimetrico avenle tutte le
caratterisiche necessaric ad una linea per direttissimi.

Giova ricordare che IAmministrazione ferroviaria,
la quale, come si & detto, di massima ed in linea tecnica
ha dato il suo assenso alla sistemazione sovraindicata, ha
pure studiata lg costruzione di un nuovo lronco ferroviario
a nord del Vesuvio, tra Nocera Inferiore e Casalnuovo,
che dowrebbe servire ad colleggerive il pine possibile ia
linea litoranea tra Nocera Inferiore ¢ Napoli ed a con-

sentire Vistradamento di alcuni treni da e per Roma sul
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tratto Napoli-Aversa, senze atiraversare la Cittd di Na-
poli.

La Commissione si é seriamente preoccupata di una
soluzione che finirebbe, per fatale succedersi di eventi per
escludere la cittd di Napoli dalle grandi comunicazioni fra
la Capitale, la Calabria e la Sicilia, ed ha fatto rilevare
come la costruzione del tronco in questione comporterebbe
un allungamento del percorso Nocera-Villa Literno qualo-
ra, conformemente all’interesse di Napoli, i detti treni
dovessero pur sempre far capo alla nuova Stazione Cen-
trale di Napoli e non offrirebbe un pit breve percorso
rispetto allg soluzione del Piano Regolatore, anche quan-
do si addttasse Uistradamento Nocera-Casalnuovo-Aversa
tagliando fuori lg Stazione di Napoli.

Si tratie tuttavia di una questione di dettaglio e di
esercizio, che non intacca la sistemazione che la Com-
missione ha studiato col valido e apprezzato concorso del-
le Ferrovie dello Stato, nel proposite di conseguire deter-
minati fini di preminente interesse ciftadino, come lac-
quisizione di una vasta zona edilizia e Uabolizione del
grande rilevato che separava inesorabilmente due grandi
quartieri.

Allo scopo di liberare la zona compresa fra il rile-
vato ferroviario ed il mare, zona di grande importanza
cittadina, si & poi previsto {o sposiamento verso monte,
ma sempre a sud del Vesuvio, dellg linea Napoli-Salerno
in partenza da Napoli. Tale lineq st raccorderebbe a quel-
la esistente in prossimitd della Stazione di Torre Annun-
ziata. La sede della linea a doppio binario tra Napoli
e Torre Annunziata potrebbe cosi essere trasformata in
strada ordinaria con esclusione del traffico a trazione ani-
male, cui sarebbe riservate invece lo strada attuale, In
fregio alla mnuova strade potrebbe trovar posto un sem-
plice binario di raccorde per gli impianti industriali di

S. Giovanni e Portici, allacciato agli impianti ferroviari

della stazione Marittima, mentre le cave di Villa Inglese
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resterebbero allacciate, pure con semplice binario di rac-
cordo, @ Torre Annunziata,

La sistemadione progetiata, che comprende anche
quella di tutti i servizi di una grande Stazione, prevede
che il fascio dei binari di staziome, adibito al servizio
viaggiatori, ed il nuovo fabbricato di stazione col relativo
piazzale esterno, abbia orientazione normale all’attuale.
La Stazione di Napoli diverrebbe, pertanto, stazione di
transito anziché di testa per modo che, dopo il cambio
del locomotore, 1 treni potrebbero proseguire con lo stesso
senso di marcig per la bassa Italia, e nel senso contrario
per Foggia ¢ per Cancello.

L’allontarwamento dal Centro della nuova Stazione
non costituisce un inconveniente, poiché la Citta sarebbe
servita, com altre stazioni intermedie del tralto Melvo-
politane.

La Stazione Centrale Merci, completamente separata
da quella viaggiatori, sorgerebbe invece in localita Pog-
gioreale, secondo il progetto gid predisposto da tempo
dall’ Amministrazione delle Ferrovie dello Stato, oppor-
tunamente coordinato alla nuova sistemazione. Da que-

sta Stazione si diramerebbero pure i raccordi industriali.

11. - Ferrovie secondarie. — La sistemazione dei
servizi ferroviari principali € integrata col razionale coor-
dinamento delle Ferrovie secondarie.

La Napoli- Piedimonte d'Alife e la Napoli- Nola -
Baiano verrebbero opportunamente deviate prima di en-
trare in Napoli e, riunite, penetrerebbero in galleria fino
al piazzale esterno della nuova Stazione viaggiatori delle
FFE, §S. Cosi, simmetricamente, avverrebbe per la Cir-
CUMVESUVIanA.

E’ prevista per queste linee una stazione sotterranea
sotto il piazzale esterno della stazione FF. SS. per lo

smistamento ed il trasbordoe dei viaggiatori da e per tutte

le direzioni. Detta stazione, sarebbe pure collegata, me-




diante corridoio sotterraneo, col limitrofo piazzale interno
delle FF.SS. A partire da questa Stazione sotterranea le
tre secondarie suddette si fonderebbero in una solg linea
a doppio binario che, sviluppendosi in galleria sotto
il grandioso viale di accesso allg muove staziome viag-
giatori FF. SS., raggiungerebbe la stazione di Corso
Garibaldi della Circumuvesuviana, convenientemente am-
pliata, da cui si dipartirebbe un tromco comune Mefro-
politano di penetrazione, fino ¢ Piazza Municipio. Anche
per la Ferrovia Cumana & previsto il proseguimento da
Montesanto in galleria lungo la nuova arteria parallela
a Via Tribunali, progettata nel Piano Regolatore e Din-
nesto al Corso Garibaldi oll’ attuale Metropolitana, fino
a raggiungere la stazione sotterranea delle Secondarie, da
dove poira evemtualmenie proseguire per la zona sportiva
(Campo Ascarelli, Piscine ecc.).

Le sistemagioni previste hanno i seguenii importanti
requisiti.

1) rispondono alle necessitd di esercizio delle Ferrovie
dello Stato perche, con ampiezza sufficiente anche per un
lungo periodo di sviluppo, e con la suddivisione degli
impianti ferroviari effettuata in base alla natura dei ser-
vizi, conseniono di provvedere al servizio ferroviario di

Napoli nella maniera pin semplice e pits efficiente;

2) consentono, grazie alla unmificazione degli arrivi
da Roma, Vie Formia, di incanalare senza perdita di
tempo atiraverso Napoli tutto il movimento viaggiatori
Nord-Sud e di rinunciare cosi ai progetti, indubbiamente
non favorevoli per Napoli, che prevedevano costose tra-
sformazioni delle linee a nord del Vesuvio tra Nocera
ed Aversa, allo scopo di istradare parte del movimento

senza toccare Napoli;

3) consentono la disponibilita delle wvaste aree, ad

immediato contatto con la cittd, ora occupate dalla sta-




84

zione Centrale e dal rilevato d’accesso allo Sperone, della
estensione di circa mq. 660.000, delimitate dalla nuova
Stazione, dal nuove Scalo Merci, dal Porto Mercantile
e dal Quartiere Industriale. La disponibilita di tali aree,
mentre permeite di provvedere al congiungimento di im-
portanti sirade, interrotie, ora dal cuneo costituito dagli
atluali impianti ferroviari, e di decongestionare pertanto il
traffico di una zona di intenso movimento, consente pure
di provvedere ad una espansione ediliziq della cittd con
costruzions di tipo intensivo, adatte alla fisonomia ed ai
bisogni del vitale ganglio cittadino, necessaria anche in
considerazione dei risanamenti e degli sventramenti pre-

vistt dai vicini e popolosissimi quartiers;

4) permettono Uesecuzione graduale ¢ rapida del
niove piano semza soverchia Soggezione per Uesercizio
ferroviario, poiché i lavori potrebbero essere iniziati con
la costruzione del nuovo Scalo Merci ¢ proseguiti con la
costruzione del nuovo fabbricato viaggiatori ed annessi
piazzali, nelle aree dello Sperone cosi sgombrate dai binari
del servizio smistamento merci, Da ultimo avrebbe liwogo
la demolizione del fabbricato e degli impianti attuali fino
al nuovo grande piazzale della Stazione,

5) consentono un organico allacciamento ed una ac-

concia penetrazione, al centro, delle Ferrovie Suburbane.

L'acquisizione delle numerate possibilits e dei van-
taggi conseguenti, permette di rinunciare allatiuale eser-
cizto del tromco ferroviario sotterrames con treni a co-
rattere Metropolitano, esercizio che non puo coesistere con
la preveduta intensa utilizzazione del tronco stesso come
linea ferroviaria di allacciamento tra Nord e Sud, ¢ che
€ oggi di scarsissima utilite alla cittadinanza,

Il notevole wvalore delle aree di risulta, e quello

corrispondente al deficit di esercizio della M etropolitana,
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8. I Trasporti urbani
ed estraurbani.

facilitano Uimpostazione economica dei provvediments
progettati pei quali, astrazion fatta dello spostamento del-
lo Scalo Alerci, gia previsto dalle Ferrovie dello Stafo,
occorre la spesa di circa 300 milions.

A fronte di detta cifra, stanno le somme riferibili al
recupero del materiale di armamento, ai lavori che l’ Ammi-
nistrazione Ferroviaria ha preveﬁtivati e che invece puo
risparmiare con la soluzione del Piano Regolatore, alla
capitalizzazione dell’attuale perdita sull’esercizio metro-
politano e infine all’ingente attiviid costituila dai suoli di
risulta.

Nell'ipotesi che i suoli destinali a sirade pubbliche
vengano ceduti al Comune gratuitamente, per i titoli so-
pra indicati lo sbilancio dell’interq sistemazione risulta di
circa L. 100 milioni e tale cifra pertanto é stata portata

fra gli oneri nel piano finanziario.

Lo sviluppo di nuovi quartieri e Uimpianto di ade-
guati mezzi di comumnicazione, corrispondenti alle mo-
derne esigenze, sono imtimamente collegati; mqg nelle
gerarchie dei diversi problemi funziomali da affrontare
la precedenza assoluta spetta ai mezzi di trasporio, ma
nifesto essendo Uerrove ripetutamente commesso mnei piit
diversi paesi nel ritenere che soltanto con lo sviluppo di
un nucleo alla periferia nasca la necessite di provvederc
al suo rapido collegamento col ceniro.

In una grande cittd i trasporti interessano un terri-
torio vastissimo. la zomag centrale, urbana, rappresentata
dall’antica citta, nella quale si trovano riuniti impor-
tanti centri, pubblici uffici ecc.; la zoma esterna, peri-
ferica, nella quale somo ubicati i quartieri residenziali,
e Vampia zona al di fuori dei confini della cittd, nella

quale la citta esercita ancorq la sua influenza,

La popolazione napoletana & abbastanza mobile.
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Dall’ Annuario Statistico del Banco di Napoli Anno

1933-X11, risulta il seguente movimento attuale:

Tramuvie ed autebus . . . . 143.190.894
Funicolari J 8.322.543
Tramvie provinciali . . . . 9.275.088
Ferrovie secondaerie . . . . 10.789.351

171.577.876.

Il coefficiente di mobilita riferito all/ popolazione
presente & di 200 viaggi per abitante. Pur non essendo
molto elevato rispetto a quelli delle grandi metropoli este-
re (New-York 491, Parigi 505, Berlino 383) & tuitavia
indice dell'importanza del problema.

I trasporti collettivi nella zona centrale somo oggi
qguiasi esclusivamente in superficie, il tronco sotierraneo
fra Piazza Ferrovia e Piedigrotta, adibito parzialmentc
a servizio metropolitano, non assorbendo che ung parle
limitatissima di traffico. D’altra parte, mentre il pubblico
manifesta la sua preferenza per gli autobus, appare sem-
pre pii evidente che le provvidenze e le migliorie no-
tevoli recentemente apportate al servizio tramvigrio non
possono aver ragione delle caraiteristiche proprie a questo
mezzo di trasporto, poco adatto al traffico nelle zone ur-
bane centrali, e in ispecie in quelle di Napoli, dove la
sede tramuiaria occupa talvolta due terzi della superficie
stradale. .

Il problema dei trasporti urbani potrebbe risolvers.
agevolmente con la costruzione di una metropolitana, che
consenta di ridurre il traffico in superficie, e di una rele

di collegamenti con questa.

Vari studi e traceiati di metropolitana sono stati in




passato proposti. Una concessione fu accordata alla So-
cietd Franco-itolienne du Chemin de Fer Metropolitain
de Naples con R. D. n. 37 del 21 genngio 1912, per la
costruzione d’un primo tratto Torretta-Circumvesuviana.
I 13 giugno 1913 furono inziati i lavori che poi la guerra
europea fece sospendere, .

Il problema potrebbe oggi riprendersi, coordinando
il progetto col Piano Regolatore per tener conto del nuovo
ordinamento cittadino e dei nuovi centri di abitazione,
Ma la costruzione di una Metropolitana ¢ Napoli, pur
giustificata dalla estensione della cittd, non pare, allo
stato, di possibile z'mpostazioﬁe finanziaria, se si tien con-
to della popolazione altuale ¢ anche di quella prevedibile
m prossimo avvemire. Per un periodo sufficientemente
lungo sembra anzi che il tratto metropolitano delle Fer-
rovie principali che assicura il collegamento tra le Sta-
zioni di Napoli; il tratto metropolitano della Ferrovia
Cumana della quale & previsto i collegamento con la nuo-
va Stazione Cenirale (e che costituirebbe un primo tronco
della rete metropolitana pin sotto illustrata); il tratio
metropolitano del gruppo di Ferrovie a scartamenio vi-
dotlo, tra la Stazione Centrale ¢ Piazaa M unicipio di cui
st & fatto cenno precedemtemente a proposite della siste-
mazione delle ferrovie secondarie, costiuiscano quanto
di piti pratico possa essere attuato, perché, mentre assicu-
rano Pincanalamento di forti masse di viaggiatori, che
Pt hanno necessita di trovare mezzi rapidi per raggiun-
gere i centri di Napoli, danno pure ai residenti nellg cittd
la possibilita di spostarsi rapidamente lungo le direttrici
delle relative sotterrance.

Comunque, per significare quali dovranno essere le

caratieristiche di una rete metropolitana, senza pregiudi-

2t0 dei risultati di uno studio del probabile movimento dei
viaggiatori e delle future necessita, indispensabile premes-

sa per un progetto definitivo e di un rilievo accurato del-
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le condizioni del sottosuolo, mella Tav. 2 & stato segnato
un tracciato di massima della Metropolitana futura.
Indipendentemente dalla costruzione di una vera e pro-
pria metropolitana, il problema dei trasporti collettivi ur-
bani dovrd essere affrontato con criterio unitarip e con lo
chiara visione dell’quvenire cittadino, prendendo a base
da un lato la necessitd e dall’altra la possibilita offerta al-
la circolazione dalle nuova rete stradale, atta a trasporti
corrispondenti alle esigenze di rapidita e di frequenza di
unag grande citld. , B

Radicali modificazioni poiranno essere ntredotie
alla rete a seguito della costruzione delte nuove strade
previsie per evitare o alleggerire gli attuali centri conge-
stionati. Nella zona centrale della citbd, in cui sirade non
adatte non me consentono un regolare esercizio, la rete
tramviaria potra cedere il posto a linee automobilistiche
(o filoviarie). Nelle strade di ampiezza sufficiente, fuori
del centro propriamente detto, le tramvie potranno trovar
posto nel centro delle strade in modo da servire da sparti-
traffico e da localizzare gli attraversamenti col carreggio;
nelle ampie strade di nuova costruzione, fuori del centro,
potranno trovar posto in adatia sede propria.

La soppressione delle Tramvie nella zona Centrale
porterd come conseguenza lo sdoppiamento delle linee che
ora vanno da un capo all’alire della citia, facilitando un
pite regolare esercizio delle linee stesse.

La rete di servizi automobilistici o filoviari la quale
dominera mnel ceniro potrd essere estesa anche a linee
radiali o periferiche che non hanno grande traffico di pun-
ta o che hanno un movimenio ridotto.

Le comunicazioni col Vomero e con la collina di Po-
sillipo potranno essere affidate anche nel futuro alle
quatlro funicolari orq esistenti e alle tramvie, coordinando,

i servizi delle prime e le seconde al nuovo sistema di tra-

sporti risultante.
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E’ superfluo rilevare come col perfezionarsi dei ira-
sporti collettivi la cilta estenda la sua zona di influenza,
con vantaggio della sua economia, e con la possibilita di
provvedere alla mano d'opera occorrente senza distruggere
quei sani nuclei di famiglie agricolo-operaie che nel cam-
po demografico-sociale, rappresentano una saldg forza di
CONSErvazione.

Il traffico alterno fra Napoli e la sua zong di in-
fluenza & considerevole. In un raggio di circa 20 Km. dal
centro urbano esistono centri minori, quali: Casoria, A~
fragola, Arzano, Frattamaggiore, Sant’Antimo, Aversa,
Giugliano, Villaricca, Pozzuoli, Torre del Greco, Torre —————
Annunziata, Casalnuove, Pomigliano d’Arco, Wno,
ecc. che gravitano intorno a Napoli. Ma i progetiati col-
legamenti delle Ferrovie Secondarie illustrati nel cdpitolo

' precedente, le eventuali sistemazioni a doppio binario, in
parte gid attuate, nei tratti terminali verso Napoli di del-
te Fevvorie, da eseguirsi secondo le esigenze derivanti dal-
lo sviluppo dei traffici, il prolungamento a Sorrento, gid
progetiato, della Ferrovia Circumvesuviana e la penetra-
zione a Piazza Municipio del gruppo di secondarie a scar-
tamento ridotto, assicurano la possibilitd di collegamenti
efficienti e rapidi del cemtro urbano con le zone residen-
ziali. l

A quanto sopra, in merito alle tramvie su-
burbane, occorre aggiungere l'esecuzione di reftifiche di-
rette ad evitare Ialtraversamento dei paesi, adotiando
tracciali in sede propria, e di completamenti a dop-
pio binarie, allo scopo di assicurare la necessaria po-
tenzialita e rapidité del trasporio. In particolare per

" quanto riguarda Uarrivo a Napoli delle Tramvie Provin-
ciali, si ricorda la necessita di evitare Uativaversamento del

Corso Garibaldi presso Porta Capuana il che & possibile

realizzare stante la avvenutyg abolizione della Stazione del-
la Ferrovia Napoli-Nola-Bajano.
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9. L’Approvigiona-
mento idrico e le
Fognature.

— Approvigionamento
idrico.

La cittd di Napoli & attualmente alimentata dallo
Acquedotto del Serino, gestito dallg Societa Acquedotto
di Napoli, il quale utilizza le seguenti sorgenti:

a) Sorgenti Urciuoli, allacciate nel 1885, aventi
una portate normale oscillante tra i 1300 e 1600 litri al

secondo;

b) Sorgenti Pelosi, allacciate nel 1927, qventi una
portata normale oscillante tra i 300 e 600 litri al secondo.
Le geque di tali sorgenti, a mezzo di un canale a pelo
libero in muratura, lungo circa 60 chilometri, capace di
una portata di 2000 litri al secondo, pervengono alla col-
lina di Cancello ¢ da questa, a mezzo di 4 sifoni metallici
della lunghezza di circa 20 chilometri ciascuno, raggiun-
gono la citia.

L’ Acquedotto del Serino, oltre la citta di Napoli, ser-
ve attualmente circa 70 comuni, distribuiti nelle Provin-
cie di Napoli, Benevento ed Avellino, la popolazione to-
tale servita é di oltre un milione ¢ mezzo, con una dola-
zione giornaliera di circa 100 litri per abitante.

Con Vallacciamento in corso di esecuzione delle Sor-
genti Acquaro, capaci di ung poriate normale oscillante
tra i 200 e 500 litri al secondo, e con il completamento
delle opere previste dalla Convenzione stipulata dalla So-
cietd con il Municipio nel Settembre 1933, I'Acquedotio
di Napoli sard capace di fare largamente fromte ai mag-
giori bisogni della Citta e dei Comuni che si verificheranno
fino al termine del primo decennio della vigente Conven-
zione.

Per adeguare Uefficienza dell’ Acquedotio al futuro
sviluppodella Citta, sono in corso studi sulle acque pro-
fonde del bacino del Serino.

I risuliati sinora acquisiti, fanno prevedere la pos-

sibibita della costruzione di um acquedotto sussidiario

capace di una portata di circa 1000 litri al secondo. Con




— Fognature.

la costruzione di tale acquedotio, si avra una disponibilitc
idrica sufficiente per una popolazione di olire due milio-
nt di abitanti.

La fognatura attuale della Citta é costituita da una

rete di cui i canali principali sono:

1) Collettori di cintura, per la raccoltq delle acque
pluviali provenienti dalle zome esterne all’abitato, e pre-

cisamente:

a) Collettore orientale delle colline, cke con trac-
ciato in parte in galleria intercetia le acque del vallome
Cacciottoli, quelle del wvallone delle Fontanelle ed altre
minori, segue poi il naturale impluvio costituito dalla via
della Sanita, passa dietro U'Albergo dei Poveri, quindi
la Via Arenaccia, sottopassa il piazzale ferroviario e per
la via Stellg Polare sbocca a mare al Ponte della Madda-

lena, in unica foce col fiume Sebeto.

b) Collettore occidentale delle colline, in gran par-
te in galleria, che intercetia le acque delle pendici del Vo-
mero ¢ scarica poco olire i porto di Mergellina.

Questi due collettori formano un ampio semicerchio
al di fuori del quale restano ancora alcume importanti
aree costruite, e principalmente la zona industriale orien-
tale che scarica le pluviali nei vecchi canali di bonifica del-
le paludi, lg zona del Vomero e quella di Fuorigrotta-
Bagnoli, le cui pluviali si allacciano in parte a quelle in-

terne dellg citta.

2) Colletiori principali interni all’abitato e precisa-

mente:

¢) Collettore alto, che ha servizio misto e convo-
glia le acque fecali e pluviali della parte pis elevata della
Clitta. Percorre le Vie Foria, Museo, Roma (1' iratto) e

poi raggiunge in galleria la localite Piedigrotta, dalle
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quale parte Uemissario di Cuma e lo scaricatoio di Co-

roglio.

d) Colettore medio a sistema :?epamto, che parte
da Piazza Garibaldi e per Via Depretis, Chigia e Via dei
Mille adduce le fecali a Piedigroita a quota inferiore, ali-
mentando un impianto elevatorio che riconduce le acque

nere nell’ emissario di Cuma.

e) Due collettori bassi, lungo le vie presso il ma-
re, q servizio fecale e le cui acque vengono elevate nel

- M
collettore medio.

f) Collettore pluviale a parziale servizio della par-
te alte dellg citta, (Scaricatore del Museo) che percorre
Pigzza Cavour e Vie Foria, immettendo nel colleltore o-

rientale delle colline.

g) Collettori pluviali ¢ servizio della parte media
e bassa della citta, i quali sfociano lungo il litorale del
Porio e fra Via Partenope e Mergellina.

3) Emissari, e precisamente :

h) Emissario di Cuma: che va da Piedigrotia allu
spiaggia di Cuma nel golfo di Gaeta, convogliando tutte

le acque nere cittadine e quelle bianche della parte dlta.

i) Scaricatore di iCoroglio che ha lo Scopo di alleg-
gerire in periodi di pieng il precedente emissario, convo-
gliando le acque all’estremita della collina di Posillipo
in prossimita della spiaggia di Coroglio.

L’estendersi della cittd, secondo il programma del
Pigno Regolatore, imporrd la soluzione di un doppio ordi-
ne di problemi: quello della graduale insufficienza di una
parte dei colletiori ed emissari esistenti, e quello della de-
stinazione uliima degli scarichi delle nuove aree cittadine.
Il futuro piane della fognotura dovrd poi tendere, per

quanto & possibile, a migliorare, anziché qggravare, le con-

dizioni attuali di scerico, specie per quanto rigucrda le
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— A) Lato orientale.

acque pluviali che attualmente sfociano mell’interno del
Porto.

' La graduale modificazione delle aree defluenti nei ca-
nali di cintura renderd presto insufficienti tali manufaiti,
L’incremento dell;s costruzioni e dellarete stradale andrd

sostituendo ad aree molto assorbenti, superfici la cui ca-

- pacits di assorbimento sard molto Limitata. Le portate plu-

viali subiranno percio notevole incremento.

Per quanto riguarda le acque fecali provenienti dai

" nuovi quartieri, esse, sempre che possano essere CoOnVo-

gliate nel collettore alto o nell'emissario di Cuma, possono
trovare esito in tali canali.

Si tratta infaiti di opere a servizio misto, e per le
quali quindi le portate fecali rappresentano una aliquota
modesta di quelle massime compatibili con le caratieri-
stiche idrauliche degli spechi.

Non & possibile invece sovraccaricare la rele esisten-
te con alire acque pluviali, ne & possibile addurre altre
acque nerve ai collettori medii e bassi, i quali sono pro-
porzionati per gli scarichi domestici delle zone attualmen-
te servite, senza margini tanto larghi da consentire il
convogliamento delle notevoli poriate nere che compete-
ranno in futuro alle zone di ampliamenio,

In base a queste considerazioni la Commissione ha
studiato il piano di ampliamento della rete cittadina, rap-
preseniato nella (Tav. 32 bis). Nou si é fatto lo studio
relativo alla sistemazione siradale della zona dell’abi-
tato aituale, perché tale sistemazione non sposiq le linee
fondamentali della fognatura esisiente, e solo richiedera
opere secondarie di canalizzazione delle nuove strade ¢
raccordi con la rele odierna, opere che saranno opportu-
namenle studiate in sede di progeiti esecutivi delle singo-

le parti del piano ?'egoldtore.

L’estensione che avré la cittd a- Nord e od Est, in-

cludera nel suo perimetro un grande impluvio naturale
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che & quello del vallone di S. Rocco, nonché tutlq la zona
delle attuali paludi, servite da canali di bonifica.

Il vallone di S. Rocco, nel fondo del quale, per la
natura scoscesa delle pendici, non potranno trovar posto
costruzioni wmotevoli, potrd rimanere come alveo scoper-
to per buong parte del suo corso, opportunamente siste-
malo.

Si prevede perﬁ& unq Pluviale orientale esterma che
intercetti le acque del vallone di S. Rocco, e sottopassando
con una gallerig la colling di Poggioreale le adduca lun-
go la Via Traccia, scaricandole a mare olla spieggia di
S. Giovanni a Teduccio, oltre i limiti del Porto.

Lo scarico potrd essere effettuato con apposito ma-
nufatio sottomarino che adduca le acque delle prime piog-
ge, sempre cariche di sostanze orgawiche putrescibili ed in
parte sedimentali, al largo della diga foranea, in fondali
che diano pieno affidamento coniro ogni rigurgito di fan-
ghi sulla spiaggia.

Uno sfioratore lascerd scaricare sulla linea della bat-
tigia le acque conseguenti a piogge abbondanti, acque
quindi molto diluite ¢ praticamente innocue.

In questa nuova pluviale scaricheranno le acque me-
teoriche del vasto Quartiere residenziale previsto nella zona
di Secondigliano, q mezzo di una Plaviale del quartiere
Nord, le cui acque cadranno, a mezzo di pozzo, nella gal-
leria della Pluviale orientale esterna.

Una Pluviale orientale interna consentira di scaricare
nella Pluviale orientale esterna le acque di tutta la zona
ad oriente dell’ attuale quartiere del Vasto, ma avrd anche
lo importante compito di intercettare le acque del Colet-
tore orientale delle colline e dellp Scaricatore del Museo,
alleggerendo cosi il tratto urbano del primo di questi ca~
nali, e limitando al minimo le acque pluviali destinate a
scaricare entro il porto, con notevole miglioramento ri-

spetio alle condizioni attuali. Un alleggerimenio della

parte alta del collettore orientale delle colline potrd es-



sere ottenuta, se risulterd necessario, con un canale gros-
solanamente parallelo ¢ che confluird direttamente mella
. Pluviale orientale esterna o in quella interna.

" La zona industriale che resta ad oriente della Vid
Traccia, defluisce attualmente nel Lagno di Pollena, che
potrd mantenere la sua fumzione. Sard perd abolito Vul-
timo tratto di tale candle, eliminando Uatiuale scarico nel
Portg e comvogliando le acque nella Pluviale orientale
esterna. In quest'ultima infine confluirg presso allo sboc-
co ung Pluviale litoranea orientale, destinata a racco-
gliere tutte le acque meteoriche della zona di S. Giovan-
ni @ Teduccio e delle retrostants plaghe vesuviane.

Non occorre prevedere ulieriore prolungamento di
tale collettore verso Portici, perché questo Comune ha in
corso di approvazione il progetto di fognatura che prov-
vede alla sistemazione degli scarichi di tuito il suo terri-
torio con uma rete mista ed um impianto di epurazione
presso la Croce del Lagno. D’altronde le condizioni alti-
metriche non consentirebbero di dare alla Pluviale litora-
nea orientale uno sviluppo maggiore senza Uinterposizio-
ne di impianti elevatori sempre onerosi per grandi por-
tate di pioggia.

Definito I'andamento dei collettori ed il recapilo delle
pluviali si pud prendere in esame la soluzione da propor-
re per le acque nere della gona nord-orientale. Si tratta di
acque che nmon possono avere recapito comveniente all’e-
missario di Cuma, e percid, dovendo scaricare lungo il li-
torale interno alla Citta, dovranno essere preveniivamente
depurate, cosi come & stato richiesto per le acque degli al-
tri abitati costieri, come Portici, Torre Annunziata, Ca-
stellammare.

Per le fecali provenienti dai quartieri ¢ Nord e dalle
nuove aree industriali ad Est appare pits conveniente un
convogliamento separato, sia perché le acque di pioggia

possono in parte essere eliminate altraverso i canali di

scolo gia esistenti nelle zone, siq perché i collettori plu-
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viali (Pluviale orientale esterna ¢ Lagno di Pollena), es-
sendo a servizio di aree defluenti molto piir ampie di
quelle destinate a quartieri gbitati, saranno percorsi, an-
che in caso di piccole piogge, da portate meteoriche note-
voli, che richiederebbero in conseguenza impianti epurativi
di troppo grande ampiezza.

Appare invece convenienle adotiare il sistema misto
per la fognaturq del grande Quartiere residenziale Sud-
Est, situato sulle pendici del Vesuvio retrostanti Portici e
Resina, e per il quale il rapporto fra le portate delle pic-
cole piogge e le portate fecali & contenuto in limiti mode-
sti, sicché lg maggiore spesq necessaria per la epurazione
delle prime acque pluviali & compensata presumibilmente
dalle notevoli economie realizzabili con la rete unica. Le
acque meteoriche delle aree esterne gl Quartiere Sud-Est
seguitemmm a trovare recapito, come aitualmente, nei ca-
nali della bonificg vesuviana.

Si & quindi prevista una Fecale del quartiere Novd,
che percorre il margine pite depresso di tale quartiere e
circondando la colling di Poggioreale raggiunge e segue
la Via Traccia; in questo ultimo traito il canale & anche
¢ servizio di ung parte della Zona Industriale.

Una Fecale di Ponticelli, lungo U'alveo di Pollena,
raccoglic gli scarichi neri di Ponticelli e di uw’altra parte
dellg Zona Industriale, mentre un Colletiore del quartiere
Sud Est, raccoglie con due rami le acque miste di detto
quartiere e di Barra. In questo Colleitore influird anche
un Collettore della zona altq di S. Giovanni a Teduccio.
Ouesti canali confluiscono tutti in una localitd laterale
alla Vig Traccia, a Sud della Zona Industrigﬂg,_'_dove
potrd essere costruito Vimpianto di epurazione. Quest’ul-
$imo scarichera le acque nella Pluvidle Orientale esterna,
ed in essa pluviale verserauno direitamente, ¢ mezzo di

sfioratore, le acque di grandi piogge del Collettore misto

del quartiere Sud Est.
Se lo scarico a mare della Pluviale Orientale esterna
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— B) Lato occidentale.

sara fatto, come si ¢ detto, con opera soitomarina, shoc-
cante in forti fondali, Pimpianto di epurazione potrd Li-
mitarsi alla semplice sedimentazione delle acque, tanto pii
che Uampliarsi della Cittd, toglierd inevitabilmente il cq-
raitere di spiagge balneari dl litorale di S. Giovanni e
Portici,

La zong dei Gronili e quella litoranea di S. Gio-
vanni sono aree basse che verramno servite da apposite
fogne fecali, confluents, in prossimitd del Forte Vigliena,
in una stazione elevatoria che pomperd le acque all’im-
pianto di epurazione.

Il Nuovo Quartiere Ferrovig poira essere servito da
una fogna fecale che addurrd direttamente g tale impian-
to. In sede di studi definitivi ¢ pero da esaminare se e
quale parte di questa zona possa esser fatta gravitare
verso Uattuale sistema di fognature, tributario dell’ emis-
sario di Cuma. Nel definire questo punio occorreri tenere
di mira il fatto che in un futuro pits 0 meno prossimo la
meravigliosa spiaggia tra Cuma ed il Volturno é inevita-
bilmente destinata, col compiersi delle opere di bonifica,
a diventare la grande zona balneare di Napoli, e che in
conseguenza, la depurazione delle acque dellemissario di
Cuma e la sistemagione del suo sbocco in mare sono pro-

blemi che verranno a porsi sul tappeto.

Le zone di ampliamento della Citty verso occidente
includono due impluvi principali che si svolgono a sud
delle due borgate di Soccavo e Pianura,

Si avranno percio due corrispondenti Pluviali che
confluiranno u formare una Pluviale occidentale esterna,
la quale, traversata la piana di Bagroli, raggiungera in
galleria Pemissario di Coroglio, il cui ultimyg tratto dovrd
essere opportunamente ampliato.

Analogamente a quanto previsto per la zona orientale

st & pensato di intercettare Vattuale scarico a Mergellinag

con una Pluviale occidentale interng, che partirebbe dal
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10. Conclusioni

Collettore occidentale delle colline, in corrispondenza del
Corso V. Emanuele, sotiopasserebbe la collina di Posil-
lipo, ed avrebbe nel suo ultimo tratio, fino alla confluenza
con Lo Pluviale occidentale esterna, anche funzione di col-
lettore della parte orientale della conca di Bagnoli.

Le acque nere delle zone di ampliamento occidentale
debbono essere convogliate con sistema separato, non tanto
per la grande sproporzione fra le gree defluenti nelle plu-
viali e quelle destinate a quartieri abitati, ma principal-
mente per il fatto che un tale sistema di convogliamento
consente di versgre gli scarichi nell’emissario di Cuma,
senza sovraccaricarlo con wotevoli portate di pioggia.

Allincirca parallelamente quindi alle Pluviali di
Soccavo e Pianura, sono previste due Fecali, di cui la
prima sard anche q servizio, con apposito ramo, del nuove
Rione Littorio.

La parte bassa della conca di Bagnoli e gli attuali
abitati di Bagnoli e Coroglio sono gia serviti dalla fogna-

fura esistente.

In principio della presente relazione il Piano Rego-
Latore di Napoli ¢ stato definito con la parola programma.
E tale in fondo é ogni piano regolatore: un vasto pro-
gramma nel quale ogni opera si inguadra nello spazio e
nel tempo.

Come tutti i programmi vasti e complessi esso com-
prende atlivitd e opere ben definite e precise che fin dallo
inigio € dato di collocare nel proprio posto: sistemazioni
stradali, attivitd edilizie, soluzioni particolari. Ma com-
prende altre opere ed altre attivita per le quali la realiz-
zazione deve essere precisata con minore rigidita, il che
non significa tuttavia assenza di un vigilissimo controllo.
Il loro collocamenio nelle waste maglie del programma

rappresenta non solo una necessite pratica ma anche e so-

pratutto Uessenza stessa, lo spivito del Piano Regolatore,




la sua ragione di essere e di funzionare. Nella compiutez-
zadi questo programma sta anche la economia del piano:
poiché la mancanza di previsione e la deficienza di conca-
tenazione delle varie attivitd vuol dire inevitabile sperpero
di energia e di capitali.

E’ in questo senso che nel Piano Regolatore trovano
posto le definitive soluzioni di tutti quei problemi parti-
colari che oggi assillano la vita della citta.

Gid si & accennato alla soluzione del centro di studi
universitari prevista con lo creazione di una vera e pro-
pria cittd umiversitaria: e gid si & accemnato g quella
ospitaliera, alla creazione di zone werdi, di scuole, di
campi sportivi rionali, di case Balilla, di Caserme di
pompieri, di mercati rionali.

Precisare con esatiezza per ognuna di queste istili~
zioni il luogo ed il tempo non era possibile né conveniente;
ma non per questo il Piano poteva esimersi dall’esprime-
re in linea gemerica le soluzioni, pur lasciando al tempo
e agli studi di piano particolare definitivo la determina-
zione precisa.

Cid che importa & che i piani di esecuzione che si
studieranno mano a mano che le opere ed i tempi avan-
zeranmo mai now sfuggeno o sconfinino dalla inquadra-
tura del Piano Generale. Se lo spirito di questo sard sem-
pre tenuto presente, se Uamoroso sforzo che ha guidato
la Commissione alla compilazione dell'opera sard alirel-
tanto vivo wegli studi successivi si pud bem esser certi

che dai piani defimitivi scaturird viva la Napoli moderna.

Manifeste ragioni hanno indoito d’altra parie a non
fare che indiretti accenni all’economia mapoletana ¢ a
quelle che possono essere le sue possibili risorse. Ma se
la stessa natura ed ampiezza del problema sconsigliavano

una esposizione forsatamenie sommaria, resta pur la ne-

cessitd di inquadrare la posizione di Napoli nella nuove
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vita possente e gloriosq in cui si esalia 0ggi la gran pa-
tria italiana.

Lae N apolz'- della sontuosa Corte borbonica non & pin :
finita la sua funzione di Capitale del pisy grande regno ita-
liano prima dell’'unitd, che gid era la pin grande Citta
d’Europa sul mare, di cittd di consumo dove vivevano im-
piegati dello Stato e rentiers, e il popolino si alimentava
dagli uni e dagli altri, di chiave degli scambi per tutti 1
prodotti dell’Italia Meridionale, Napoli cerca tuttora una
gtustificazione all’agglomerato di circa un milione di abi-
tanti, mentre dalla nuova organizzazione nazionale,
dallo sviluppo dei trasporti, dalle nuove ecomomie ha
visto profondamente modificali i suoi rapporti con le altre
regioni del Mezzogiorno. Comunque, se si considerano i
Comuni che si stringono iniorno ad essa sull’arco del
Golfo o nella Campania felix, essa rappresenia ancora il
P grande agglomerato della nazione ed & ancora di gran
lungo, anche dopo il grandioso sviluppo di Bari, la piie
grande cilte dell’'Italia Meridionale, il centro di attrazio-
ne, la capitale spirituale e morale del Mezzogiorno.

Nelle altre regioni, accanto alle grandi metropoll,
esistono ciltd importanti per tradizioni politiche, per pa-
irimonio artistico, per sviluppo di commerci, per istiluzio-
ni culturali. Emerge nel Mezzogiorno solo Napoli, cosi
che & lecito considerare che col prosperare o col decadere
di Napoli prosperino o decadmio le fortune del Mezzo-
ziorno, ossta di quella parte della Patria che rappresentia
per chiungue consideri con occhi obbiettivi il rapido di-
venire della nazione la sua riserva morale.

Virtiv profonde del popolo nostro, la wvivida intelli-
genza, Uinnato rispetio delle gerarchie, la sobrietd del vi-
vere, Vamore alla famiglia e la sanité morale di cui gli
indici demografici sono la pin eloquente espressione, dal

decadimento della vecchia avistocrazia e dall'imprepara-

zione delle classi medie insufficientemente utilizzate, ma
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non compromesse dal progressivo impoverimento ad ontu
di ingannevoli apparenze, aitendono la lore completa va-
lorizzazione per le prossime nuove fortune del Paese.
Onde, per la sua vastitid, per le ripercussioni profonde
nel Mézzogiorro, il problema di Napoli non € pil da con-
siderarsi solo un grande problema di interesse locale, ma
un verc e proprio problema nazionale.

Nello storico — e nei cuori dei napoletani sempre
presente — discorso del 24 Ottobre 1931 dgl Palazzo
del Governo, il Duce ha tracciato le dirveitive per lo svi-
luppo futuro della nostra Citta: «Pagricoltura, che deve
« trovare sbocchi [per i prodotti delle vostre terre ubertose;
« I'industria, per la quale devono esserci i lavori che le
«leggi hanno stabilito; la navigazione, che nel vostro
« porto, completato e ammodernato, deve fare rifiorire
« 1 vostri traffici; P'artigianato, che documentera al mondo
«la maestria e la genialitd dei vostri artigiani; finalmente
«il turismo, poiche foi potete offrire al mondo panorami
« incantevoli ecitta dissepolte che non hanno uguali sulla
« faccia della terra ».

Tali direttive di ordine politico-economico doveveno
necessariamente essere presenti alla Commissione e ne
hanno di fatto dominato lo spirito anche nel suo lavoro
che ha un’apparenza prevalentemente tecnica. Ma nel la-
voro affiorarono pure volta a volta le reazioni che spora-
dicamente si sono sferrate comtro Uattuale stato di cose,
al quale hanno concorso spietatamente avvenimenti storici
e forze avverse, e forse pit spesso la mancanza di una
stessa coscienza dei problemi e del loro coordinamento,
mostrando oggi lucidamente come tale coscienza solo po-
teva sorgere nel clima eroico creato dal Fascismo e in que-
sto clima acquistare il valore nazionale in virtn del quale

si deve sollecitamente agire.

L’esempio del passalo sia ammonitore. Il Piano Re-

golatore di Napoli non pud assimilarsi o quello di alcu-
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waltra cittd in quanto riveste caratteristiche speciali,
proprie, uniche. In Napoli i pitt complessi problemi del-
Purbanistica, considerata sotto il suo pits alto profilo socia-
le, si assommano, si accavallano, si confondono. Ritardare
la soluzione non é pitt possibile senza perdere irrimedia-
bilmente la cittd, senza togliere al Mezzogiorno d'Italia la
sua capitale, senza comprometiere una delle pin grandi

risorse della Patria nostra.

Agosto 1936-X1V,




II. RELAZIONE FINANZIARIA
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Il Preventivo Finanziario é stato redatto consi-
derando quattro successive fasi di sviluppo del Piano Re-
golatore, quali risultano dallg Tay. 34, _

1l criterio seguito nella determinazione_ delle quatiro
fasi successive & stato queilo di comprendere nella prima
le opere necessarie @ inquadrare i problemi fondamentali
per lo sviluppo di ogni quartiere, o risolvere 4 problemsi
piie urgenti ed a determinare Iossatura della nuova citta.
Alle fasi successive si & riservato 4l graduale completa-
mento delle opere in relazione allo sviluppo cittadino.

1l passivo del Preventivo comprende tutte le spese oc-
correnti per Uespropriazione di aree destingte ad opere
pubbliche e dei fabbricati esistenti sulle gree stesse;
ver le demolizioni dei fabbricati che devono scomparire;
per le costruzioni e sistemazions strodali; per gli impianti
di fognatura e di pubblica lluminazione o per la sistema-
zione delle zome verdi e delle aree destinate a edifici
pubblici di competenza comunale.

Per le espropriazioni si & tenuto conto della esperienza
fatta dalla Societd del Risanamento, dall'Istituto delle
Case Popolari e dall’ Alto Commissariato nelle opere da
essi recentemente costruite.

I prezzi applicati ai computi metrici delle sistema-
zioni strodali edili risultano dalle apposite analisi, in
cui si é tenuto debito conto delle tariffe comunali attual-
mente in vigore, '

L'aitivo del Preventivo comprende il vicavo della
vendita dei suoli risultanti dalla bonifica e dalla siste-
mazione delle aree espropriate,

Per le aree si sono assunti prezzi alquanto inferiori
a quelli del mercato attuale, sia per il criterio che g siste-

mazione edilizia debba essere facilitata, sia per tener conto

dello svilimento del mercato che potra seguire all aumen-
tata offerta.
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La diligenza con cui ; computi furono eseguiti, atte-
stata dagli allegati, non puo togliere alle cifre il caratiere
di grande massima che esse dovevano necessariamente
assumere.

All aitivo del Preventivo non & statq segnate comun-
que alcung cifra per contributo di miglioria, che per
quanio accortamente applicato ai fini di non aggravare la
realizzazione del Piang potra sempre dare un apporto

cospicuo,
Il Preventive Finanziario comprende :

L’analisi dei preszi unitari
Il computo metrico :

della rete stradale, delle zone verdi, della rete
di fognatura ed illuminazione (fascicolo A)

dei suoli di risulta nelle operedi bonifica e siste-
mazione edilizia (fascicolo B )

1l dettaglio delle wvalutazion atitve e passive
i ciascun tempo

Il piano finanziario riassuntive dei quaitro tempi

Dalle cifre del piane Jinanziario riassuntivo, qui in
appresso riportato, risulta evidente um sufficiente equili-
brio finanziario sig per Uopera completa, sia per le fasi
Separatamente considerate, talché il Piano Regolatore pur
previsto con larga wisione dell’ avvenire cittadino, mostra

di avere in sé stesso le possibilita di una concreta realiz-

zazione attraverso mecessarie soluzioni parziali,




Piano Finanziario Riassuntivo




TEMPO 1.

ATTIVO

Kicavo wvendita suoli di visulia

Centro wurbano

« Parallela» a Via Roma .
Rione Mandracchio

»  Pending
S, Lucta - Monte Echia
Sanitd - Stelln
Stella - Materdei .
Borgo Lovets

Arenaccia

Quartieri periferici

Rione Confalone .
Bagnoli
Capodiching
Capodimonte
Portici - Ponticells
Fuorigrotiy .

Quariieve nord

Importo parziale

Dmporto fotale

Quartiere Ferrovia - est. (9o %) .

26.879.250
15.216.700
5.494.850
15.507.600
2.936.570
8.790.400
16.596.930
5.788.600
984.852.700

6.123.670
10.745.850
8.798.720
4.496.130
48.315.000
11.100.000
81.500.000

376.861.830

106.074,370

482.436.200




TEMPO {.

PASSIVO

Espropriaziont
Rete stradale principale esterna
» » Centro urbane,
» o Quartieri periferici .
Bonifica ¢ sistemaz, edilizia - Centro
Hdem - Quartieri periferici .

Differenza impianti ferroviari

Demolizion:

Per sistemare la rele stradeale

Per la bonifica e la sistemasz. edilizia .

Costruzioni stradali e varie
Rele principale esterne
v del Centro wvbano

»  Quartieri periferici

Idem - per opere e sistemaz. speciali .

. Fognature
Impianti generali = principali

» e vele secondaria

- Hluminazione pubblica
Strade principali estevne
» Centro urbane .

»  Quartieri periferici .

Importo parzicle

Importe totale

969.884
100.268.736
8.195.055
130.080.208
15.662.709
34.6568.460

200.858
399.522

284.83b.052

19.766.500
89.548.286
52.204.146

8.988.500

56.000.000
19.781.600

6G47.660
5.49%.524
4.508.734

599.880

160.512.43%

75.731.600

10.648.918

479.327.882




TEMPO 2.

ATTIVO

Ricavo vendita suoli di »isulta

P. Carite - Montecalvario .

S. Zeresella degli Spagnoki - S. Carlo alle Mortelle
Monlecalvario - S. Liborio - Montesanto
Ventaglieri - Olivella .

Glovanni Nicotera

S. Francesco di Paola.

Pigezeita Mondragone .

Piedigrotia .

Rione Fontanelle .

Tribunali - Pietroe Colletta .

Mepcato - Cormine - Lavinaio

Vasto - Arenaccia

QOuartiere Ferrovia est,

Iden: - avanze 1° peviode - 10°,.

Quartieri periferici

Fuorigrofia .

Vomero

Rione Conjfalone .
Bagnoli

Seudille - Capodimonte
Barra - Portici .

Campi Flegrei

Secondigiiano - Capodichine .

Importo parziale

Importe totale

2.293.750
5.669.600
17.620.840
8.246.000
1.5616.400
1.908.000
820.000
8.370.400
1.544.785
2.426.560
5.511.610
16.983.070
121.649.600
31.650.800

30.545.810
11.647.880
880.000

8 978.000
2.765.560
52.306.000
21.840.000
88.400.000

225.610.4056

162.863.2560

887.973.665




PASSIVO

Espropriazion:

Rele stradale principale esterna .

» » Ceniro urbano
» » Quartiere Ferrovia .
» » Quartieri periferici .

Bonifica ¢ sistemasz. edilizia - Centro
» »  Quartiere Ferrovia

Idem - Quartieri periferici .

Demolizioni

Per costruzione vete stradale

Per sistemazione edilizia

Costruziont stradalt e varie

Rete principale esterna
Centro urbano

Quartiere Ferrovia - esi.
Quartieri periferici

» » - Varie

Fognature

Centro Urbano ¢ Quartiere est

Strade e Quartieri periferici

Thuminazions

Centro Urbano e Quartieve est

Strade ¢ Quartieri periferici

Importe parziale

Importo lotale

1.454 396
48.699.803
18.973.676
19.496.100
86.763.910
53.986.488
54.039.791

358.064
788.247

21.267.195
11.400.830
9.669.8b4
38.151.847
4.968.600

3.782.000
15.5656.200

8.862.142
3.6598.224

283.404 164

1.146.311

85.457.826

19.297.200

6.990.366

806.295.867




TEMPO 3.

Imperio parziale Importe tofale

CATTIVO

Ricavo vendita suoli di risulia

Sulla nuova arieria Via Roma - Duwomo . . 18.679.850
Tra S. Maria in Porfico ¢ Via Palascianc. . 6.442 300
. Piedigrotia . 21.197.640
Piazza Carriera Grande 1.473.920
Rione Tribunali . 2.960.960
Quartiere Ferrvovia est 162.816.000
_ 213.670.670
Quartieri di ampliamento
Rione Confalone . 936.000
Bagnoli 7.076.200
Capodichino . 990.500
Barra - Portici 39.415.000
Campi Flegrei 16.836.000
Quartiere nord 27.900.000
93.152.700

306.723.370




TEMPO 3.

PASSIVO

Espropriazion:

Rete stradale principale esterna
» » Centre Urbano

» » Quartieri periferici,

Bonifica e sistemazione centro urbano .

ldem - Quartiere Ferrovia - est .

ldem - Quartieri periferici .

Demolizioni

Per nuova refe stredale

Per bonifica e sistemas. edilizia .

Costruzioni -stradali ¢ varie

Rete principale esterna.
Centro wrbano ¢ Quartiere est
Quartieri periferici

» » - Varie .

Fognature

Cenitro urbano e Quartiere est

Strade ¢ Quartieri periferici

Lileminazione

Centro urbano ¢ Quartieve est

Strade ¢ Quartieri periferict

Inporte parziale

Dmporto totale

2.441.704
84.275.482
2.082.218
50 193.937
89.779.999
10.054.560

744.268
148.340

18.487.150
18.086.076
26.727.994

2.607.480

2.624.200
12.461.000

2.605.768 ,

3.688.564

188.827.893

892.608

65.768.699

15.085.200

6.244 332

276.808 782




TEMPO 4.

"

Importo parziale Importo totale

ATTIV0O

Ricavo vendita suoli di visulta

Intorne all’ Ospedale « Incurabili » . . . 2.907.600
AL margini di Via Stella - Sanits . . . 3.737.030
Quartiere Stella . 8.240.500
Large Miracoi  Veterinaria 3.986 600
Rione Miradois . . . 1.782.860
Imbocco Vergini a Foria . . . . . 1.144.700
Quartiere S. Antonio Abate, 16.988.190
IR — 88.707.450
Quartievi pertferici
Ponlicell - Portici (sud-est) . 45.129.000
Campi Flegrei (ovest) . 26.817.200
Secondigliano ‘nord) 34.800.000
— | — | 106.746.200

140.453.680




PASSIVO

Espropriazioni

Rete stradale principale esterna
» »  Centro urbano

» > Quartieri periferici .

Bonifica e sistemazione centro urdano .

Hdem - Quartieri periferici .
Demolizioni

Costruzioni stradali ¢ varie

Strade del Centro urbano

»  Quartieri periferici .

Varie sistemazioni Quarfieri periferiei.

Fognature

Sistemaz. Centre urbano

Costruz. Quartieri periferici

Hlwminazione

Sistemaz, Centro urdano

Tmpiante Quartieri periferici

Importo parziale

Importe tolale

256.119.847

2.861.725
48.903.360
16.271.560

11.640.454
37.758.52b
2.520.000

1.798.800
10.792.400

418,601
3.111.825

88.146.482

78.458

51.898.779

12.591.200

8 b30.326

156.245.246




III. SCHEMA DI PROGETTO DI R. DECRETO LEGGE
PER L’APPROVAZIONE DEL PIANO REGOLATORE
GENERALE DELLA CITTA DI NAPOLI
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R. DECRETO LEGGE (PROGETTO)

Approvazione del Piano Regolatore Generale della Citta di Napoli

Omissis, ..

TITOLO I.

Del Piano Regolatore Generale

ART. 1 — Sono approvati il Piano Regolatore Generale di Napoli in data. ... ... ..
le norme generali e le prescrizioni tecniche relative, esaminati dal Consiglio Superiore dei Lavori
Pubblici in data . . .. .. . e dal Counsiglio delle Antichitd e Belle Arti in seduta. . . .. ..

Un esemplare del Piano gostruito da . . ... ... tavole planimetriche ed uno delle

norme generali e prescrizioni tecniche, vistati dal Ministero per i Lavori Pubblici, saranno
depositati all’Archivio di Stato, .

Arr. 2 — II Piano Regolaiore Generals ha per iscope il risanamento ed il conseguente
ampliamento della cittd di Napoli.

ART, 3 = Con Vapprovazione del Piano Regolatore Generale vengono fissate le direttive
o determinati i criteri generali secondo i quali saranno sviluppati e compilati i Piani partico-
lareggiati di esecuzione, e sono tracciate le linee generali di destinazione delle aree pubbliche
(strade, piazze, giardini, zone di rispetto, zone destinate ad edifici o servizi pubblici, ecc.) e
delle aree private, e di sistemazione in genere della cittd, in relazione alle esigenze della pub-

blica igiene, delle comunicazioni, del decoro edilizio ed alle altre finalitd di pubblico interesse.

ART. 4 — Per effetto dellapprovazicone del Piano Regolatore Generale cessano di aver
vigore tutti i Piani Regolatori precedentemente approvati. Restano perd in vigore i seguenti
Piani particolareggiati:

1°) Rione Sannazzaro-Posillipo, approvato con decreto dell’Alto Commissario per la Citta
e la Provineia di Napoli in data 12-10-1926, n. 105565-1175.

2°) Rione San Giuseppe-Carita, approvato con decreto dell’Alto Commigsario per la Citta

e la Provincia di Napoli in data 26-12-1930 n. 10852-1185.
3%) Zona Mandracehio, approvato con BRegio Decrcto 18 loglio 1920, n. 1141.
4°) Zona S. Pasquale a Chiaia, approvato con Decreto dell’Alto Commissario per la GCitid
e la Provincia di Napoli in data 30 luglio 1935 n. 37267.
Inoltre, entro tre mesi dalla data di pubblicazione del presente decreto il Comune di Napoli

c.ﬂ'}vg-‘:;_w “{{‘}
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apporterd le necessarie modificazioni di coordinamento al Piano Regolatore Generale ai se-
guenti piani particolareggiati:

1°) Rione Arenella, approvato con decreto del’Alto Commissario per la Cittad e la Pro-
vineia di Napoli in data 12-10-1926, n.° 10564-1158.

2°} Rione 3. Lucia- Monte Echia - Pizzofalcone, approvato con deereto dell’Alto Commis-
sario per la Cittd e la Provincia di Napoli in data 11 dicembre 1928 n.° 12948-1190,

3°) Rione Amedeo - Piedigrotta, approvato con decreto dell’Alto Commissario per la Citta
¢ la Provincia di Napoli in data 29-10-1929 n.° 9526-1177-1.

Dette modificazioni saranno approvate con Decreto dell’Alto Commissario per la Citta e
la Provineia di Napoli.

Restano fermi per tutti i piani particolareggiati contemplati nel presente articolo le dispo-
sizioni di cui alla Legge 13 giugno 1935 n.° 1348 e i termini di esecuzione assegnati dai relativi
decreti di approvazione e di proroga emanati dall’Alto Commissario.

Per quanto altro ai detti piani particolareggiati previsti nel presente articolo sono appli-
cabili le norme del presente decreto restando abrogate le norme speciali che sieno con queste
ultime evenfualmente in eontrasto.

ART. 5 — Il Pianc Regolatore Generale produce leffetto di imporre la servith di alli-
neamento e la osservanza delle norme relative ai caratteri delle costruzioni e ricostruzioni
delle varie zone della citbd.

Le aree destinate a diventare pubbliche, come che vincolate, possono essere espropriate
in gqualunque momento dal Comune.

Le nuove costruzioni e qualsiasi moditicazione alle costruzioni esistenti da effettuarsi prima
dell’approvazione del Piano particolareggiato della zona, sono subordinate al rilascio di speciale
permesso da parte del Comune, il quale potrd negarlo a suo giudizio insindacabile quando esse
possano impedire o rendere pill costosa la iutura attuazione del piano particolareggiato.

Le nuove costruzioni non saranno consentite se umon guando sia stata eseguita la rete
stradale della zona o almeno quella parte di essa indispensabile al collegamento con la rete
stradale preesistente.

Alle opere eseguite in contravvenzione alle norme del presente articolo sara applicato il
disposto dell’art. 90 della legge 25 gingno 1885 n.c 2359.

ART. 6 — Per 'ampliamento dell’abitato, in mancanza di Piani particolareggiati approvati
le nuove costruzioni saranno consentite soltanto in base a Piani di lottizzazione, che dovranno
essere approvati dal Comune, sempre in conformitd dei criteri di zonizzazione fissati dal Piano
Regolatore Generale.

Sono applicabili al presente articolo le norme di ¢ui agli nltimi due comma del precedente
articolo b5,

TITOLO I1.
Dei Piani particolareggiati

ART. T — Il Comune provvederd alla compilazione dei Piani particolareggiati delle singole
zone ed opere. Tali Piani comprenderanno:

@) la planimetria particolareggiata della zona contenente, oltre l'allineamento stradale
secondo il Piano Regolatore Generale, gli allineamenti per orientamento, e nella zona soggetta
al diradamento gli adattamenti e le modifiche dei fabbricati in esso compreso;
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b} Velenco delle proprieta Soggeite ad espropriazione, vincoli ed adattamenti o modifiche;

¢) il preventivo del costo di attuazione del piano e dei mezzi per farvi fronte;

d) le eventuali modifiche al regolamento edilizio in vista delle particolari condizioni dei
singoli piani.

L’approvazione del Piano particolareggiato di al Comune il diritto di procedere alla espro-
priazione delle proprietd elencate nel Piano, salvo che gli espropriandi, singolarmente o in
congorzio, procedano con le norme stabilite negli articoli 12 a 34 del presente decreto, alle
costrazioni, ricostruzioni, trasformazioni, modifiche o adattamenti secondo il Piano e con le
modalitd costruttive e architettoniche da esso proeviate,

ART. 8 ~— T Piani particolareggiati non potranno avere durata superiore ad annt cinque,
dalla data di pubblicazione de! decreto di loro approvazione galvo proroga che non potrd ecce-
dere la durata di altri einque anni. '

ART. 9 - I Piani particolareggiati di ciaseuna zona dovranno esser resi pubblici ai sens
e per gli effetti delart. 87 della legge 25.5-1865 n. 2359,

La pubblicazione ufficiale dei Piani particolareggiati sard effettnata per opera del Podesta
8 mano a mano che se ne presenti la opportunitd e se ne preveda la prossima realizzazione;
1 termini per la presentazione dei ricorsi decorrono dalla pubblicazione ufficiale di ogni singolo
piano particolareggiato, La imposizione del vincolo decorre dalla data di pubblicazione del
E. D. di approvazione.

L’approvazione dei Piani particolareggiati sard data con Regio Deecreto, su proposta del
Ministro dei Lavori Pubblici previo parere di una Commissione composta :

dal Presidente del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici che la presiede;

da un Consigliere di Stato designato dal Ministro dell’Interno;

dal Direttore Generale delPBdilizia, Viabilitd e Porti o di un suo delegato;

dal Diretfore Generale delle Autichiti e Belle Arti 0 di un sno delegato e di un membro
del Consiglio Superiore delle Belle Arti, designato dal Ministro dell’Eduncazione Naziongle;

da tre membri tecnici del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblici designati dal Ministro
dei Lavori Pubblici;

da un funzionario dell’Amministrazione ferroviaria, di grado non inferiore al 6°, designato
dal Ministro delle Comunieazioni;

da due rappresentanti del Comune di Napoli;

da tre esperti: un ingegnere, un architetto & un industriale costruttore, nominati dal Mi-
nigtro dei Lavori Pubblici, ciascuno su terna proposta dalla Confederazione Nazionale dei
Sindacati Fascisti dei Professionisti e degli Artisti per i due primi, e dalla Federazione Na-
zionale Fascista degli industriali Costruttori Edili, Imprenditori di Opere Pubbliche ¢ Industriali
affini per il terzo;

e da un rappresentante della Federazione Nazionale Fascista dei Proprietari di Fabbricati.

Col provvedimento che approva il Piano particolareggiato di ciascuna zona sar deeiso sulle
oggervazioni ed opposizioni eventualmente presentate.

Con Regio Decreto su proposta del Ministro dei Lavori Pubblici, sentito il parere delia
Commissione di cui al presente articolo, il Comune di Napoli potrd essere auntorizzato a modi-
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ficare i piani particolareggiati, anche dopo I'avvenuta pubblicazione, sempre ehe le varianti in-
trodotte non medifichino il piano delle espropriazioni gia approvato.

ART. 10 — Le disposizioni dei precedenti articoli 7, 8 e 9 debbono essere osservate anche
per Vapprovazione delle varianti dei Piani particolareggiati.

TITOLO II1I.
Dei comparti

ART. 11 — Approvato il Piano particolareggiato, il Comune deve, salvo che non ostino
motivi di interesse pubblico, prestabilire, sentito il Sindacato Provinciale Fascista dei Proprie-
tari di Fabbricati di Napoli, la divisione degli isolati, risultanti dal Piano stesso, in comparti
costituenti unitd fabbricabili, sia per demolizione e ricostruzione, sia per wmoditiche ed adatta-
menti, dando le norme e le modalitd per Pesecuzione delle opere dei medesimi.

ART. 12 — Per la ricostruzione, le modifiche e gli adattamenti dei fabbricati compresi in
un comparto il Comune notifica le norme, modalitd, condizioni, garanzie e gli eventuali contri-
buti e conguagli, per la esecuzione delle opere da parte del proprietario o dei proprietari degli
immobili compresi nel comparto. I1 Comune pud porre la condizione che i proprietari interessati
si costituiscano in Consorzio a morma degli articoli 14 e seguenti, nel qual caso il Consorzio
dovra costituirsi entro il termine improrogabile di mesi tre dalla notifica della suddetta condizione.

La notificazione & fatta a ciascun proprietario a mezzo del messo comunsale, e al Sindacato
Provinciale Fascista di Napoli dei Proprietari di Fabbricati.

I/offerta del Comune s’intende rifintata se non & accettata entro sessanta giorni dalla no-
tificazione da nno o pill proprietari, che rappresentino almeno i due terzi del reddito imponibile
complessivo degli immobili compresi nel comparto.

Se tuttavia, entro detto termine, il Sindacato Provinciale Fascista dei Proprietari di Fab-
bricati o gli interessati comunichino al Comune, s mezzo di biglietto raceomandato, di avere
iniziato pratiche per la costituzione del consorzio, il termine & raddoppiato, ed in tal caso il
diritto di accettare Vofferta spetta al Consorzio.

In difetto di accettazione nei termini, il Comune ha facoltd di concedere lesecuzione del-
Popera ad altri,

TITOLO IV.

Dei Consorzi dei proprietari

ART. 13 — Agli effetti del terzo, quarto e quinto comma delParticolo precedente, il Sin-
dacato Provinciale Fascista dei Proprietari di Fabbricati, su richiesta di uno qualsiasi dei
proprietari interessati o del Comune, ovvero anche di propria iniziativa, puvd indire 'adunanza
di tutti i proprietari degli immobili compresi in un comparto, per addivenire alla costituzione
del Consorzio. 7
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I’adunanza & indetta mediante biglietto postale raccomandato con ricevuta di ritorno, da
inviarsi almeno ecinque giorni prima della data delPadunanza.

Il Presidente del Sindacato presiede P'adunanza, personalmente, o a mezzo di delegato.

I singoli proprietari possono farsi rappresentare da procuratore munito @i mandato speciale,
anche mediante delega in calee all’avviso di convocazione con firma del mandante autenticata
o dal Presidente del Sindacato o da un suo delegato.

Il mancato intervento al’aduranza equivale a wanifestazione di dissenso.

In seno all’adunanza ogni proprietaric ha un voto per ogni cinguecento lire, o frazione
superiore a lire duecentocinquanta, @i reddito fwponibile gravante sul proprio immobile.

Nel caso che manehi il reddito imponibile, si terrd conto di quello determinato dal Comune
al seunsi dell’art. 248 del Testo Unico sulla Finanza Locale approvato con Regio Decreto
14 settembre 1931 n° 1175,

Mancando anche questo, Pimpouibile sard stabilito sulla base del reddito concordato ai
fini delPapplicazione del contributo sindacale obbligatorio sulla proprietd edilizia.

ART. 14 — Il Consorzio pud essere costitaito soltanto se vi partecipino almeno tre pro-
prietari di immobili compresi nel comparto e non gravati da inserzioni ipotecarie o traserizioni
di precetti, con un reddito imponibile ammontante ad almeno un terzo del reddito imponibile
complessivo.

L7 atto costitutivo del Consorzio & redatto in forma pubblica e vi & allegato lo statuto.

Lo statuto deve specificare:

a) il capifale iniziale e le modalitd di aumento;

b) le quote di partecipazioni al capitale da parte dei singoli proprietari, espresse in
millesimi, risultanti cost dal regolamento consensuale o arbitrale dei reciproci diritti,
come da versamenti in contanti;

o) P'obbligo di nominativita delle quote di partecipazione ed il divieto di trasferirle
senza consense del Consiglio di Amministrazione;

d) la durata del Consorzio,

ART. 15 — Nell’atto di costituzione del Consorzio, i propr'ietari interessati debbono prov-
vedere al regolamento dei reciproci diritti; possono altresi deferire tale regolamento ad uno o
tre esperti, che decidono inappellabilmente con nna pronunzia vincolativa ed unica per tutti
1 consorziati.

Nell’atto stesso si indicano i nomi dei detti esperti e dei loro supplenti, 0 pud essere
determinato il modo di nominarli.

ART, 16 — Lo statuto deve prevedere come organi del Consorzio:

@) il Presidente, che ne ha la legale rappresentanza e che pud essere eletto anche fra
i non partecipanti; '

b) P Assemblea dei partecipanti ;

¢) il Qonsiglio di Amminigtrazione 3

d) i Sindaci;

¢} un Collegio di tre probiviri che, coi poteri di arbitri amichevoli compositori, decidono
tutte le questioni che potessero sorgere fra il Consorzio ed i suoi componenti,




a) che I’Agsemblea deliberi validamente in prima convocazione con la maggioranza dei
s due terzi delle guote dei partecipanti ed in seconds convocazione con la maggioranza
delle guote degli intervenuti;

b) che ogni singolo consorziato digsponga di un numero di vobi proporzionale ai millesimi
della propria quota di partecipazione;

¢) che il bilaneio sia annnale e debba essere approvato dall’Assemblea e cle nessun
ntile possa essere distribmito in tutte o in parte se non all’atto del riparto e dopo
: Passegnazione degli stabili ricostruiti o adattati;

d) i modi con i quali, eseguite le opere e sciolto il Consorzio, si deve procedere alla
! divisione del patrimonio consorziale;

¢) il modo di nomina dei liquidatori, i quali possono essere scelti anche fra i membri
del Consiglic di Amministrazione,

ART. 17T — 11 Prefetto della Provineia, ove, a suo giudizio diserezionale, ravvisi nel Con-
sorzio piena idoneitd all’esecuzione delle opere nel eomparto, gli conferisce la personalitd gio-
ridica con decreto, che, insieme con ’atbto costitutivo e lo statuto consorziale, verra pubblicato
" ‘ nel Foglio Annunzi Legali della Provineia.
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Lo statuto deve inoltre prescrivere:
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QE ART. 18 — La convenzione, con la quale il Comune regola nei confronti dei proprietari,
{! uniti o non in Consorzio, 'esecuzione delle opere nel comparto, deve essere stipulata per atto
il pubblico, ed & soggetta al visto di esecutorietd del Prefetto, a traserizione e pubblicazione
mediante inserzione, per estratto, nel Foglio Annunzi Legali della Provincia ed affissione nel-

Bl PAlbo del Comune.

k ART. 19 — Qualora, alla data della convenzione di che all’articolo precedente, sugli im-
1]

: wobili eompresi nel comparto risultino iscrizioni ipotecarie o trascrizione di precetti, o manchi
| Vadesione della totalitd dei proprietari, il Comune procede all’espropriazione sia dei beni gravati
i
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da iscrizioni o da trascrizioni, come di quelli di proprietd dei non aderenti. In tali easi, i pro-
prietari, uniti o non in Consorzio, per conto ed a favore dei quali ha luogo V’espropriazione,
devono antiecipare al Comune le indennity corrvispondenti.

ART. 20 — Entro dieei giorni dalla pubblicazione della convenzione di cui all’art. 18, i
proprietari dissenzienti hanno facolta di aderirvi, partecipando al Consorzio, previo regolamento
dei loro diritti a norma dell’art. 13.

Tale adesione deve risultare da atto pubblico soggetto a trascrizione.

ART. 21 — Dalla data del visto del Prefetto, di cui all’art. 18, la proprietd degli immobili
allibrati in ditta dei singoli consorziati passa al Consorzio, il quale alla stessa data deve con-
siderarsi immesso nel possesso degli immobili stessi.

: ART. 22 — Il Consorzio potrd emettere prestiti anche in forma di obbligazioni alle con-
1‘ dizioni e nei limiti dogli art. 171 e 175 del Codice di (fommercio e delle altre disposizioni di
i legge relative alle Societd Commerciali,

t
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I contributi eventnalmente dovuti dal Comune al Consorzio, in forza della convenzione di
‘eui all’art. 18, possono essere vincolati a garanzia del servizio dei prestiti e delle obbligazioni.

ART. 23 — Se una quotay di partecipazione divenga oggetto di procedura esecutiva, il
Consorzio ha facoltd di sostituirsi al proprietario consorziato nel pagamento del creditore
procedente.

In tal ecaso, ove il proprietario consorziato non voglia o non possa rimborsare il Consorzio,
gquesto, previc atto di costitnzione in mora per il rimborso, ha diritto di rilevare la quota di
partecipazione al prezzo da stabilirsi, in mancanza di accordo, dal Oellegio di che all’arf. 16.

ARr. 24 — 11 Sindacato Provinciale IFascista dei Proprietari di Fabbricati di Napoli
esercita la vigilanza sul Consorzio, senza pregiudizio della facoltd e responsabilita spettanti
ai Sindaci.

In caso di gravi irregolaritd nel funzionamento del Consorzio, o di sna inerzia, il Sindacato
Provinciale Fascista dei Proprietari di Fabbricati di Napoli pud proporre al Ministero delle
Corporazioni lo scioglimento del Consiglio di Amministrazione e la nomina per un periodo di
tempo non superiore ad un anno, &i un Commissario straordinario, con i poteri del Consiglio
di Amwministrazione.

ART. 25 — L’Assemblea pud deliberare lo scioglimento anticipato del Consorzio e la sua
messa in liquidazione; in tal easo, per la validitd della deliberazione & necessaria la presenza
di tanti partecipanti che rappresentino almeno i tre quarti del capitale consorziale, ed il voto
favorevole di tanti intervenuti che rappresentino almeno i due terzi del capitale medesimo.

La deliberazione di cuni sopra non ha effetto se non & resa esecutiva mediante visto del
Prefetto; essa & pubblicata nella Cancelleria del Tribunale e, per estratto, nel Foglio Annunzi
Giudiziari della Provincia entro quindiei giorni dalla data. £ anche pubblicata nell’ Albo del
Comune e trascritta, se giad sia stata pubblicata o traseritta la convenzione di che all’art. 18.

ART. 26 — Qualora il Consorzio sia in istato di cessazione di pagamenti od altrimenti
non sia in grado di assolvere i snoi fini, su proposta del Sindacato Provineiasle Fascista dei
Proprietari di Fabbricati di Napoli, o su reclamo degli interessati, o previo accertamento, il
Ministro delle Corporazioni pud ordinare, con un decreto, che il Consorzio sia posto in ligui-
dazione e nominato i1 Commissario Liquidatore, determinandone i poteri.

Il decreto & pubblicato e traseritto a unorma dellarticelo precedente.

Le cowpetenze al Commissario Liquidatore sono determinate dal Ministero delle Corpora-
zioni e fanno earico alla liquidazione.

ART. 27 — Per guanto noun & previsto dalla presente legge per la liquidazione, volontaria
o di autoritd, del Consorzio, sono applieabili le disposizioni del Codice di Cowmmercio sulla
ligquidazione delle societa.

Qualora il Consorzio avesse coantratto mutui di credito fondiario la liqllidazioﬂe sard affidata
all’Istituto mwmutnante, ove questo lo richieda. '

Ove la formmazione dell’inventario e Peffettuazione della consegna, a norma dell’art. 200
Codice Cowmercio, non siano comunque possibili, i1 Liguidatore vi provvederd con 1’assistenza
del R. Notaio.
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ART. 28 — IL’aceertamento dei creditori e delle somme ad essi dovute & effettuato in base
ai libri contabili e aj documenti consegnati dagli amministratori del Consorzio, nonchs agli
accertamenti diretti del Liquidatore.

Tuttavia, gli aventi diritto Possono presentars, entro un mese dalla data di pubblicazione
di che agli articoli 25 e 26, le loro domande ed i documenti atti a dimostrare Vesigtenza,
Vammontare e Iz specie del loro credite.

ART. 29 — Dalla data d; pubblicazione di che aliart, 26, nessun creditore, per causa o
titolo anteriore al decreto di messa in lignidazione, pud, sotto pena di nullitd, intraprendere
0 proseguire atti couservativi e di esecuzione forzata, acquistare diritti e prelazione sopra i
beni mobili del Consorzio, nd iserivere ipoteche.

Con effetto dalla data stessa di pubblicazione, souno applicabili gli articol; 700, 701, 702
e 703 Codice Commercio,

ART, 30 — Si applica alla liquidazione 1a norma sancita per il caso dj dichiarazione di
fallimento dell’art, 42, comma 1, del Testo Unieo dele leggi sul Credito fondiario 16 lu-
glio 1905, n. 646.

ARrT. 31 — Compiuta la liquidazione dell’attivo e Paccertamento del passivo, i liquidatori
compilano il bilancio, lo stato di riparto del patrimonio del Consorzio e lo depositano presso
la Cancelleria del Tribuaale, Dellavvenato deposiio deve essere data comunicazione, per lettera
raccomandata, ai creditori ed agli aventi diritto in genere di che allart. 27; ne & pure dato
avviso sul Foglio degli Annunzi Gindiziari della Provinecia.

Entro trenta giorni da questa pubblicazione, gli interessati possono presentare reclammo al
Tribunale, depositandolo bresso la Cancelleria del Tribunate stesso.

ARY. 32 — Trascorsi giorni quindiei dopo i trenta assegnati per proporre i reclami, questi
devono esscre riuniti e decigi dal Tribunale con un wnico giudizio, nel quale tutti gli interessati
kanno diritto di intervenire; la sentenza pronunciata fa stato anche riguardo ai non intervenuti.

ART. 33 — Compiuta Ia liquidazione, tutti i libri e documenti ad essa relativi debbono
essere depositati e conservati a borma dell’art. 218 Codice Commerecio,

ART. 34 — Sono applieabili agli Amministratori ed aj Sindaci del Consorzio, messo in

penali in materia Qi societs anonime,
A tale effetto, il Ministro delle Corporazioni trasmstte al competente Procuratore del Re
copia del decreto che ording la liguidazione.

ART. 35 — Sono registrati e trascritti con la tassa fissa di lire dieci gli atti previsti dai
precedenti articoli 12 e 84, nonehd quelli di trasferimento degli immobili costraiti o trasformati
dal Consorzio, ai proprietari consorziati o anche aj terzi in ecaso di liqguidazione.

I nuovi stabili costituenti i] tomparto degli immobili, sono esenti da imposte e sovraimposte
comunali e provineiali per 25 anni.
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TITOLO V.

Cessione di aree edificabili o destinate ad uso pubblico

ART. 36 — Per la costruzione delle vie e piazze ciascuno dei proprietari dei terreni
eonfinanti con le dette vie e piazze dovrd cedere gratuitamente al Comune il suolo corrigpondente
alla metd della larghezza stradale per ogni fronte di cui sia proprietario, fino al massimo di
un quinto dell’area totale di sus proprietd e per una profonditi non superiore a metri dieci.

L’obbligo della eessione gratuita del suolo ai termini della precedente disposizione, non
concerne i fabbricati che vi insistono, e viene meno quando della restante area una parte
maggiore della metd venga alla sua volta espropriata.

TITOLO VI,
Del contributo di miglioria

ART. 37 — II Comune di Napoli & autorizzato ad imporre ai proprietari dei beni che
siano stati avvantagpgiati dall’esecnzione delle opere previste dal Piano Regolatore Generale o
dai Piani Regolatori particolareggiati un contributo pari alla wetd delPaumento effettivo di
valore con detrazione del valore delle aree eventualmente cedute a norma dell’articolo precedente.

La riscossione sard fatta con le norme di cui al titolo secondo capo quarto della legge
2b gingno 1865 n, 2359.

B concessa ai contribuenti la facoltd di rinviare il pagamento del contributo di miglioria
all’atto del trapasso di proprietd in caso di vendita; ma il pagamento dovrd in ogni caso
egsere effettnato per interc e maggiorato dall’interesse legale, prima della seadenza del decennio,

Il Comune nei easi in cui al comma precedente & autorizzato ad accendere ipoteca legale
privilegiata con esenziome della tassa relativa,

B fatto salve il contributo di miglioria per opere diverse da quelle indicate nella prima
parte di questo artieolo. .

TITOLO VII.

Della espropriazione

}

ART. 38 — Il Comune di Napoli & antorizzato a comprendere nelle espropriazioni per le
esecuzioni di opere pubbliche previste dal secondo comma dell’art. 5 anche i beni attigui alle
aree destinate ad uso pubblico, la oceupazione dei quali beni giovi ad integrare la finalita
dell’opera e a soddisfare le prevedibili esigenze future.

ART. 39 — La indennitd di espropriazione per opere del Piano Regolatore di edifici o di
aree non destinate a strade, piazze e spazi di uso pubblico, sard determinata sulla media del
valore venale e dell'imponibile netto alla data di pubblicazione del presente decreto, capitalizzato
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da un tasso dal 3,60°%, al 7%, a seconda delledificio, tenuto conto principalmente delio stato
igienico, ¢ della localita,

Tuttavia qualora nel periodo di validita del Piano Regolatore Generale lo Stato addivenisse
ad una generale revisione e modificazione degli imponibili catastali, Pimponibile base sard
quello risultante alla data dell’avvenunta revisione.

La eventnale indennitd di espropriazione delle aree destinate a strade, piazze e spazi di uso
pubblieo dovrd raggunagliarsi al puro valore venale del terreno, considerato indipendentemente
dalla sua edificabilita.

ART., 40 — Nella determinazione del valore venale agli effetti del precedente articolo non
dovrd essere tenuto conto di qualsiasi incremento di valore che siasi verificato o che possa
veriticarsi, sia direttamente, sia indirettamente, in dipeudenza dell’approvazione del Pianc o
della sua esecuzione, anche soltanto parziale.

ARrT, 41 — Con la stessa procedara di cui allart. 9 del presente decreto ¢ con le stesse
modalitd aghi effetti di cui all’art. 38 il Comune & autorizzato ad imporre in qualsiusi momento
che Ia costruzione o modificazione di edifici prospettanti su determinate vie o piazze segua in
conformitd di un progetto generale di sistemazione avchitettonica comprendente tutte le aree
& gli edifiei della zona.

ARrr. 42 — Il Cowmune di Napoli & pure auterizzate ad espropriare le aree fabbrieabili
comprese nelle zone dei Piani particolareggiati approvati corrispondendo l'indennitd fissata eon
i criteri di eni agli articoli 39 comma prima e 40 del presente decreto.

Con decreto reale, promosso dal Ministro dei Lavori Pubblici, il Comune di Napoll sari
antorizzato a procedere alla espropriazione delle aree aunclie prima dell’approvaziene del piano
particolaveggiato, purche tale approvazione avvenga entro i cinque anni successivi all’ocecupazione
salvo quanto disposto dal secondo comma dell’art. 5 del presente decreto.

ART, 43 — Approvato il Piano particolareggiato di una zona, il Comune di Napoli pub-
blicherda Velenco dei beni da espropriarsi, gia indicati nei Piani, indicando il prezzo offerto
per la espropriazione. Decorsi quindici giorni da tale pubblicazioue, il Prefetto, su richiesta
del Comune, ordinerd il deposite della somma offerta pella Cassa Depositi e Prestiti ed in
segnito alla presentazione dei certificati comprovanti I'eseguito deposito pronuncierd la espro-
priazione auntorizzando oceupazione dei beni.

In caso di mancata aceettazione dellofferta il deposito delle indennitd dovra essere preceduto
daila compilazione di un dettagliato state di consistenza da redigersi in contradittorio con gli
espropriandi.

Nei trenta giorni successivi alla notificazione del decreto di espropriazione, i proprietari
potranno ricorrere ad un Collegio funzionante presso la Corte di Appello di Napoli presieduto
da un Magistrato di grado non inferiore a Consigliere di Corte di Appello o paritieato, designato
dal Primo Presidente della Corte di Appello e composto di due funzionari tecnici statali
nominati dal Ministro per i Lavori Pubbliei.

Saranno nomiuati nello stesso modo un Presidente e due funzionari tecnici supplenti, che
surrogheranno i titolari in caso @i assenza o di impedimento. 11 Collegio giudichera sulia
misura delle indennita da corrispondersi; le sue decisioni sono inappellabili, ma contro di
esse & ammesso il ricorso per Cassazione per incompetenza o per viclazione della legge.
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Nel caso di annullamento per violazione di legge, la controversia sard rinviata allo stessa
Collegio, che dovra conformarsi alla decisione della Corte di Cassazione sul punto di diritto deciso.

ART. 44 — Tl Collegio previsto nel precedente art. 43 funzionerd con la procedura di cuni
al Regio Decreto 16 gingno 1932, n. 901.

ARr. 45 — Nel valutare 'indennitd delie espropriazioni che eseguiscono le amministrazioni
dello Stato per le quali sia stato gia pubblicato elenco dei beni da espropriarsi, ma si tiene
conto del maggior valore che fosse conseguenza deil’approvazione del Pianc Generale e del Piano
particolareggiato o della esecuzione anche parziale di opere di detti Piani.

ART, 46 — Nessuano avrd diritto ad indennitd per la risoluzione dei contratti di locazione
cagionata dallan esecuzione del Piauo Regolatore Generale e dei Piani particolareggiati.

ART. 47 — Gli atti di espropriazione ed i contratti di aequisto di immobili, compresi gli
atti preliminari fatti dal Comune direttamente e in suo nome e conto stipulati dopo la entrata
in vigore del presente decreto per la esecuzione del Piano Regolatore Generale e dei Piani par-
ticolareggiati saranno assoggettati alla sola tagsa di registro e di trascrizione nella misura fissa
di lire dieci per ogni trasferimento o trapasso e per oguni traserizione,

La stessa disposizione si applica per l'esproprio o I'acquisto di aree fabbricabili a termini
dell’art. 42.

I mutni da conftrarsi dal Comune o da altri enti in sostituzione del Comune per l’esecu-
zione delle opere riguardanti ’attuazione dei Piani suddetti saranno esenti dalla imposta di
riecchezza mobile.

ART. 48, — B concessa la esenzione della impoesta sui fabbricati e delle relative sovraim-
poste comunale e provinciale, per il periodo di anni venticingue, ai privati e ad enti di qual-
siasi speecie, comprese le societd cooperative, che nel termine di esecuzione dei Piani Regolatori
imprendano la costruzione di case per abitazioni ecivili, uffici, negozi o terranei in genere, ov-
vero la demolizione e la ricosiruzione di edifici per adattarli ai nnovi allineamenti stabiliti dai
Piani sempre che le opere relative abbiano termine nel periodo di anni tre dal loro inizio.

In caso di trasformazione di fabbricati V’esenzione sard limitata alla parte effettivamente
demolita e ricostruita.

L’esenzione di cui al precedenti comma & estesa alle costruzioni iniziate dal Comune o da
enti o privati che si costituiscano al Comune in base a convenzioni aventi data certa.

ART. 49 — Nella spesa occorrente per Patbuazione del Piano Regolatore Generale e per i
Piani particolareggiati lo Stato eoncorrerd nella misura che sard determinata con apposita legge.

ART. 50 — Il Governo del Re ha la facoltd di approvare l’osservanza delle norme conte-
nute nel presente decreto, le modificazioni al Piano Regolatore Generale e alle norme generali e
prescrizioni fecniche che nel corso della sua attuazione si rendessero necessarie.
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NORME GENERALI E PRESORIZION' TECNICHE
PER L'ATTUAZIONE DEL PIANO REGOLATORE GENERALE

Norma T°

I proprietari degli immobili compresi entro i confini generali del Pjano Regolatore Generale
nel fare nuove costruzioni, modificare ed ampliare quelle esistenti, dovranno osservare le dispo-
sizioni generali relative alla destinazione e all’'uso delle costruzioni stesse nelle rispettive zone
ad esse destinate secondo la classificazione del Piano Regolatore Generale. Dovranno, inoltre, i
proprietari su indieati osservare le disposizioni particolari dei regolamenti comunali, edilizio e
d’igiene, e quei dettami di ornato e di estetica, che verranno di volta in volta stabiliti dalla
Amminigtrazione Comunale Generale.

Norma IT®

Agli effetti della norma precedente il Piano Regolatore Generale della Cittd distingue
le seguenti zone:

Zona intensiva:
a) vecchio centro; b) quartiere degli affari; ¢) esterna;

Zona semintensiva:
a) & fronte unito; b) a palazzine;

Zona estensiva per casette a schiera;

Zona estensiva a villini;

Zona estensiva per ville signorili;

Zona destinata ad aree e parchi pubblici;

Zona di rispetto e panoramica di primo grado;
Zona di rispetto e panoramica di secondo grado;
Zona agricela;

Zona industriale.

La presente norma sostitnisce Vart. 12 del Regolamento edilizio della Citta di Napoli
approvato dal Commissaric Straordinario del Comune con deliberazioni 15.9-1935-XI11 n.° 2372

e 10-10-1935-XIII n.© 2584,
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Noerma IIT?
Zona intensiva

a) Vecchio ceatro

Altezza dei fabbrieati (H) in fanzione della larghezza stradale I) H = 3—23'

Altezza massima: metri 32,

Numero massimo dj piani: 8. T consentito un ulteriore piano arretrato purché Parretramento
8ia non minore dell’sltezza Ji detto piano arretrato.

Costruzioni sul confine stradale a fronte unito e separato.

Distanza fra fabbrieati separati: minima § metri, 4 dal confine di clascuna proprietd;
metd, del’altezza maggiore dei due fabbricati.

Sono consentiti i cortili chiusi.

La superficie del cortile deve essare non minore di un sesto della superficie complessiva
dei muri perimetrali che chiudono il cortile stesso,

La distanza media tra due corpi di fabbrica opposti deve essere noit minore di metd dells
altezza massima del fabbricato: minima metri 8.

Sono consentite chiostrine per aerazione e luce, nelle quali possano affacciare soltanto scale
secondarie e servizi, La superficie delle chiostrine deve éssere non minore di un ventesimo della
superficie complessiva dei muri perimetrali che circondano g chiostrina: minimo metri 4 per 4,

Ricoveri di protezione antiarea negli scantinati.

b) Quartiere degli affari

Altezza dei fabbrieati (H) in fonzione della larghezza stradale (L) H= %.

Altezza massima metri 32,

Numero massimo di piani: 8,

B consentito un ulteriore piano arretrato purché Parretramento sig non minore dellaltezza,
di detto piano arretrato.

Costruzioni sul confine stradale a fronte unito o Separato.

Distanza fra fabbricati separati: metd dell’altezza maggiore dei due fabbricati, minimsa
8 metri, 4 dal confine di ciascuna proprieta,

Cortili aperti. Sono consentiti corpi di fabbrica sul confine opposto a quello stradale per
un’altezza massima di 9 metri. Distanza fra due corpi di fabbrica opposti di almeno la mety
dell’altezza del corpo di fabbrica pit alto.

c) Esterna

Altezza dei fabbricati (H} in funzione dells larghezza stradale (Ly: H = 4—;-‘.

Altezza massima metri 235,

Numere missimo di piani: seminterrato e 6 piani.

B consentito un ulteriore piano arretrato purchd Parretramento non sia minore dellaltezzg
di detto pié,no arretrato.
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Qostruzioni sul confine stradale a fronte omnito o separato,

Distanza fra fabbricati separati: meta dell’altezza maggiore dei due fabbricati, minima
8 metri, 4 dal confine di ciascuna proprieta.

Cortili aperti. Sono consentiti corpi di fabbrica sul confine opposte & quello stradale per
un’altezza massima di 9 metri. Distanza fra due corpi di fabbriea opposti di almeno Ia metd
dell’altezza del corpo di fabbrica pin alto.

Norma IV?
Zona semintensiva

a) Fronte unito

Altezza dei fabbricati (H) in funzione della larghezza siradale (L): H=m 8 { L.

Altezza massima metri 16,20.

Numero massimo di piani: seminterrato e 4 piani. B consentito un ulteriore piano arretrato
purché Parretramento sia non minore dell’altezza di detto piano arretrato.

Costruzioni sul confine stradale a fronte unito,

Cortili aperti: sono consentiti corpi di fabbrica normali al corpo di fabbriea principale
distanziati l'onno dall’altro non meno di una volta e mezzo Ja sporgenza di essi dal corpe di
fabbrica principale. La detta sporgenza deve distare di almeno 4 metri dal confine del suolo.

b) A palazzine

Altezza dei fabbricati (H) in funzione della larghezza stradale (L) H =wm 8 4 L.

Altezza masgima metri 16,20.

Numero massimo di piani: seminterrato ¢ 4 piani. I consentito un ulteriore piano arretrato
purch Parretramento sia non minore dell’altezza di detto piano arretrato.

Costruzioni isolate senza negozi e botteghe.

Costruzioni arretrate sul fondo stradale di metri 4.

Lunghezza massima del fronte delle costruzioni su strada metri 30; aumentabile fino ad
un massimo di metri 40, purch® Veccedenza sia ulteriormente arretrata di metri 4.

Distanza fra fabbricati: ciascun fabbricato dovra distare da ogni confine, eccetto quelle
stradale, almeno di metri 6.

Digtanza minima fra i corpi di fabbrica di una stessa costruzione: metri 8.

Norma V@

Zona estensiva per casette a schiera

Altezza massima dei fabbricati: metri 10.

Numero massimo di piani: seminterrato e due piani. G consentito un ulteriore piano
arretrato purchd l’arretramento ‘sia non minore dell’altezza di detto piano arretrato.

Costruzioni arretrate dal confine stradale di metri 4 e a fronte unito.

Distanze minima del fabbrieato dal confine opposto a guello stradale metri 12.

Sono vietate botteghe o negozi.
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Noema VI®
Zona estensiva a villini

Alfezza massima dei fabbricati: metri 13.

Numero massimo di piani: 3.

Oostrazioni isolate arretrate dal confine stradale di almeno metri 4.

Digtanza dagli altri confini: metri 6 (minima)’ B consentita la costruzione su uno dei
eonfini non stradale.

Superficie massima coperta per lotti inferiori ai mille metri quadrati: wn sesto dell’area
del lotte pit 100 mefri quadrati. :

SBuperficie massima coperta per lotti superiori ai mille metri quadrati; un quinto dell’area,

Norma VII®
Zona estensiva per ville signorili

e

Costruzioni distanti dai confini di almeno metri 8.

Superficie massima coperta: un ventesimo dell’area del lotto.

Le costruzioni dovranno essere consentite soltanto dietro speciale auforizzazione della
Sovraintendenza all’Arte Mediovale Moderna per la (ampania.

Norma VIIT?

Zona destinata ad aree e parchi pubblici

I vietata qualsiasi costruzione non di uso pubblico.

Norma ¥YX®

N\ Zona di rispetto e panoramica di primo grado

B consentita soltanto la costruzione di ville signorili alle quali & applicabile gquanto
contenuto nella NormMaA VII“.

Norma X*

( Zona di rispetto e panoramica di secondo grado

I vietata ogni costruzione.
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Nonrma XI°

Zona agricola

E congentita la costruzione di case rurali con una soperficie coperts massima di un
cinquantesimo del lotto.

Norma XII®

Zona industriale

Sono vietate le costruzioni ad uso esclusivo di abitazione; la costruzione di case ad uso
di eivili abitazioni sara permessa soltanto quando ne sia fatta richiesta da proprietari di stabi-
limenti gia sorti o in corso di costruzione e quando ne sia dimostrata la necessita per il
migliore rendimento dell’industria in detti stabilimenti esercitata o da esercitare,

Ve ezise copin da eslbirsi sen72 firma
b PROCUR4TORE _—
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