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PREMESSE GENERALIL

TIn data 11.7.1964 i1l Comune di Forll, come Capoluogo
ai Provincia, in base al disposto delltArt, 1 della legge
18 aprile 1962 n.167 ha adottato un Piano di Zona per la
acquisizione &1 aree per 1tedilizia economica e popolare.

I1 piano di Zona di cul sopra comportava modifiche al
progetto di P.R.G. adottato dal Comune in data 15 gennaio
1962 e non ancora trasmesso al Ministero dei Lavori pub-
blici (secondo il disposto del I/L della circolare del
Ministero dei Lavori Pubblieci del 27.9.1963, n. 4555), e
gquindi esso fu adottato come stralcio variante di tale
progetto di P.R.G. per seguire le procedure di cui all'art.
6 della legge 18.4,1962 n.167.

Contemporancamente,per sanarc la discrepanza, il Comune
ha dato le direttive per la rielaborazione del P.R.G. (a
norma del disposto della gia citata circolarc) secondo le
nuove ipotesi di sviluppe prospettate dal Piano di Zona,

con i risultati illustrati nella allegata relazionc al

nuovo P.R.G,

itC M{\HSSAR R{AHIID




-0 -

RELAZIOQONE

1) PREMESSA

Nella redazione del piano di cui alla legge 18 aprile

1962 n,167, fu necessario premettere alcune considerazio-

ni su:
a) l'insefimento attuale e futuro della Citta nel territo
rio;
b) la dimensione presente e futura dei suol insediamenti.
Alla luce di tali considerazioni sard possibile stabili
re in primo luogo, gquali docbbano essere le linee generali
di impostazione del piano rclativo alla legge 18 aprile
1962 n. 167 e, ncl far questo, si csamind se il piano Re-
golatorce, adottato dal Consiglio Comunale in data 15.12.,1962,
fosse conforme allc csigenze della presente operazione e,
quindi, pit in gonmerale, a quella di sviluppo della citti,
ovvero non lo fosse in parte o in tutto. 7
Poiché la conclusione fu per la seconda alternativa,
il piano P.E.E.P. fu inscrito in un quadro di ipotesi ge
nerali di sviluppo dells cittd ¢ di inserimento di questa
nel territorio sulle quali, nella adozionc del piano

 PJE.E.P., 11-Consiglio Comunalc si pronuncid favorcvolmen
te.

Nello sviluppo di studio del P,R.G. alcune di tali ipo
tesi hanno subito assestamenti sia in assecondamento alle
gsigenge verifieate in scconda approsimazione, sia in rc-
flazione al pilani rcdatti da altri enti e in particolare
dall'A,N,A.S, - Tuttavia, le lince gencrali di impostazio
ne previste per il P,E,E.P. rimangono nel P,.R.G, immutate

come di seguito si csponc,
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2) CONSIIDERAZIONI SUL TERRITORTO

Gli insediamenti urbani lungo la Via Emilia nel terri-~

torio della Romagna sono condizionati da due ordini di fat-

tori

che ne determinano la fisionomia e ne predispongono

le vocazioni in modo sufficientemente uniforme,

&) I1 primo ordine (e il piu importante) & l'ambiente geo

grafico ed economico in cui essi sono collocati, carat

t

erizzato:

dalla fascia litorale a concentrazione demografica con
tinua ¢ a destinazione funzionale turistica, stagiona-
le o industrisle;

dalla zona di pianura, sede anche dei maggiori centri
urbani ai quali essa stessa ha dato vitas

dalla zona di bassa collina g destinazione agraria di
alto reddito e ad elevata densitd di popolazione, sia
Sparsa nelle campagne che accentrata nei nuclei urba-
ni collinari;

dalls zona di alta collina ¢ gi montagna a densitd e
reddito decrescente con l'altezza e soggetta a spopo

lamento ¢ degradazionc,

Queste zone formano una serie di fasce parallele al li-

torale, ciascuna ad uniforme e propria destinazione, ai

3

tribuite, nell'ordine, dal mare al crinale dell! Appen-

nino.

In senso perpendicolare g queste fasce, la configurazio

n
d

-

¢ oro-idrografica consente di individuare, in corrispon
enza di ogni centro urbano dclla pianura ¢ compreso

tra due fiumi, un rettangolo territoriale, nel quale

siano prescnti, dal litorale alla montagna, aliquote 4di

tutte le zone sopra descritte. Tali wnita geografiche,

in grazis

btcgrazione dei caratteri




me comprensori a cul le singole unita urbane di planura

appartengono,

B! chiaro l'interesse reciproco che egiste tra le parti
di ciascun comprensorio, di salvaguardare e rafforzare
con ogni mezzo lfunitd di questo e i legami economici

e sociali che, tale unitd, costituiscono; non c'é dub-
bio, ad esempio, che la situazione di Forli sia connes-
sa a guella d4i Castrocarc, di Predappio e di Meldola
cosl come l'una e le altrc siano legate alla sorte del-
1la montagna retrostante, della pianura agricola ¢ del

litorale adriatico industriale ¢ turistico.

I1 sccondo ordine di fattori riguarda il tessuto connef
tivo lungo le fasce o tra i comprensori; e in partico-
lare concerne lc infrastrutture viarie ehe 1li percorro
no e attraversano.

Lz Via Emilia, la linea ferroviaria e la strada litora
nea adriatica, intcgrata dalltAutostrada e dalla stra-
da panoramica che dovrcbbe collegarc i centri della
bassa collina, formano, nel senso da Nord a Sud, un fa
sclo vitalc che asseconda e completa le diverse funzig
ni disposte sccondo le giunture parallele al mare, ed
~allaccia tra loro i comprensori formatl nel scenso de-
sceritto.

Nelltaltra dirczione esistono, e in partc saranno con-
8olidate, le strade vallive che, attraverso i passi Ap-
penninici, colleganco l'opposto versante montano della
Toscana con il marc Adriatico, allacciando fra loro,

lungo il percorso, le singole parti di ciascun compren

sorio,

B! importante—sedfolincare la funzione che assupono le
R . f AP
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fﬁade di valico quali possibili arrocamenti dell'au-

dsfrada Bologna-Ancona, con quella del Sole.

VOCAZIONE DI ESPANSIONE E NECESSITA!' DI SCELTA.

Entrambi i fattori, dungue, di struttura geografica e
di infrastruttura, concorrono a determinare per ciascuno
dei centri urbani dell'Emilia e in particolare per Forli,
una duplice ed opposta vocazlione: da un lato la persisten
za ed il consolidamento dello sviluppo lunge la fascia
delle urbanizzazioni, dall'altro l'assetto ortogonale lun
go la direttrice collina e mare.

Tra gueste duc orientazioni prevalenti si & divisa,

senza preferenze per l'una ¢ per l'altra, l'espansionc

della cittd di Forll negli ultimi decenni e s8lle medesime

si & adeguato, in modo agonistico, il P.R.G. dcliberato.

Non c'é¢ dubbio che occorra invece operare una sce;ta per

diversi motivi, fra cui pih importenti i scguenti:

a) L'espansionc ncgli opposti sensi di due dirczionl fra
loro perpendicolari, ha come effetto la persistenza
della funzionc direzionale alllincrocioc del due assi
di espansione in corrispondenza del centro storico,
gla per gé inadcguato alle moderne cesigenze, ¢ produ~
'%e, con l'aumentarc decl peso demografico di urbanizza-
zione, un continuo incremento di congestionc del centro

stesso a cul corrispondono una congenitsa incapacita di

tempestivo e commisurato rinnovamento ed una continua
e inevitabile dcgradazione delle strutture urbanc,
b) Gli interessi cconomico-sociali dell'interno comprenso

riale suggeriscono, come sopra cesposto, un agganciamen

to della citta alle funzioni complementari
ve del %

integrati

¢ ¢ quindi una dipett éviluppo,
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Fiel senso collina~litorale, piuttosto che una tendenza
érso 1g zona di destinazione affine e quindi competi-
fiva degli adiascenti centri urbani lungo 1tEmilia.

A inadcguatezza strumentale della Via Bumilia c la sua
indiffercnziata funzione urbana, exbtraurbana ¢ nazio-
nale convalidano, a livello delle infrastrutture, il
motivo di rinuncia alla direttrice Nord-Ovest = Sud-Est.
Te creazione della nuova arteria autostradale, per il
fatto stesso di non consentire numerosi inncesti, sugge
riscc una distribuzione urbana a pettine lungo l'asta
di allacciamento all'autostrade stessa sccondo lo sche

ma indicato in figurs.

SCELTE FONDAMENTALIL,

Dallc considerazioni che precedono, si pud dedurrc qua
1le dcbba esscre lfinscerimento della cittd nel territorio.
Por quest'ultimo & previsto, infatti, che il fascio di
artoria di comunicazione Nord-Est (Via BEmilia, autostrada,
ferrovia) sia asse di collegamento di uvna scric di compren
sori consccutivi, ciascuno dei quali inecluda una porzionc
d% arca che va dal orinale dell!Appennino al marc ¢ sia
compreso fra due valll principali succcessive. Discende da
q@esto, uns distribuzionc a pettine che, dai nodl di disim
Pégno stradali ¢ ferroviari, innesta le direttrici 4l svi-
luppo dogli inscdiamenti, in scnso parallelo al corso del
fiumi,

. In conformiti a questo guadro, lo sviluppo della Citta
di Forll dev'esser orientato, dando la netta preminenza
ad una delle duc dircttrici di cspemsionc, fra loro orta-

¢ a quclla collina-mare,
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Parallelamente a questo, in previsione degli sviluppi
della cittd, occorre tener conto di un'altra considerazio
ne; 11 cenbro urbano "intra muros" per la sua struttura
gtessa gid insufficiente, & inadatto ad accogliere qualsia
gi ulteriore incremento delle attivitd direzionali che por
terebbe ad un cattivo svolgimento di queste (per inadegua
tezza della sede) ¢ ad una definitiva distribuzione dei reg
gidui valori storici e ambientali dell'abitato antico (per
la pressionc teenica ed cconomica alla ristrutturazionc in
. loco).

| Al tempo stesso, la parte Foranea della Citta di recen-—
te sviluppo &, com'@ noto, priva di qualsiasi strutturazig
ne adeguata alle vitalli esigenze di un moderno nucleo ur-
bano.

Essa deve quindi cssere oggetto di una vasta operazione
per la formazione di un'ossatura in termini di previsione
¢ distribuzione delle attrezzabture orgenizzative (scuole,
centri commerciali, verde, ecc.) ¢ di disegno della via-
bilita principale c sccondaria,

Per quanto sopra, la scconda dircttiva consiste nel pre
vedere ed attuarc un dispositive strutturale urbano che
consenta il graduale spostamento delle funzioni direziong
1i verso zone pit adatte e la contemporanea rigualifica~
zione delle aree 4di reccente sviluppo.

e Ricapitolando, le scelte fondamentali per l'assetto dil
Forll sono tre:
a) Prevalenza dcllo sviluppo nella dirczione da Sud-Ovest

(Collina) a Nord-Est (Marc);

b) Spostamento del centros

¢) Ristrutturazione declle aree urbane forance,
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) CARATTERI STICHE FORMALI DELLE SCELTE.

L'indirizzo e l'attuazione dello sviluppo, in conformi
3 alle scelte sopra enunciate, si configura, normalmente,
“termini di viabilitd e zonizzazione, con i seguenti
rovvedimenti:

a) Viabilita,

Ta viakilitd principale urbana & impostata su tre ar-

erie:

Un asse urbano interno Nord-Sudj
Untarteria rapida tangenziale Est;

Un asse di arroccamento Est-Ovest.

) I*'asse urbano interno ha la triplice funzione di colle
garc la Citth con la viabilitd esterna proveniente da
monte ¢ da valle, di allacciarls alle stazione dell'au
tostrada e di disimpegnare il traffico lungo la giacitu
ra principale di sviluppo della cittd nella dirczione
collina-mare,

Egso, penetrando nella cittd dal tronco sud della SS,

- 9/%er della collina (futura importantc alternativa alla
58,67 por il collegamento con Firenze), raccoglic, lun-
go il suo percorso di penetrazione, prima la Provincia-

~le di Castrocaro ¢ poi la SS.67 del Muraglione; succes-
sivamente aggira tangenzialmente un nucleo urbano "intra
muros" lungo il lato oricntale di questo e, scavalcata

_ié ferrovia, lambisce il leto occidentale dello svilup-
po Nord della citth, allaccia la SS.254 per Cervia, rag-
glunge il casello dell‘autostrada e infine, al d4i 1a 4i
questa, si innesta al tronco della SS '

di Ravenna,

d¥rezione
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2) L'arteria rapida tangenziale EBst ha, in primo lucgo, la
funzione di assorbire il traffico di transito delle di-
rettrici Nord-Sud portandolo al mapgini orientali del-
1'abitato, senza impegnare quindi la rete viaria urbana.
Ltarteria, partendo da sud nel punto di innesto dello
asse urbano internoc sulla $8,9/ter, percorre tutto il
fianco orientale della cittd e, scavalcata prima la Via
Emilia e poi la ferrov1a, tocca la zona industriale-e
gi rlconnatte a Nord con 1l'asse urbano 1n pr0381mlta

del collegamento di questo con la staulone dell’autom

strada, Di conscguenza, in secondo luogo l’arterla 5

Tlla zona, 1ndustr1ale e 1mmette

Csmista 1l movimenté N
‘0 Sud il trafflco dell'Emllla Lc

nelle direbtrici Nor
=Vanto prlma che qucsta inteorcssi 1'1ntnrno dell'dbltato.
In terzo luogo, l'arturla tangcn21a1e, per la sua p051—

zione marginale, contrlbulsce sostan21almente a oontene

ire Lo SV11uppo della’ oltta nel pcrlmetro prev1sto‘dal
 plano per 11 oonvogllamento nell'arterla fangenZLale del ;
'trafflco proveniente ‘dalle vie di- fondo valle e pbr01o,
- & prevista. 1'utlllzza21ono della v1a pedemontana ehc
lpuo esserc’ tra001ata*1n modo da drenarb la SS 67 3,
fPrOV1nclale ai Castrocaro, 1a 'SS, 9/tcr c Aa 554 3?0 con-
~vogliando 31 flusso da guesto verso 11 nodo attr@@zaﬁo

7d1 imesto dell'arterla tangcn21alo stessa e delﬁ:aSSG‘
“urbano, ' .

L Garminth

L

3} All'asse ai arrocamento Est-Ovest & affldata 1n‘§;imo
luogo la funzione degli spostamenti rapidi interni sc-—

~« condo la direttrice parallels alls férrovia, in scecon-~
do luogo il disimpegno del traffico tra 1'Emilia Levan
te e 1'Emilip, Ponente, inoltrc lo smistamento del flus

80 di questi duc tronchi nell'asse urbano,c nella tan—
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genziale esterna con il complesso di connessione che e
questo comporta. L'asse parte dall!'Emilia Levante e nel
primo tratto, fino allo scavalcamento della ferrovia,
coincide con il percorso dell'arteria di scorrimento.
"Oltrepassata la ferrovia, piega in senso parallelo a que
‘sta‘e, attraversata la zona industriale, incrocia l'as-
'se urbano, piega nuovamente verso Sud e, superata nuovg
-menfe la ferrovia, si immette sull'esistente tratto
‘Nord-Ovest della circonvallazionellungo la zona "intra
fﬂurbs". _

Uﬁé variante di questtultima, sposta oltre il ponte di
‘Schiavonis 1'attacco all!'Emilia Ponente rendendolo pil

‘flyido ¢ liberandolo dall!attuale punto di congestione.

‘Un clemento integrativo della retec descritta e oostitua-
to dalla parallels alli'assc di arroccamento che scorre
aiSud della linca ferroviaria con percdrSo proSsimo a
;dﬁesta. - ;

Tele arteria collcga direttamente i due bracei di inng
“8%0 a1 detbo assac, utilizzandovil'tratto Nord dell'attua
1? circonvallazione incrociando 1'asse attrezzato in vi
cinanza della stazionc FF,SS. e raggiungendo ltasse tan
genziale attraverso 1'ares del centro direzionale prin
Cipale (arca Orsi Mangelli) e lungo i margini tra la
errovia ¢ 1'Emilia levantc,

Lo ‘scopo costituisce un'alternativa vicina alla diver
Slone del traffico Est-Ovest dcll!Emilia, in sccondo
Uogo delimita, con il parallelo asse di arroccamento
Nord della ferrovia, un'area,gid attualmentc desti-
ata in prevalenza a impianti speciali,che potrebbe es
ere utilmento utilizzata, per la sua posizione, come

20na di intcrs i nglla guale avrebbero sgde tutte le

:f\ ,..,.‘_!_ ! P
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attrezzature (stazione ferroviaria viaggiatori e merci,
autostazione, campo boario, magazzino deposito merci,
ecc.) a servizio dell'osmosi economica tra la Cittd e
il territorio., Infine si pud fare cenno alla possibi-
1ith di un semianello circonvallatorio della cittd che
potrebbe esser realizzato, mediante contributo di enti
pubblici nazionali (AN.A.S.), con la costruzione di
tre tronchi stradali ciascuno per sé funzionante:

-~ Un raccordo del bracclio Nord di innesto della tangen
zisle Est con l'asse urbano, con L'Emilia Levante, ol-
tre il Ronco, che connetta direttamente il traffico
dell'Emilia con l'autostrada; |

- Un raccordo che, a proseguimento del precedente, con

netta 1l braccio Nord, dell'asse urbano c gquindi l'tau
tostrada con L'Emilia Ponente, con percorso diretto e

lontano dalla citta.

L'insieme dei duc tronchi suddetti pud costituire disim

pegno totale dell'tarca urbana dcl iraffico della Via

i
§

Emilia e dell!Autostrada; ,
- Un raccordo dell'Bmilia Ponentc che, in proscguimento |

del tronco di cui sopra, connetta questa con la Pedemon

tana e quindi con la SS.,67 del Muraglione,
I1 sistc@a di qucste tre infrastfutture, di nafurale im B ;
“pegno teenico e finanziario (due attraversamenti della
ferrovia, un ponte sul Ronco c¢d uno sidl Piumc Montone, ‘
circa gquindici chilometri di percorso), garantircbbero .
il collegamento dell!intera rcte viabile extraurbana al
di fuori di ogni prevedibile arca di sviluppo residen-—
ziale, In scde opporituna sara possibile valutare la
convenienza economica di tale operazionce che in parte

ifetondole, lc)funzioni gid assegnaje alla re
' (L COMMISSARIOPREFELTIL I
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te viablile urbana e tangenziale sopra descritta.

Zonlzzazloni,.

Ta zonizzazione, conformemente alle scelte, prevede:

una zona direzionale lungo l'asse attrezzato con dislo

cazione focale all'incrocio di questo con l'asse secon
dario di scorrimento parallelo alla Via Emilia a Sud del
la ferrovia, e con centri corollari presso l'innesto
della S5S.67 con l'asse urbano e, a Nord, presso l'incro
cio dellfasse di arroccamento con l!asse urbano.

Tale zona direzionale, che potrebbe essenzialmente svi
lupparsi nelle arec ora dcstinaté ad industrie internc
ed al nucleo urbano, avrcbbe il compito di costituire
la nuova spina dordale dellia cittd, assorbendo in gran
parte su di g€ i compiti qul assunti dal nuclco "intra
muros" ¢ offrendo la possibilita, in uno spazio ¢ in u
na scala adeguati, di contcnere i1 futurl sviluppi delle

attivitd e degli impedimenti a carattere dircttivo;

une zona di interscambio, situata comc dcescritto ncl

precedente punto a), destinanta allc infrastrutture di
scambio commerciale con il territorio (stazioni, depo-

siti, mercati periodici, fierc, ccc.)j

una seric di zone di complctamento ¢ 4l sviluppo fra le

-guali, comc sl vedrd oltre, sono situate le arce della

logge 167, disposte in modo da distribuire i pesi demo
graficl di espahsione ITunge la dirctitrice collina-=mare
¢ da situare in modo coordinato i‘espansione gia in at-
to. La partc prevalente di tali zone e situata a Sud-
Ovest dell'Bmilis in direzione appunto dcllec arec col-
linari, verso le quali si e precvalentemente manifesta~

ta la tendenza all'ecspansionc, soprattutto per la salu

il meﬁ] PREFEATI
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Una zona industriale principale nellfarea gid scelta

del P.R.G. adottato, ridimensionata in rapporto alle

reali future esigenze della cittd.

Le zone destinate alla residenza, sia nell'area a Nord,
gia in quells a Sud dell'Emilia, comportano la necessi
ta di una gemerale revisione della struttura urbana con
riproporzionamanto della retc viaria, fin qui sviluppa
tasi in modo non coordinato, csuberante rispetto alle

egigenze ¢ soprattutto senza una organica differenzia-
zione delle funzioni dei diversi tronchi ¢ con ridimen

sionamento ¢ distribuszsgone della attrezzature urbanc

connessc con la rcsidenza, specic per quanto riguarda

le arce per la scolastica, per le chiesc, per il com-

2 mercio, per il verde e per gli impianti sportivi.

Cenno particolare deve esscre fatto infine alla zona "in
tra muros" di cui & provista la salvaguardia mediantc
norme dl conservagzione della consistenza ¢ dei valori
artisticli ed ambientali, mediante vincoli di destinazio
ne di zona-che escludond le funzioni direzionali, me~
diante,infine, spostamento di tali funzioni in situa-
zione pit adatta él complesso dello sviluppo urbano ¢
alle csigenze spaziali ¢ dinamiche che una moderna strut
tura urbana richiede.

L'articolazione delle caratteristiche di utilizzazione

dei suoli nclle diverse zone & contenuta nelle "Norme

) di attuazione" allegate al P,.R.G.

6) DEMOGRAFTA

La popolazione omune di Forll, dal 31 Dicembre 1951

AT

entata di 19.123 abitanti, passando

It (O} HMRWFRFEH}é
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da 77.660 a 96,785 abitantli con un aumento medio di 1.593
gbitanti per anno. QOccorre perd notare che l1tincremento
annuale & andato progressivamente aumentando passando da
cifre intorno ai mille abitanti, negli anni 1951 al 1953
g cifre intorno ai millecinquecento abitanti tra il 1958
e il 1960, a cifre addirittura intorno ai duemila negli
ami successivi al 1960. I dati riportati nella tabella
A dimostrano in modo evidente che 1!'aumento annuale di
popolazione aumentando linearmente (a parte 1 valori ec—-
cézionali del biennio 1957 - 58) dallo 0,88% al 2,26% del-
la popolazione totale, & dovuto in misura scmpre magglore
alltincidenza del saldo migratorio. |
La percentuale dell'incremento naturale sull'incremento
] totale, difatti, diminuisce costantcmente passando dal 34%
‘nel 1951 2l 27% nel 1963, mentre guella relativa al movi-
mento immigratorio, aumenta corrispondentemente, cosicche
nel 4963 il movimento immigratorio costitul quasi i 3/4
dellt'intero incremento della popolazione del Comunc.
Occorre anche notarc che negli anni 1957-1958, in sc~
guito alio sfavorevole andamento dclla campagna agricola
del 1956, 1'immigrazione, raggiungendo valori record, arri
vd a costituire addirittura il 77% delltintero incremento
| della popolazione. Per una valutazione del possibile incre
mento della popolazione ncl periocdo 1964 - 1974, sono sta—
" +i anche confrontati i dati dei censimenti del 1951 e del
1961 pelativi all'attivitd cd al scttore di attivitd eco-
nomica della popolazione del Comunc e della popolazionc
del Comune ¢ dell'intera Provincia (vedi #pbelle C ¢ D).
Dell!csame dei dati della tabella € ¢ della tabella D

§°© risulta una sempre decrescente percentualce di popolazio-
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Nel Comune di Forll, difatti, gli addetti all'Agricoltu
“pa sono calati ai 1,385 e, nell'intera Provincia, di 38.269
unith. Questo fabto, proiettabile anche verso il futuro sg
condo le previsioni del rapporto del Presidente della Com-
:missione per la programmazione economica, prof. Saraceno,
‘del 15 dicembre 1963, giustifica la previsione di un'ancor
maggiore importanza nel futuro periodo fino al 1974 del mo
vimento immigratorio versoc i centri urbani, e verso Forll
in particolare, con un conseguente e corrispondente fabbi-
sogno di alloggi di tipo economico ¢ popolarc per la po-
éf" polazione di rccente immigrazione. Peraltro, nel successi-
vo periodo di 10-15 anni, dovrd prevedersi una certa con-
trazione dcllo sviluppo demografico dipendente dall'asse-
stamento dci fenomeni socio-cconomici ¢ dello stato di
raggiunto equilibric dei fenomeni territoriali. Pud, in

7 linea genarale,.v “ubtarsi che l'incremento di popolazione,
fé\ in yuel periodo, presentera im fenomeno opposto a qucllo
1 | del precodenﬁc decennios ¢ cloeé una prevalenza del movi-
meﬁto naturale su quello migratorio. Prendendo guindi come
base la popolazione totale prevista al 31.12.71974 dal pia-
no per ll'applicazione 18 Aprile 1962 ¢ corrispondcntc a
125.000 abitanti circa c¢ considerando un incremento natu-
rale annuo di circa lo 0,8%, dovrd prevedersi, nci succes-

sivi 10-15 amni, un aumento annuale medio di eccedenza na-

turalg di circa 1,000 abitanti. Mentre per il movimento im-
migratorio 1l'incremento annuo percentuale potrd ridursi
bresumibilmente dsi valori attuali oscillanti attornoe al-
1'1,5% a velori medi annuali non supcriori allo 0,70%,
cioe di circa 850-900 abitanti 1'anno.

In tal wmedo l'incremento annuale potrd aggirarsi intor-

no a 1,800 ~ 1,900 abitanti 1'aino, contro i 2,150 provi-

Ssti dallec analisi per ltapplicazionce della Aegge

it cwﬁmwﬁmy
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aprile 1962 n.167, talché la popolazione totale del Co-
e, alla fine del periodo di validiti del Piano (ciod al

90), potrd prevedersi pari a 155,000 abitanti circa.

7) DETERMINAZIONE DEL FABBISOGNO IN VANI,

Considerata la popolazione residente, pari a circa
155.000 abitanti, il fabbisogno in vani pud essere calcola-
'to nel modo'seguente tenendo conto di un indice di affol-

-lamento medio al 1,990 pari a 0,8 ab/vano,

155,000 ab. x 1,25 vani = 193.750 vani
maggiorazione per non saturazione delle aree edificabili
5% = 9.650,

*"  FABBISOGNO TOTALE = 203,400 .

§ & Arrotondsbili a 200.000.-

HACOMMISSARIO PREFETHATIO
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ZONA

INTRA MUROS"
DI ZOWA LEGGE N,167 -~ 18.4.1962

MARTINO DI VILLAFRANCA

ib DELLE SUPERFICI E CAPIENZA DEL PIANO

il

SUPERFICI VANT
ha 160 25.000
ha 212 33.600
ha 150 45.000
ha 184 27.600
ha 89 8.900
ha 10 4.000
ha, 13 6.500
ha 755 2.250
ha 60 12.000
ha 80 2.000
ha 16 3.200
ha 609, 5 111. 450
ha 9 900

~ ha 5,2 1.040
ha 14,2 1.940
ha 3,7 370
ha 3,2 640
ha 6,9 1.010

COMTjAR 0 PREF IT%

o
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RONCADELILO SUPERFICT
\

Zona 33 ha, 3,0
Zona E2 ha 3,0 . 600

ha, 6,0 900
CARPINELILQ
Zona B3 ha 2,5 250
Zona E2 ha 3,0 600

ha 5,5 850
VILLAGRAPPA
Zona E§ ha 2,0 200
Zona, Eb _ ha _ 2,2 440

ha, 4,2 ' 640
3. LEONARDD
Zona B3 ha 2,0 200
Zona E2 ha 1,5 300

ha 3,5 500
ZONA A VILLE UNIFAMIGLIART E3 ha 50 1.000
Z0NA_AGRICOLA H, | ha 16.450 | |

C 22.000 |

ZON4A AGRICOLA H2 ha 5.000

hg 21,500 23,000

Totall vani..e.civeienwronens... L: 198.890
ARROTONDABILI.................. " 200,000

N.B.- Considerando un affollamento pari a 0,8 AB/vano

risulta per l'intero plano una capienza 4i 159.100

abitanti. -~




TABELLA " A " VARIAZIONI DELLA POPOLAZIONE NEL CONUNE DI FORLI'

H"Iﬁé _____ mir | vortr | LOVTEENTOT) rromanr ""Esé(rfrfzéﬁé"fggggﬁgiﬁ_?E?SKTT'T"Eéﬂié _____ TLRCER

E 1950 76.974

ﬁ 1951 1010 786 L 224 1815 L 462 77.660 1353 686 0,88

“ 1952 1016 705 317 3011 716 78.687 2295 1027 1,31

ﬁ 1553 1026 758 . 268 2226 w757 79.712 1469 1025 1,29

1954 1055 733 - 322 2437 - 1126 81.160 1311 1448 1,80

I 1955 1153 733 421 2012 519 82.095 1693 935 1,15

11956 | 1117 769 - 348 2444 . 826 83.369 1618 1274 1,54

ﬁ 1957 1199 768 431 3617 - 1850 85.750 . 1767 2381 2, 8%

1958 1211 799 L 412 3052 . 1282 87. 441 1770 1691 1,95

iI__1959 1243 727 C 516 2735 . 872 88.925 1863 1488 1,69

ﬁ 1960 1279 855 L 424 3280 + 1386 90.739 1894 1810 z,01

” 1961 1384 792 + 592 3462 + 1462 92, 653 2000 1914 2 .09

ﬂ 1962 1431 867 - 564 3447 w1404 94,621 2043 1968 210

ﬁ 1963 1440 859 + 587 3482 + 1573 96.785 1909 2164 2,26

f : £ |

TABELLA " B " COMPOSIZIONE PAMILIARE MEDIA : 1

________________________________________ ' |
ABI TANTI FAMIGLIE ¢ ;Eg EZ;QND ié ‘
77. 660 20.197 3,84 ﬁ
92.653 26.226 3,71 ﬁ

96.785 28.013
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oABEILA G "  DISTRIBUZIONE DEGLI ABITANTL, ALLOGGI E STANZE
NEL TERRITORIO COMUNALE
9571-3 """"""""""""""""" T romrb o rorzanm
iiIntra Muros 13293 a—P 23218
EEZOna Urbang 22867
ﬁ Forese 6904 31577
ﬂ Totale ‘ 19630 20197 62321 77660
COMPOSIZIONE MEDIA FAMILIARE 3,84 AB/FAM. COMPOSIZIONE MEDLA ALLOGGIO 3,17 Stanze
allog.
R T e i T fa S TR s st
| Tntra Muros| 6581 233 15 6849 6696 | 22062 864 58 22984\ 20373
H Zona Urbana| 13132 276 16 13429 12885 46587 1388 42 480*7 \\E 45458
ﬁ Forese 6081 196 4 6281 6645 | 23242 1905 10 2515 S| oeaz2
ﬁ Totale 25794 705 55 26554 26226 | 91891 4157 112 96160, i% 92653
COMPOSIZIONE MEDIA TAMILIARE 3,71 ABIT/FAM. COMPOSIZIONE MEDIA ALTLOGGTO 3,61 z =
::==5:=:2===:=:========::=:==ﬂ$===:====:3==3?=:3==:====:=::=:$======::=:===:=f¢:==;:====f::=:: === ==
E 1963 Occui.LNﬁnOoicip% Non id. TOTALE |FAKIGLIE Occup. Eoz ﬁciui.n Non id. TOTALE ABLTA
| Intra Puros| 6673 233 35 6941 6788 | 22737 864 58 21601 \‘21042
i Zons Urbana| 14681 375 16 15072 14236 | 54952 1526 42 56478 47649
ﬁ Forese 6426 195 1 6625 | 6989 | 24677 928 12 : é5505 28004
i Totale 27780 803 55 28638 28013 102244 3318 112 105684 96785

COVMBASTZINONE ‘MEDIA FAMIEIAREMB,ASmABIT/FAM.. GDMPOSIZIDNEJMEDIA ALLOGGIO .. 3.,69 _Stanze .
) . allog.

L
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SCUOLA ELEMENTARE

Situazione Attuale.

Gli alunni delle scuole elementari del Comune hanno
ragglunto con l'anno 1963/64 i% numero di 6.217 con un in
cremento di eirca il 4% rispetto al 1959/60,

Essi sono divisi, nei 4 circoli didattiei, in 351 clas

sl dislocate in 280 amle.

Rapporto Aule-Alunni.

L'indice di affollamento medio risulta pertanto nel
1963 di'22,1 alunni per aula. |

Peraltro va notato che l'addensamento della popolazione
verso 1l centro urbano ha determinato nelle scuole dells
zona urbana centrale 1l'incremento a 24 slunni per aula,
incremento a cul l'edilizia scolastica della cittd non ha
potuto far fronte malgrado i miglioramenti apportati.

Nella zome periferica ltindice & sceso invece a 20 alun
ni per aula e nel forese, con il rapidissimo abbassamento
della popolazione, ltingice & sceso a 16 alunni per aula,
pur considerando la permanenza in queste zone di aule plu

riclassi,

-

Rapporto Aule-Classi,

Nel 1963 il rapporto aule-classi & al di sotto dello
0,80%. Le aule disponibili nel territorio comunale sarcbbe
ro in grado, in teoria, di raggiungerec 1'optimum di un!fau-
la per ogni classe, restando sempre al di sotto dei 25 a-

sl verifica per l'eccessivo

COMMISS EFETTIZ(O
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decentramento dei punti-scuola in aluni piccoli e piccolig
simi centri non in grado di fornire una sufficiente popo-

lazione scolastica, la qual cosa, olire a tutto, porta ine
vitabilmente alla formagzione delle pluriclassi, sempre fon

te di disagio per alunni e insegnanti,

Rapporto Classi-Alunni,

I1 rapporto medio sul territorio comunale & ottimo:
17 alunni per ogni classe. In realtd anche gui si hanno,
per le stesse ragioni suesposte, degll squilibri fra le
classi delle zone urbane, sia centrale sia periferics,
dove si raggiungono punte di 23 alunni, e guelle del fore
se in cui si hanno classi di 7 alunni nelle zone in cui &
istituita la pluriclasse che, peraltro, non supera mai 1

17~18 alunni,

SCUOLA MEDIA
(scuola dell'obbligo)

Gli alunni dclle scuole delllobbligo hanno ragglunto
con l'anno 1963/64 il numero di 3.098, contro i 3.016 del
1959/1960 e i 3,070 del 1962.

. Easi sono divisi in 126 classi dislocate in 126 aule,

| Putta la popolazione scolastica dclltobbligo & distri-
buita in otto grandi orgsnismi, tutti accentrati nelle zo
ne urbane, centrale e periferica.
" I rapporti aule-alunni, classi-alunni ¢ classi-aule so
no tecoricamente ottimi. Bisogna, peraltro, considerare
che la mancenza di attrezzaturc scolastiche dell’obbligo

nel forese, costringe la popolazione scolastica di gueste
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SITUAZIONE DELL'EDILIZIA SCOLASTICA ELEMENTARE
E DELL'OMBLIGO NEL COMUNE

I dati precedentemente esaminati, che in complesso ap~
parirebbero abbastanza soddisfacentl, vengono peraltro ri
dimensionati ove si consideri la situazione edilizia di
un gruppo degli organismi scolastici considerati, decisa-
mente inidonea, e quella notevolmente mediocre di un altro
gruppo «

La quasi totalitd infatti degli organismi localizzati
nelle zone intra-muros ha bisogno o di un profondo ria~
dattamento o addirittura del completo yifacimento cosl co
me alcuni degli organismi periferici o del foresec.

Parecchi altri, peraltro, pur non risultando decisamen
te inidonei, sono ben lontani dal corrispondere ai requisi
ti ottimali 4l un'edilizia scolastica moderna.

Al riguardo & da rilevare, ad escmpio, una notevole
carenza di palestre.

Comungue, pur mantenendosi entro limiti regionevolmente
minimi, risulta attualmente un fabbisogno 4di aule, tra
mancanti o da sostituite per cattive condizioni, della sg

guente entita,

Scuole e¢lementari | n. 100 aule
Scuoie dellitobbligo

" aule normali . n., 30 aule

aulc speciali n. 48 aule

Palestre n, 10

gormnife;

1

R
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PREVISIONI DI INCREMENTO DELLA POPOLAZIONE SCOLASTICAN.
EIEMENTARE E DELL'OBBLICGO NEI PROSSIMI 25 ANNI

Scuola Elementare.

Nel 1963, gli obbligati alla scuola (quelli cioé& nati
nel 1957 e che nel 1963 compivano il 6° anno di etd) sono
stati 1.217. I nati nel 1957 furono 1,199, Quindi gli ob
bligati alla 17 elementare nel 1963 hanno superati i corri
spondenti nati di 18 unita pari allt1,5.

Questo & avvenuto per effetto del movimento migratorio
della popolazione,

Applicando 1o stesso aumento per i prossimi 25 anni ail
nati 6 anni prima, si avrd il numero degli obbligati nei
p:r'oss_limi 25 anni.

Dall'esame delle tabelle si ha che la percentuale nel
nupero degli obbligati (6° anno di etd) rispetto alla popo
lazione residentc nel Comune nello stesso anno oscilla tra
111,24% del 1951 e 1'1,27% del 1963,

Assumendo un valore medio dell'1,25% ed applicando alla
popolazione prevista nel Comune di Forll al 1983, (146.000),
si ha una previsione di nati nello stesso anno

146,000 x 1,25 _ -
50 1.825.

Per ottenere il numero degli obbligati del 1989 (6 anni

dopo),‘per quanto sopra considerato, dovremo incrementarc
il numero dei nati dellf1,5%: .

1.825 x 1,015 = 1,852 obbligati alla 1" clementare del 1989,

La popolazionec scolastica elementare totale per il 1989

risulterd, per cccesso:

5 ¢lassi = 9,260 alunni

TR
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Scuola dell'Qbbligo.

Nel 1963 si sono avuti 1.256 iscritti ai primi corsi
della scuola dell'obbligo, di cui 47 provenienti dai Co-
muni limitrofi, Gli iscritti di cul sopra erano in massima
parte bambini che compivano nellfanno di iscrizione (1963/
64) 1'11° anno di etd, nati ciod nel 1952,

Considerando che nel 1952 si ebbero 1.016 nati, si ha
che, per effetto del movimento naturale, di quello migra
torio e per le vicende scolastiche, l!aumento degli iscrit
ti al 1% corso rispetto al numero dei nati 11 amni prima
¢ stato del 23,6%.,

E' estremamente improbabile che negli anni venturi pos-
sa esser superata tale alta percentuale, in quanto la si-
tiazione del comuni limitrofi dovrebbe migliorare e quin-
di dovrecbbe diminuire il numero deil provenienti da essi.

Ipotizzando, quindi, al pil la permancnza di quel rap-
porto di aumento anche negli anni venturi, si pud calcola
re il numero probabile degli iscritti alla prima media necl
1989 applicandolo ai nati nel 1978, ciod 11 anni prima,

Esaminando la tabella A, abbiamo 1.010 nati nel 1951 ¢
14440 nel 1963 con un incremento medio annuo di

1,440 — 1.010
. 12

= + 35 unita

Nel 1978 avromo guindis
1.440 (N° dci na®ti nel 1963) + (35 x 15) = 1.965

Secondo quanto detto prima avremo gquindi una previsionc

di iscritti alle medic nel 1989 di:
1.965 x 1,236 = 2.428

La popolazionc scolastica totalc della scuola dell'obbligo
nel 1989, risulterd quindi:

2. 28 X 3 —_ 7.289.
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FABBISOGNO DI AULE NEI PROSSIMI 25 ANNL

In base ai dati precedenti, assumendo un rapporto clas-
se~alunni medio di 20 alunni per classe e, ovviamente, un
rapporto classi-aule uguale ad 1, sara necessaria, nei
prossimi venticingue anni, la seguente disponibilitd di

aule,

Scuole elementari

9.260 _
50 - 463 aule
Scuole delltobbligo
7416
50 = 370 sule

DISIOCAZIONE DELLE SCUQLE ELEMENTART E DELLE SCUOLE
DELL!OBBLI GO SUL TERRITORIO COMUNALE.,

Suddividendo, secondo l'uso consueto, il territorio co

munale nei tre comprensori: intra-muros, zona urbanace fg

rese, avremo, nel 1989, dalla tabella, la seguente previsig

ne di abitanti per ciascuna zonas

intrs muros = 25.000 ablitanti
zona urbana = 145,000 abitanti
forcse = 30,000 abitanti

Dai dati che precedono abblamo ricavato la previsione
per il 1989 di un numero complessivo di alunni pari a
9.260 per la scuola clementare e 7.284 per la scuola del-
1'obbligo.

Sudgdividendo tali dati proporzionalmente al numero de-
gli abitanti delle tre zonc, avrecmo in clascuna zona, ncl

1989, il scgucntc numero di alunni:

PR v oo vt ARERAY




- 30 -
- intra muros Te157~

- Zona urbana 6.714—

-~ forese 14389-~

Totale 9.260-

Scuola dell‘obbligo:

- intra muros 910-
~ zZona urbans 5.282-
-~ Torese 1.092—

Totale 7284~

Assumendo, come in precedenza, un rapportc tra alunni
e classi uguale a 20 e un rapporto classi-aule ad 1, il
piano ha previsto un fabbisogno tale di aule, per le va~

rie zone, nel 1989,

Scuole elementari s

intra muros aule 58
zona urbans anle 335
forese aule 68

Scuola dell'obbligo:

intra~muros aule 45
zona urbana aule 264
forese aule 52

In base é tali cifre, alla dislocazione delle scuole
attualmente egistenti, e allo stato di consistenza edilizia
di esée, il piano prevede 1l'impianto di 2 nuove scuole ele
mentari 4i almeno 15 aule e d4i 1 scuola dell'obbligo ai 24
aﬁle, le speciali, nella zora- "intra-muros" - oltre al
riadattamento d4i quelle esistenti.

Nella zona urbana attuale e di espansione, il piano della 167

assorbe la massima parte delle necessita future della cittd co
gtituendo il nerbo del riassetto delle strutture scolastiche.
iamenti delle strutiur

{1 {:UMFISSARIO 47710
A

Sono previsti,per ’

stenti. grefario Generale Reggeat
e /
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Nella zona forese la previsione del Piano si pone in
termini di soluzione del problemi pit pressanti, ciog,
per le scuole elementari, lfeccessivo decentramento e fra
zionamento (5 frazioni con 1 sola aula e una media di 5
classi, 6 con 2 aule e 5 classi, 10 con 3 auvle-classi),
che ha portato alla formazione delle pluriclassi, e per
la Scuola dell'Obbligo, alla completa mancanza 4di esse.

Il piano prevede la suddivisione del terrltorio comu-
nale in 4 zone (escludendo la zona urbana e le porzioni a
diretto contatto con essa: Ronco, la Cava e S, Martino in
Strada) facendo capo a quattro frazioni:

Carpinello, Roncadello, Villagrappa e Collina,

In csso & previsto l'impianto di centri scolastici com
pleti con Asilo, Scuola Eléaentare ¢ Scuola dell!'Obbligo,
palestra, campo sportivo, dimensionati in modo da soddi-
sfare, per la Scuola dell'!'Obbligo, le totall necessitd di
ciascuna zona, e per quella clementarc a gquelle delle fra
zionli stessec e di quelle localitd minori il cui scarso pg
g0 non conscnte un impianto complete ¢ funzionante con una

aula per ogni classe,

ENTITA! DET CENTRI ~ SCUCLA DEL FORESE

Scuola dell!obbligo = aule 12 + speciali
Scuola clementare = anle 15
Asilo = aule 6/8

Su una superficie totale per ogni conto di circa 20.000 mag.
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1l problema ¢i Pisa, come del resto qualungue altro
problema urbano, riceve il suo pieno significato solo se lo si
inquadrz nella tematica Pil vasta delle forze che agiscono nel
quadro regionale; ove si guardi, ciod, il problema Gal di fuo—
ri al di dentro, e non dal @i dentro al 4i fuoris ed & sclo in
questa visiocne pil ampia che prendono 8ignificato e valore gli
stati di fatto e ancor piu le soluzioni che si pPropongono,

Uno sguardo anche superficiale alla tematica i Pisa,
non pud non evidenziare cope la cittd faccia parte, con la viel
na Ldvorno, &i un sistema economico o geografico pit vasto che
trova 1 suoi termini esatti in tutto Lo sviluppo del corso in-
feriore dell'Arno, Pisa, come gia Livorno, costituisce un capo-
saldo quasi costiero alla confluenza Gelle attivity ricche @i
possibilitd che si pronuncianc in tutta la Val ¢'Arno, fino da
Bppoli, e pilt ancora da Firenze, e che si contrappone, in certo
gqual modo, allo sviluppo lineare della costa, che sclo in questi
ultimi tempi ha assunto un significato edilizio turisiico ed in
dustriale.

Fisa raccoglie dunque traffici ed attivith lontani che
poi distribuisce verso nord e verso sud, lungo la costa.

. L4 R . . . r
Sono innanzi tutte attivita agricoli, giacché la re-
gione, fino all: fine del secolc e ancora 0ggl, pronuncia una
notevole produzione primaria agricola.

Vi sono in secondo luogo importanti attivita artigia-
ne e poi ancora attivitd industriali e commerciali che costitul
scono la base di un lungo tessuto sconomico 8a Tirenze al mare.

In questo complesso di cittd lineare, gquasi senza 9oe
luzione Ci continuita, si esprimone evidentemente valori cultu-—
rali e valori turistici che, a loro volta, esprimonc Htutto quel
mondo che "ab antiquo" costituisce uno dei naggiori valori del
nostro Paese,

Pisa si trova insomma, rispetto alla costa, proprio
nel punto mediano di un importante Hinterland che si diparte da
Firenze e che fa corona alla cittd con un sistema del quale fan
no parte Lucea, Viareggio, Cascina e Livorno,

Tietro a Pisa, a oriente, il territorio economico: da
vantli a Pisa, verso occidente non vi sono che le distese fortu-
natamente ancord®intatie di S.Rossors e di Tombolo che attendo—
no semmal il completamento Gella loro qualificazione turistica-
regionale,

Ta questo quadro sommario che ogni studio di piano
territoriale conferma, appare evidente come il problena di Pisa
e quello dei suoi sviluppi sia @a identificarsi nel pilt vasto
Tema €i quello della sistemazione 8olle spalle di Pisa verso il
monte e non tanto del Ffronte verso il marve.

E'! 1la che si debbono trovare gli snodi delle grandi
comunicazioni, i miovi sviluppi edilizi, la ristrutturazione de
gli sviluppi esistenti, l'inguadramento generale degli sviluppi
industriali, Pisa, invero, in passato aveva spontaneamente ac—
cettato questi prinecipi.
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Ia citth mediocevale, chiusa nella sua cerchia Gi mura,
a cavalcioni dell'Arno, 8i era accontentata di una sapiente tra-
ma viaria, esile invero, da noré a sud, affidando ai Lungarni le
comunicazioni da est ad ovest.

Ad occifente il porto ma verso oriente la proliferazio
ne spontanea edilizia ha condotto la cittd a saldarsi oggi, sen—
za soluzione 8i continuiti, con Cascina el altre, nonostante gli
impedimenti naturali.

L'espansione ¢i Pisa fino a qualche anno fa, per quan-
to non guidata da propositi @i pianificazione, giid 8i pronuncia-
va linearmente con prevalenie tendenza versc oriente.

Ma la massiccia creazione a nordé del quartiere di Por-
ta a Lucca, 1l rafforzarsi impetuoso delltedilizia commerciale
direzionale inbtorno alla Piazza Vittorio Emanuele, e a San Giu-
st0 oltre la fervovia, la proliferazione edilizia disordinata a
raggiera lungo le sitrade, nonché infine l'atltestarsi di una zona
industriale della S.Gobain e quella residenziale del C.E.P. ver—
so occidente, rischiano 4i porre oggi la cittd al centro di una
espansione isotropa a macchia Q'olio la cui radiocentriciti mi-
naccia di soffocare l'antico nucleo urbano, Non vi & chi non ve-
da come codificare una formula siffatta significherebbe mantene~
re immobile nella sua struttura l'intera compagine urbana conpo-
sta di un centro e di una periferia e non vi & chi non veda come
questo centro, a lungo andare, non possa essere sconvolto Gefini
tivamente.

Ta pressione della periferia sul vecchio centro diven-
ta di giorno in glorno pilt intollerabile.

Ltantica ftrama delle comunicagioni nord-sué affidata
principalmente al sistema Borgo Stretto-Ponte di Mezzo-Corso Tta
lia e quella est-ovest affifata ai Lungarni ed al Viale Bonaini,
pil non reggono al volume ¢el iraffico.

Conseguente a quesia situazione & l'aumento della pres
sione ¢ezli interessi edilizi che, a lungo andare, finird per
prevalere sconvolgen@o definitivamente l'armonica bellezza della
antica citta.

- Il Piano Regolatore @i Pisa deve assumere come punto
di base lo sforzo della rottura di questo accerchiamento con la
creazione @i un nuwovo sistema 41 sviluppi riuniti in una Girezio
ne prevalente, tale da comporre ll'insieme di un nuovo organismo
a sistema aperto anziché chiuso. :

Insomma Pisa ha bisegno semmai 6i essere duplicata lun
go 1'Arno, in direzione orientale, verso il suo entroterra.

Il suo problema & un problema di scelta. Se la situa-
zione 8i fatto sta promunciando,come si & detto, uno sviluppo i~
sotropo, € altretbtanto necessario che questo fenomeno vada arre—
gstato con ogni energia.

Pisa, all'opposto, come Gel resto molte altre citta,
non solo ha accettato ma ha addirittura rafforzato le espansioni
settentrionali e occidentali e tende a rafforzarle, compreso il
C.E.P., che anlrebbe invece alleggerito; e tende pure ad aumenta
re il blocco edilizia a sud del fiume, nella zmona "Palazzo delle

o




——7

nondini®t.

Un altro punto sul quale si esprime il noatro Gissenso
3 il programma Gel Yonsorzio Tndustriale di stendere una fascia
di inGustrie gquasi continua Ca Pisa a Livorno, lungo il Canale
dei Mavicellil.

Questa inpostazicne i zona industriale lineare € con
tinua lungo il Canale dei Navicelll 5 legata all'esistenza del Ca ,
nale stesso al quale si vorrebbe attribuire 41 valore Gi via d4i, {
acqua per un grande coumplesso industriale.

3¢ gquesta proposta pud avere un significato che pud es
sere giustificabile toenicamente (per quanto la dimensione del
canale, i suvoil fonlali e i contimul sovrapassi viarl lascino Gu-
bitare sulla sua futura afficienza per un sk grante complesso in
dustriale) resta il fatto che oltre a costituire un deciso shar—
-~amento rispetto alla zona turistica balneare costiera, ess0 non
si inserisce affatto in quel guadro 4i attivith regionale che ab
biamo traceciato in principio.

Ti &ifficile accesso, NoON collegata sufficientemente
con 1a grande viabilith Gell'entroterra, allontanata dagli insg
d4amentl urbani, non appare giustificata dalla situazione urba-
nistica, e non esgsenfo compresc nel sistema ferroviario e stra-
dale, neppure pud trovare in futuro quell'articolazione che si
rentesse necessaria negll ulteriori sviluppi.

Va affermato decisamente che il problema di una zona
inGustriale 8i gquelle dimensioni va rapportato non tanto al for
male congiungimento fra il porio di Livorno e la citthd di FPisa,
ma va inserito in uan contesto urbanistico piwn profondo e pit va
sto che pur facenfo capo al porto 0i Livorno si sviluppi nello
entroterra, riassumendo le esigenze di Tivorno, 4i Pisa, di Col-
iesalvetti, Gi Cascina e della Val A'Arno: un Cero @ Proprioc Pro
gramma intercomunale & pilt largo raggio.

Per queste ragionl affermiamo la necessith che la fa-
soia industriale anziché disporsi, parallelamente alla costa al
1e spalle Gella pineta, sia invece distribuita a settori coordi
nati perpendicolarmente alla costa lungo un sistema fluviale da
crearsi ex novo, sia mediante un nuovo canale, Sia con 1'utiliz-
zazione, tecnicamente forse possibile, del canale scolmatore (e
a guesto proposito sard necessarilo approfonﬂire gli studi teecni
¢i, i soli che potranno dare luogo ad una decisione).

Da quanto si & detto finora appare evidente che il
grande tema urbanistico dovrebbe basare i suoi elementi composi-
tivi sulle seguenti scelte: a occidente, la zona furistica bal-
neare costiera completata dalle pinete di S.Rossore e di Tombolo
facilmente rageiungibili con un apposito sistena viario porpendg
colare alla costas; verso 1t'interno della Val Dtarno lo sviluppo
inSustriale; verso oriente, lungo il fiume, 1o sviluppo previlen
te della nuova FPisa.

Un tale complesso rappresenta il sistema di un organi-—
smo aperto, con sviluppi successivi uni8irezionali, con una coeé-
rente corrispondenza tra gli sviluppi residenziali e quelll indg
striali.
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In questo quadro deve inserirsi la rete viaria fonda-
mentale disposta in guisa da rafforzare il sistema, rendendo pil
chiara e pill fluifa posgsibile la circolazione e affrontando nel
contempo i prevedibili bisogni del futuro.

Proprio in questo stesso guadro trova soluzione anche
il problema della valorizzazione e della salvezza dell'antico mu
¢leo urbano @i Pisaj giacché non vi & dubbio che, soltanto crean
do in una sola determinata Girezione 1'ampliamento della cittd |,
razionalmenite legato alle altre funzioni produttive, & possibile
porre le premesse per alleggerire o quanto meno evitare di appe-
santire le condizioni dellt'antica cittd alle qualil, oggl, essa
non & pilt in grado di rispondere.

Solo allora sarh possibile dare a2l nucleo storico la
sua vera funzione @i centro amministrativo e culturale e solo al
lora sard possibile procedere a quelle opere di ripristino, ¢i
restauro conservative e di risanamento 41 cui la cittd ha estre-
mo bisogno.

Assumendo guanto si & detto a base del nostro studio,
si & proceduto ad un accurato esame Gel Piano Regolatore del 1960
e alla successiva stesura di uno schema 4i piano generale tenen-—
do conto 4i mmovi fatti Geterminanti che si sono in questi ulti-~
mi tempi promanciati e che gid di per sé soli sarebbero stati va
1431 a determinare una sostanziale modifica Gel Piano del 1960,

Alluvdiamo in principal modo all'abbandono Cell'Autestra
da Tivorno—Piga-ILucca e alla creazione dell'Europa 1.

CAP., II —~ LA RETE VIARIA PRINCIPATLE

Una struttura 9i grande viabilitd per la regione Pisa—
Iivorno non pud fare a meno di affermare la necessitd della crea
zione ad oriente Qella cittd d4i una serie 4i scorrimenti margina-
1i atti a raccogliere ed a convogliare le provenlenze dalla Val
D1Arno, da Ccollesalvetti, da Livorno ¢ da Imceca per smistarle
nelle varie Qirezioni e segnatamente sul tracciatce dell'Aurelia,

Iufatsi & per llantica Via Emilia che si promunceranno
le grandi comunicazioni con il sud d'Italia (& necessario l'ab-
bandono da parte dei grandi traffici pesanti della zona costlera,
almeno Ga Castiglioncello a Iivorno; & su una parallela alla To-
sco Romagnola che verranno convogliate le comunicazioni da Firen
ze lungo la Val G'Arnoy ed & infine Galla vecchia Lucchese che
scenderanno i traffici diretti verso 1'Fmilia, verso la Tosco Ro
magnola e verso Livorno,

gid il Piano Gel 1960 impostava il problema e lo risol
veva con una tangenziale tracciata a levante. 51 giudica oggl ne
cessario ampliare il raggio di agzione di quest'ultima, anche con
la prospettiva della espansione Sella cittd prevista verso levan
Ye nelltansa GelltArno.

Ad occibente, le funzioni della attuale Via Aureclia sa
rarmo alleggerite dalla presenza della grande tangenziale orien—
tale, della quale si & parlato, e 8alla realizzazione della nuo—
va BEurcopa 1.
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Guesta ultima non si prod considerare alla stregua del
1e altre strade; essa ipfatti na specifico valore Solo per 1
sue punti 9i immisslone che debbono essere postl uno & nord al-
1o sboces Gella Firenze-Mare, e 11altro a sud, in localitad "I
Mortellini®, Bssa Govrd dirigersl verso GCollesalvetti per imbog
cave 1la Valle nella gquale gih scorre la Via Tmilia per prosegul
re verso Roma oltre Rosignano Marittimo. E? infatti questo il
tracciato pit breve che lascera aglil sviluppi turistici tutta
1a costa Gell'ampio promontorio fino a Castiglioncello.

TLa stessa "“Europa 1%, potrd avere Sempre in localita
nT Mortellini" il troneo di raccordo con la citta di Livormo.

Te grandi gomunicazioni est-ovest, provenientl da Fi-
renze lungo la Tosco-Romagnola, SO0NO realizzate nel presente
schema, verso nord e verso gud,da Bue tronchi della tangenziale
stessa, mentre un altro tronco viario rasenta la citth tra l'ag
preoporto e San Giusto, per collegarsi di rettamente con il Viale
dtAnmunzio.

La tangenziale sud, oltre a portare agevoluente a Tii~
vorno, penetra anche fino a Tirrenia.

Le comunicazioni nord—sud sono affidate oltre che al-
11Europa 1, per le sunzioni specifiche che ad gasa competono,an
che alla Via Aurelia, ma supratutto 5d una serie &i provvedimen
ti atti ad evitare, non solo 1'attraversamento della vecchia e
nuova citth, ma ancheé & portare le penetrazgioni, non gia nel

cuore Gel centro atorico, m&a piuttosto Verso i muovi sviluppl
efilizi orientall.

Jegnatamente,il traffico che o0ggl gravita su Porta o
va o verso Porta a Iucca e che incide inesorabilmente sulla Piaz
za Gel Duomo, viene convogliato lungo la tangenziale noré, rag-
givnge 1l centro Gei nuovi sviluppi urbani, olbrepassa L'ATNO
non lontano da San Michele, raggiunge la zona di, 3, Ermete e 1a
Via Fnilia a Ospedaletto.

Questo ultimo tracciato era gid in parte presente nel
piano el 1960 e qui nella nostra proposta intendiamo conferir-
gli maggiore FluiGith di tracciato ed una maggiore efficlenza.

Gon gquesti provvedimentl di ordine viario stimiamo che
1a struttura della citth possa ricevere un assetto chiaro € Pre
ciso,

cAP. IIT ~ LE__ZOKE

Ta configurazione della citth, quale risulta dalle
previsioni @i ampliamento e di localizzazione del muovi quartie
ri, pud essere descritta come segue:

~ A ponenfe: limitata saturazione del C.E.P., senza altre aggiun
te, che fatalmente richiamerebbero nuove iniziative in quel
setbtore; limitato completamento di quei nuclei edilizi che si
srovano nella zona del gquartiere S.Gobain.
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- 4 settentrione: escluso C¢i massima ogni altro ampliamento ur~
bano che finirebbe con il peggiorare ulteriormente le condigzig
ni Gella vecchia citth, si ravvisa llopportunitd ¢i integrare
iteGilizia esistente con le attrezzature ed i servizi necessa-
ri alla collcitivita,

-~ A mezzogiornoézona 4i S.Giusto e S.Marco): provvedimenti loca-
1i di ecompletamento 4i pubblici servizi e integrazione urbani-
stica.

~ A levante: invece, conformemente a guanio si & precelentemente
detto, & previsto il maggiore ampliamentc urbano, sicché abbia
veramente ad effebtuarsi una nuova cittd sul fiume, seconlo
una direzione ben Geterminata, e con formazione @i quartieri
Gofiniti, Gotati dei rispettivi servizi e attuabili con una or
dinata gratualita, B

A proposito 4i questa espansione urbana 4i levante sa-
ra opportunc segnalare che notevole imporftanza & state assegnata
al nmove guartiere che chiameremc di S.Michele, il cui assec prin
cipale est-ovest, si completa con l'altre asse noré-sul@ che con
il nuovo ponte sulllArnc collega S.Michele a S.Ermefe. & levante
Gel quartiere sudfetto altri due grandi quartieri, che chiamere-
mo @i Cisanello e di S.Biagio, si stenfono fra il Ffiume ed il
confine Gi S.Giuliano Terme.

_ Ciascuno 4i essi sard caratterizzate da una apposita
struttura, sarh dotato Gelle rispettive attrezzature, avrd direj
te comunicazioni con llantico centro, con la zona i Piazza Vit-
torio Emamuele, con i Lungarni, con i centri di lavoro Gella zo
na industriale. Il nuovo ponte sull'hArno tra S.Biagioc e Putigna-
no servirdk a congiungere queste muove zone cittadine di riva de-
gtra con la parte 4i cittd (Pubtignano - Ospedaletto etc.) sulla
riva sinistra e con le previsie zone infustriali a confine con
il Comune di Collesalvetti e con il Comune Gi (ascina.

Insieme con questi collegamenti fra le zone a nord e a
sud dell'Arno, si deve segnalare anche l'altro collegamento fra
Gisanello e Cascina, da attuarsi con un ponte sull'Arno a monte
di Riglione.

CAP. IV - LE PRINCLPALI ATTREZZATURE URBANE

Un cenno si CGard Gelle previsioni cireca i nuovi frandi
servizi cittadini: Ospefale Policlinico, zona universitaria, zo-
ne sporitive, parchi e giarCini pubblici, fiere ed esposigzioni,
mercato ortofrutticolo, mattatoic e mercato bestiame, Cimiteri,
etCas

~ ODspeCale Policlinico -

Conformemente a guanto previsto con il Piano 1960 si & destinata
per questo servizio l'area 4i S.Blagio-Cisanello, prevedendo un
opportuno collegamentsc anche con la zona sanatoriale, dlaltra
parite separata e aubtonome rispetto alle cliniche.
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Ta localith ci & sembrata molto adatta perché lontana
dai Qisturbi e dal magzgiore traffico, e futtavia facilmente col
legabile con tutte le zone Gella citta e con le grandi arterie
di circolazione. Fer 1la zona ospeCaliera propriamente detta si &
assegnata un superficie ¢i area 40 ettari; per la zona sanatoria
le una superficie di cireca 15 ettari. Tanto la zZona ospedaliera
quanto gquella sanatoriale disporranno ¢i ampie aree di riserxva,
saranno atbtorniate dal verde e opportunamente separate dai quar -
tieri 8i abitazione wediante zone a fabbricazione radiata imme$
se nel verde.

— Zona Universitaria -
Le aree concesse alla Universith nella pineta di Tombolo incorag
giano seng'altro 1l'idea di creare in guella localiti una vera e
propria nuova Citth Universitaria, organizzata a "colleges", dan
do cosl una strutturazione decisamente moderna a molti istituti
che gih oggli Gemunciano necessitd ¢i adegua®i ampliamenti.
Questo programma, pur essendo legato ad una realizza-
zione graduale e proiettata nel futuro, non pud essere oggetto
d3 una specifica inficazione di Piano Regolatore.

Va da sé che alcuni istituti a prevalente carattere
umanistico potranno utilmente permanere nell'!interno della citta,
dove 8i varranno per i loro sviluppi delle aree che 81 renderan—
no disponibili con il trasferimento Gell'Ospedale e Gelle Caser-
me . :
Quanto detto sopra presuppone che si ponga un feymo al
la dispersione Gi Istituti, quale si & verificata sino ad oggi,e
che si configuri invece un programma organico e globale, sia sol
to L'aspetto funzionale che urbanistico.

~ %one Sportive — Parchi e Giardini Pubblici -

11 Piano prevede 1a conservazione ¢i tutte le zone sportive e zg
ne verdi esistentis; ma prevede altresl di sviluppare le miove 29
ne sportive e le zone verdi laddove lo sviluppo fabbricativo ri-
chiefe %2li servizi e laddove gli spazi consentano gli impianti,

In conformitd a quanto sopra si conserva la zona Spor-—
tiva collocata a settentrione della Piazga d'Armi, ma s1 propone
altresl Gi vincolare la stessa Piazza G'Armi ad usi diversi dal-
la destinazione e@ilizia: utilizzazione wmilitare temporanea, uti
lizzazione syportiva in futuro.

Ancora si & prevista la principale zona polisporiiva a
settentrione, in prossimitid della strada per Lucca.

Zone sportive e zone verdi, collegate in sistema orga-—
nico il piY possibile continuo, sono progettate per i guartieri
35 S.Michele e Gisanello tanto in prossimitd dell’Arno, quanto
in prossimith ¢el Comune 4i §.¢iuliano. Sembra superfluo aggiun-
gere che le zone verdi previste dal Piano 1960 sono tutte guante
conservate.

Purtroppo alcune delle zone sportive previste dal Pia-

no stesso (ad esempio S.Giusto) sono oggi di impossibile attuazip

ne per sopravvemti intensi sfrulbtamenti e@ilizi dei terreni che
erano destinati allo scopo sportivo.

Particolare significato assumono le zone versi da di-
sporsi entro e fuori dalla cinta muraria lungo tutto 1l suo peri
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metro e segnatamente quelle progettate fuori Porta Nuova che,pur
rispondenfo alla funzione di parchegglo verranno a completare e
8 salvare una volba per sempre, 1'ambiente Gella Piazza Gei Mirg
coli la cuil cornice esterna @ gla oggl in parte compromessa.,

—~ Fiere — Bsposizioni — Parchi Divertimenti —

I eriteri gid espressi circa la necessitid 4i evitare miove gravi
tazioni Ga ogni parte sulla vecchia citth sono stati fenuti pre—
sentl anche nella ricerca delle ubicazioni pilt appropriate per
impianti destinati a fiere, esposizioni, parchi di Givertimento,
In omaggio appunto ai criteri @i cui sopra si & scelta per il
complesso fiere divertimenti la zona sulla sinistra dell’Arnc
fra S.Brmete e Putignano, e precisamente assegnando al parco Gie-
vertimenti una parte della =zona golenale compresa fra la riva
dell'Arno e la strada n.67 (localit: che ci sembra prarticolarmen
te adatta perché molto attraente e di facile raggiungimento) iper
il complesso fiere esposizioni si ritiene che 81 presti allo sco
po la striscia compresa fra la strada Tosco~Romagnola e la ferro
via da S.Ermete a Putignano. La superficie utilizzabile di questa
ultima & @i circa 20 ettari; sussiste la possibilith ds raccordi
ferroviari e quella di ampi spazi per posteggi,

—~ Mercato Ortofrutticoln -

Il mercato ortofrutticolo viene collocato a mezzogiorno Gella
strada i S.Ermete e occupa un'area 4i cirea 15 ettari; esso sa-
ra servito in un primo tewpo dalla gii ricordata strada di S.Er
mete e in un secondo tempo dalla progettata grande tangenziale
sué e dal nuovo tracciato della Via Emilia in prossimith 4i 3,.Erx
mete.

In tale modo il mercato ortofrutticolo sard direttamen
te e rapidamente allaceiato tanto con i vari settori Gella citth
quanto con le varie localith Gella regione,

— lattatoio e Mercato Bestiame ~
L'opportunitd 8i consiferare il mattatoio un impianto infustria-
le anche per 1 riflessi che esso pud avere su albtre attivitd in—
dustriali collaterali, consiglia 8i collocare questo impianto
nella zona infustriale prevista dal Piano. ILa necessita altresi
di dare al mattatoio immediati allacciamenti stradals anche pri-
wma che 1l Piano entro in esecuzione, ha determinato la sua ubica
zione nella zona tra la strada di Caligi ed il fosso di Oratoio.
11 mattatoio stesso potrd costituire 1'inizio della
zona industriale di cui si & parlato pilt volte. Il mercato be-—
stiame trovera ovviamente sele in prossimitdy di esso,

-~ Stazione Autocorriere -

L'ubicazione pil appropriata appare quella delllattuale officina
del Gas, per la vicinanza Sella Staszione ferroviaria e per la fa
cilith @i comunicazioni dirette con le arterie principali ester-
ne.

- Offina Cel Gas -
I1 trasferimento di questo importante impianto si rende ormai ne
cessario. Ne & prevista la nuova sistemazione nella zona indu-
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striale, dove molto utilmente potra essere allacciato a varie
industrie.

- Casemrme -~

E!' ormali riconosciuta la necessith che le caserme, che oggl in-
sistono nella cittd stessa, siano allontanate, La nuova ubica-
zione dovrebbe essere scelta in zone molto periferiche, in pros
simita delle grandi vie di comunicazione, esclufendo comungue il
settore settentrionale e occidentale,

-~ Cimiteri -

Si mantengono in genere le previsioni del Piano 1960 salvo che
per il Cimitero di Marina di Pisa che deve essere previsto in
zona pin arretrata,

CAP. V - SAN ROSSORE — MARINA JI PISA —~ TIRRENIA

Un problema del tutto a parte & costituito dalla zona
turistica costiera di S,Rossore, Marina e Tirrenia. Questo trat
to ¢i coste rappresenta una delle poche grandi possibilitk che
ancora rimangono per sfrubtbare bene la zona turistica balneare,
di interesse non solo locale, ma anche nazionale e€ internaziona
le, Per 3,Rossore dobbiamo consiferare la zona come un grande
parco nazionale non suscettibile Gi sfrutsamento edilizio.

A Tirrenia la presenza della cospicua massa 3i pineta
rigogliosa obbliga a considerare queste tratto di costa, non gia
come terrenc da sfrutbtarsi sic simpliciter dal punto di vista
edilizio balneare quanto piuttosto come una riserva 6i zona arbo
rea inserita in un contesto nazionale e come tale meritevole di
ogni pidt attento riguardo sia per la sus conservazione che per
la sua protezione.

Lngrazia*hamen’ne anche Tirrenia e sopratutto Marina,
hanno avuto finora degli sviluppi costieri lineari.

Pirrenia forbtunatamente ha laseciato libero un lembo
Gi pineta costiera fra la strada e il mare: entrambe perd porta-
no la granfe viabilith proprio sul bordo della costa.

In realtd il problema avrebbe Govuto essere risolito in
maniera del tutto diversa; portare alle spalle della zona della
pineta le granGi comunicazioni parallele al mare e creare poi va
ric calate fino alla spiaggia, riservando la zona litoranea alle
piccole comunicazioni locali, possibilmente pefonali,

Questa operazione & ancora oggl possibile. Nella zona
intermedia fra la fascia 4i pineta a mare e la fascia Gi pineta
a monte esiste una larga lama parallela a2lla costa, occupata og-
gl Cfa terreni agricoli, alla Gistanza i circa 1,5 Km. 9alla co-
sta stessa. E' qui, in questa fascia, che avrebbero dovuto sorge
re le zZone residenziali efilizie di ville e case unifamiliari ed
anche una edilizia pih densa.

Da questa zona, che & percorsa @al canale Gel Lamone,
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dovrebbere Giscendere verso la marina delle fascie da adibirsi
a zmone 4i vita colledtiva (grandi e medi alberghi, attrezzaturc
sportive etc.).

I1 percorso ¢alle zone resilenziali alla marina 2
talmente breve che pud essere in futuro percorso a piedi, dire)
tamente dalle case al mare, cppure con mezzi ai Locomozione non
ramorosi, guali le biciclette. Comungue la viabilita dovrebbe
essere studiata in modo da non interferire con la gquiete delle
residenze, Celle zone sportive e della spiaggia. Inoltre all'al.
tewza del canale Gel Iamone potrebbero essere creati vari spec—
chi Glacqua fra i nmuovi complessi residenziali.

Questa visione unitaria sopra esposta & sufficiente,ci
gembra, a chiarire i motivi per i guali non possiamoc concordare
con il progetto in stuldic presso 1'Ente Tirrenia.

Invero il progetto renfe piuttosto inGifferenziata la
edilizia nel cuore stesso della pineta con un volume e una Gen-
gith in genere esuberanti. Ci0 equivarrebbe, a nostro avvisc, a
perfere 1lunitd del complesso del verde, il gquale invece va fer
mamente conservato in Hutti i suwoi settori, concentranfo come si
2 detto, l'edilizia nella fascia che & oggi afibita ad usi agri-
coli e che naturalmente andri arricchita con nuova vegetazione.
Tn altri termini occorre conservare la vegetazione esistente Ca
un lato, wma dtaltra parte, creare della nuova laddove essa man—
ca. Uno stulio definitivo non pud essere redatto che Gopo un ac
curato rilievo della vegetazione ed uno studio approfonfito del
le possibilitd efilizie 8i attrezzature da villiegglatura, impo-
state perd sempre sul criterio moderno che eviti la linearith
parallela alla costa, il che finisce per togliere gqualsiasi va-
lore alle zone retrostanti.

Insomma & piuttoste un complesso urbanc faclilmente rez
limzabile nelle zone ancora libere ¢a alberi comprese fra le pl
nete, che non la dispersione entro le pinete stesse, con gravi
distruzioni Gelle medesime,

Seguenfo un simile criterio che ci sembra evidentemen
te pilt consono e che trova risconiro nelle vedute universalmen-
te accettate dalle correnti pil vive anche all'estero, si ver-
rebbe a creare una serie 4i centri, sia alberghieri che di vita
mondana e commerciale, fra le pinete, e non gid dentro le pine-~
te,

Pil grave invero & il problema ¢i Marina giacché pro~
prioc qui la costruzione si & svolta linearmente ed in forma com
patta su una solo fila e con aspetti quasi i periferia, sl da
creare oggi delle enovmi Gifficolth per la soluzione dell'entro
terra, che puie & ricco ¢i risorse.

Anche qui occorrerd affrontare il problema 31 una ri-
strutturazione, seguendo possibilmente i principi sopra elenca-
ti.

Comunque il grenfe sistema viario Cella zona litoranea
non pud non essere impostato che con il raddoppio CGel Viale
Lippminzio, usufruendo eventualmente della sede abbanfonata dal
la tramvia Pisa-Livorno, e con la grande strada diretta al cen—

./




tro Gi Tirrenia collegata qg

be nel punto mediano dello s

venienze regionali) e infine

neta parallelo alla costa, che Goyrebbe servire alla distribuzig
ne mei vari settori. '

CAP, VI ~ IT, BUCLEO STORICO.
. 81 & detto fin da principio’ come 1 ‘unicy Possibilita
di salvezza, @i restauro e 43 risapamento di un centro storico
dell 'importanza di Piga non possa non Gerivare da una struttura
zione dell'intero Piano Regolatore, intesa a divergere le gran—
dj pressioni- che sul nucleo sitesso gravitano inesorabilmentijrg
vocando lo sconvolgimento futuro della compagine edilizia.

In questo senso le Proposte che abbiamo 1llustrato pex
wettono di assegnare al mieleo Storico una sua specifica funziow
ne dalla quale non possono non derivare le premesse per il suo
risanamento.

. - Alleggerita dalle correnti di gran@e traffico che 1a
attraversano da nord a aud, alleggerita dalle correnti 6i traf.
fico che la incifono dag egt ad ovest, la vecchia cittd richiede
e richiefepy un'attenta, acecurata opera €i risanamento in moltis
simi dei suoi settori.

: 1 concetti esposti dalla relazione che illustra il Pia
no del 1960 sono in larga massima accettabilis beninteso con il
Presupposto che all'esterno Gells cittd murata abbiano luogo
quel provvedimenti 41 alleggerimento & di dirottamente del traf
fico, di spostamento degli interessi vitali di una parte deils
¢lttd che precedentemente abbiamo proposto. Non_& solo 1g compa
gine antica che ha bisogno di essere sottratta al traffico 41 at
Traversamento, ma anche le zone esterne che le zono immediatamen
e adiacentif esse si trovano soggette a impetuose correnti 4i
transito, le quali provocano forzatamente riflessi dannosi anche
sulla struttura stessa della oitthn mirata,

g . Citare a questo proposito il traffico di Porta S.Zeno,
di Porta a Iucca e 4i Porta Nuova significa mettere il dito su
alcuni problemi gravosi, che non bossono essere risolti che di-
rottando altrove le correnti 41 inbteressi che 1i hanno determina
ti.~Saré,frafl}altro,una buona occasione per evitare che le tre
Porte suaccemigte richiamino tosto o tapdi iniziative commercia-
1i ed eGilizi che potrebbero irrimediabilmente Gisturbare il
profilQ'St% 8lla citty, )

_ 1 na buona occasione, per poter imporre sulle
Tre zone erate, con la dovuta forza, vincoli dji salvaguar-
die che’ i T2 sempre pid difficile Precisare,

Zione nella vecchia cittd anfrebbe ri-
nte, come si & detto, che 1a maggior

2 sard dirottato altrove e che solo le
aversamento locale.  incideranno sul
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tessuto urbano. Approfitiandy dei sensi unici con 1a creazione o
di qualche Parchegsio la vecchisn eibvth pud essere considerata |
rer la massima parte ura zona pedonale e in conseguinzi le ope- .
re Gi lima, Gi trasformaszione e Gi apertura anche 9i molesti 1
tronchi stradali vanno rifoite a1l minimo.

“ebbono essere abbanfonate, a nostro avviso, btutte le h
proposte tendenti a creare nwovi temi di circolazione e segnata I
ente la strada che passa atiraverso il Giardino Scotto, che vh ﬁ
conservato come tale, | ﬁ

A vale proposito si Geve segnalars con vivo rammarico
1l sorgere di due blocchi edilizi di ben ¢cingue piani sul giar—
dino aGiacente. '

A nostro avviso va abban@onato anche il taglio Gi Via
Pasquale Paoli, la prosecuzione i Via Pascoli, ltallargamento
della Via Gori o in genere +utte quelle opere che incifono sul
tessuto della cittd senza portare alcun sostanziale glovamento,
ma con il rischio invece i muovi motivi i speculazione eGili-
zia. Ognl sforzo per centro Seve sssere Fatto per poter esclude
re il transito velcolare dalla Piazza del Yuomo. Consiferiamc a
questo proposito accettabile, salvo i necessari studi ¢i appro-
fondimento, 1'ifea di creare alle spalle 9ell'Ospedale in senso
esf~ovest, una comunicazrione che porti fino a Via Santa Maria,
€ DProsegua sino alla Piazza Arcivescovalo per collegarsi alla
Via Cardinale Maffi, con una scluzione che eviti 1a demolizione
Gella casa a tramontana Gella sbossa Piazza delltircivescovados
eSsa rappiresenta la parte @i ung compesizione architettonica Gdi
lizia che fa ala al fronte del palazzo stesso.

E' da consiferarsi non solo accettabile, ma anche da
sviluppare decisamente, la proposta &i creare fuori Porta Nuova,
fino al Viale Contessa latilde, lungo le mura, unz grande zona
verfe alberata in parte per parcheggio, onde consentire ura Z G
na 4i calma intorno alla Piazgza 9-1 Luomo, permetiento nel con-
tempo 0i fruire delle stupende visuali syl complesso monumenta~
le che potrd essere goduto anche dal i fuori Qolla cinta mura-
ria.

Opere di risanamento invece si.

A gquesto proposito non possiamo non rammericarci Gel
pessimo risultato offerte dalla sorte dell'antica Piazza Facchi
Ilio

~ Bra questo uno spazio gid libero prima delle distruzio .
ni belliche, che avrebbe dovuto con ogni forza essere conserva—
Lo e semmai trasformato in una zona i parchegegio a mezzogiorno
del Iungarno in un quartiere moltc denso e fortemente pronuncia
to dal punto di vista commerciale,

E! da riprovare che proprioc un Fnte Statale abbia ap-
profitfato €i quello spazio pPer creare un massiccio e@ificio che
prima non esisteva, situazione questa che oggi obbliga inesora-
bilmente a femolire alcune case per creare altre spazio.

Pure da lamentare & l'inserziome 4i un alto Tabbrica—
to e @i una ampia galleria che portano gravi alterazioni alle
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proporzioni dell'awmbiente, : }

Le operc Gi risanamento, ccme del resto & detto con
molta chiarezma nella relazione Gel Piano Regolatorc del 1960,
vanno concorCate attraverso piani particolareggiati di risana—
mento conservativo preceduti da una acuta analisi storica e so-
cio—cconomica tale Ga permetbere di sceverare le componenti pil
importanti, limitenfo gli interventi, per quanto possibile, a q
opere di restauro e ¢4i ripristino svuotanfo perd altresl una .
parte interna Gegli isolati onde ricreare quelle conizioni i- .
gieniche che nel passato cervanente sussistevano per la presen-
za 4i spazi verdi e 4i orti.

Importantissini il restauro ed il risanamento di tutta
1a zona Jel mercato delle Vettovaglie gid previsto nel Piano
196C che CGovrebbero sollecitamente essere affrontati onde mizlio
rare le condizioni 4i quel settore che, per essere alle spalle
del Iungarno, ha una notevole importanza.

Non & accettabile invece la creazione di un mercato
gullo spazio ex Corte di Asgise ora adibiti a scuole, che inve-
ce, Sia per la sua posizione centrale, sia per il fatto che fian
cheggia il Teatro Verdi, va congervato come spazlo per sosta di
veicoli, spazio che in quel settore non si potrebbe frovare in
nessun altro posto.

Ragione i rammarico & anche il cedere come molti spa
zi che fino a pochi Gecenni or sono erano liberi all'interno del
le mura siano stati inconsulbamente utilizzati per innalzare edi
fici o per svolgere attivith Selle pilt varie specie senza, pur-
troppo, quel rispetto che in ogni caso si sarebbe Govuto ad una
citth tanto degna.

In sede Gi Piano Regolatore Generale non possiamo far
o meno 4i Gestinare alocune Gi gueste aree a ripristino ¢i spazi
liberi e segnatamente quella dallo stabilimentc Marzotto lungo
ia Via di Val@azno, stabilimento che potrd, molto pil opporiuna
mente in avvenire, trovar posto nell'area della nuova zona indu
striale., Ka qualunque opera ¢i risanamento, anche preceduta co-
me nella proposta della variante ¢i Piano Regolatore, da una ox
ganizzazione urbanistica tale da alleggerire la pressione ncllo
interno 4el vecchio nucleo, non potra essSere nemmeno iniziata ove
non si affermi decisamenic, fino dal principio, l'assoluta ne-
cessita- i impedire, d'ora in poi, un gqualungue aumento di voluy
e eBilizio con la Scusa i trasformazione o restauro dell’eli-
lizia esigtente.

Questo prinecipio d4 base deve essere non solo afferma—
to energicamente, ma anche trovare posto fin digra in una norma
esecutiva @i Piano Regolatore ed essere perennemente sostermuta
e rafforzata da'un'adeguata politica urbanistica—-amminiastrativa.

gAP, VII - CONCLUSIONI

Queste poche pagine non pretenfono ovviamente di 1llu-
minare tutti i complessi argomentl el Piano Regolatore: hanno
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Mmoo mEEER A EELMLAELE LN luce 1 ¢oncettl e i criteri
che sono stati tenuti fermi nella stesura %ello schenma genema~
le.

Lo schema CGiscente da un allargamento del giudizio sui
problemi di dettaglio e dalls trasposizione 9i questi in una 'vi
Sione pil vasta, quella Gei temi territoriali. E' infatti par-- .
tenfo CGa un esame pid vasto ed esterno che si pud trovare la mi
sura giusta e la soluzione stessa Gei temi 43 dettaglio. Questsi
Sono infatti spesso 1a conseguenza 9i una pil vasta problemati--
c&, risolta la quale in sede di piano generale i singoli temi
risultano di per sé stessi ridimensionati e pil facilmente riso
lubili alla lor volta.

Un Piano Regolatore altro non & che un programma a
lunga scafengza che deve essere tenuto fermo non solo nei suol
particolari elementi, ma anche, e sopratutto, nei tempi di ese—
cuzione, E' chiaroc insomma che 1a precedenza @i -esecuzione va
data alle opere &1 fondo, che sono le "determinanti Gella strut
tura. Queste agiscono quali catalizzatori e provocano riflessi
vtilissimi ad incentivare altre opere e infine a realigzzare il
piano stesso,

Non & possibile invertire il programma temporale di
esecuzlone senza rischiare 061 Sevvertire il risultato Gel Piano.

Questo quadro di svolgimento programmatico a lungo sca
denza va sostemuto da wuna saggia politica amministrativa urbani-
stica e Ga una altrettanto saggia ed oculata programmazione edi
lizias su questo quaCro generale del Piano va inserita e guida~
ta llattivith edilizia privata e quella pubblica, usufruendo del
le possibilita offerte 8ai vari dispositivi di legge o segnata-
mente da quelli della legge 167, che offrono fin d'ora la possi
bilitd di dare immediato avvio ai rmovi settori @i sviluppo ur—
bano previsti dal Piano stesso, T non gid come settori residen—
ziali ¢i sole abitazionis ma piunttosto quali veri e propri quag
tieri, completi di servigi primari e Gdelle relative strutture,

Il problema di Pisa &, a nostro avviso, anche troppo
maturo: esso & giunto ad un punto tale che ogni ritardo ed ogni
indugio non possono non compromettere Qefinitivamente qualungue
ragionevole soluzione. Occorre,insomma, affrontare decisamente
la realizzazione del nuovo organismo urbano, prima che si compro
mettano le vltime possibilita 8i soluzione,

Senza di cid la cittd rischia 9i cadere in una involu-
zione 91 sommo e definitivo pregiuizio per i suoi valori econo-
micl e spirituali.

Prof., Luigi Doli

Prof. Iumigi Piccinato

Pisa, Settembre 1963
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