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1) PREHNES S A

LtAmninistrazione Comunale di Placenza ban
dl fin dal 1932/33 un concorso nazionale per il pro
getto del Piano Regolatore e di ampliamento della
Citta; diversi furono i partecipanti e se non fu
possibile indicare un vincitore, il cul progetto su
perasse nettamente gli altri, il risultato fu note=
vole per il materiale di studio raccolto,.

In seguito venne fatto approntare un pro=
getto dall?Ing., Cella, ma il Consiglio Superiore
dei LL.PP., in assemblea del 28 Agosto 1940, dava
in linea di masgima 11 parere favorevole per la so=
la parte alltinterno delle mura, richiedendo per le
restanti zone un ulteriore studio.

Nuovo studio questo affidato all'Arch. Al=
pago Novelle che si concretd nel progetto nel nuovo

v Piano Regolatore generale redatto in data 12 Agosto

1949 ed adottato con deliberazione del Consiglio Co
munale n. 69 del 27/10/1949,




Detto Piano, a seguito delllavvenuta pubbl
cazione e della presentazione delle opposizioni, ve
ne modificato e nuovamente adottato dal Consiglio Cgo
munale con Delibera n. 11 dell?8/11/1952 ed inviato
al competente Ministero.

Vi & da rilevare che nelle more dell'espleta
mento delle svariate pratiche le condizioni e le esi
genze urbanistiche andavano via via evolvendosl e si
andavano formando nuovi guartieri nelle zone in cuil
ltandamento del mercato indirizzava gli acquirenti.
Di conseguenza il Consiglio Superiore dei LL.PP.,
che esamind il progetto nel 1954, tenuto conto della
gituazione di fatto notevolmente mutata e delle nuo=
ve necessitd, rinviava il Piano al Comune perche lo
rielaborasse secondo i criteri espressi nel voto
n. 313 del 13/2/1954.

E' apounto guello che 1'Ufficio Tecnico del
Comune di Piacenza, con la consulenza del Prof.
Arch. Luigi Dodi, ha fatto e che ha raccolto negli
elaborati del presente oggetto,

In conformitd alle "Istruzioni per la forma=
zione dei piani regolatori comunali, generalil e par=
ticolareggiati®, emanate dal Ministero dei LL.FP. 11l
7/7/1954 in base alla Legge Urbanistica 17/8/1942
n. 1150, gli allegati di progetto sono i seguenti:

tave 1 — Piacenza e la sua Provincia nel quadro gene

rale in rapnorto si centri di pil diretto

interesse: Scala 1: 200.00C -

tav. 2 — Planimetria del territorio comunale con la

indicezione dello stato di fatto esistente:

Scala t: 25.000 -




tave 3 — Planimetria in scala 1: 5.000 contenente

divisione del territorio in zone in rappor=

to alle rigpettive destinazioni, 1l'indica=
zione delle aree destinate ad uso colletti=
vo e la ubicazione degli edifici pubblici e

del monumenti nazionali.

tave 4 —~ Planimetria in scala 1: 5,000 — con l'indi=
cazione della rete stradale esistente e prg

gettata e delle altre vie di comunicazione.

— Inoltre le norme urbanisticoe - edilizio di
attuazione contenute nel nuovo regolamento

edilizio Comunale.

2) CENNO TOPOGRAFICO E STORICO -

La Cittd 41 Piacenza & situata a 45°03'20" di
latidudine nord, a 2° 45' 25" di longitudine ovest
da Roma ed a m. 59,30 circa sonra il livello del na=
re (centro cittd).

La superficie della zona all'interno delle mu
ra & di 290 ettari mentre l'intero territoric Comuna
le nisura ettari 12.300 che si svilupvano tutti in
pianura fra le quote minima e massima rispettivemen=
te di metri 44 e 86 s.m.. Il Comune confina a nord
con il fiume Po (Provincia di Milano), ad est col
torrente Nure {(Comuni di Caorso e Pontenure), a sud
coi Comuni &i Podenzanc e Gossolengo, ad ovest con
il fiume Trebbia (Comuni di Grasnano - Rottofreno e
Calendasco) e comprende le frazioni di S. Antonio 2
Trebbia, S Laz;aro Alberoni, Mortizza, Mucinasso,

Roncaglia, Ivaccari, 3. Bonico e Pittolo.




La configurazione della Citta, eniro ltant
cinta murata costruita nel secolo XVI con un perim
tro di circa 6,500 metri, & quella di un ellisse
aventi 1 due assi principali nelle direzioni Nord-
Sud ed Est~Ovest. Lungo di1 essi si sviluppano le ar=
terie principali che dividono il nucleo avitato in
Torma di croce e che proseguono nol ner le vie di
grende comunicazione che convergsono alle citti: Via
Emilis e Strade Padana Inferiore ad est, strada 4i
Val Trebbia a sud, Vie Emiliz Pavese ad ovest ¢ Via
Emilia ver Milano a Nord.

Alla periferia della cittia, lungo le predette
vie, si sono andati sviluppando man manc i sobborghi
- quartieri Molini degli Orti, Baia del Re, Cornelia
na, Belvedere e Infrangibile —che hannt, srpecialmen=
te in guesto dovo guerrs, aumentato considerevolmen=

te la superficie del nucleo suburbanoc.

La costituzione geologica del terreno & allu=
vionale con stratificagzioni di aregilla su bhanchi 4i
sabbia 0 ghiaia. In citth lo strato sunerficisgle &
per circa 3 + 4 m. costituito da terreno di riporto
via via accumolatosi, copsicche 1l ferreno mer le
fondazioni si trova generalmente poco al di sotto di
tale quota. Il livello pik alto della falda acquea
si trova, meno che nells zona bassa della Citta, a
circa metri 8 sotto il piano di campagna in modo che
futto 11 territorio si presenta adatto per la fabbri
cazlone.

Il clima & temperato e l'aria & generalmente

salubre ad eccezione del periodo autunnale in cul
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g1 addensano sul piano soventemente le nebbie.
I venti dominanti sono il nord - ovest ed
il nord - est, la temperatura massims si aggira at=

torno ai 30° e quella minima attorno ai-15%,.

Il territorio di Piacenza, lt'antica
"Placentia", prima di cadere in possesso dei Romani
apparteneva ai Galli, e forse primas era stato dei
Liguri e degli Etruschi. Nel 219 avanti Cristo il
villaggio fu ampliato, ridotto a citth fortificata
e munito delle prime mura, che sono guelle della
citth quadrata romana, e Roma vi mandd una colonia
di seimila uwomini.

Per resigtere agli assalti dei Cartagine=
i, che nell'anno di Roma 535 sorpresero e saccheg=
giarono, condotti da Amilcare, la Citth, i Romani
dovettero rafforzarla con l'invio di altri 3.000
coloni. Dal giorno in cul Piacenza divenne sede del
la solonia fino alla caduta dell!Impero Romano, fu
sempre soggetta a Roma sotto il dominio dells quale
crebbe gradatamente in potenza e in ricchezza. Del=
la sua fedeltd e del suo valore ebbe ambito compens=
s0 in gquanto Roma la dichiard prima Colonia Romana,
poi la elevd al grado di Municipio, indi a Hetropo=
1i della provincia Gallia Togata. Per la sue impor=
tanza, nel VI® gecolo dell'Era nostra, ers chiamata
ancora da Prodbpio "Cittd prima e principale della
Emilia®.

L'ampiezza raggiunta dells Citta Romana

era di 45 ettari circa.




Nel pericdo che segue alla caduta dell'Im=
pero Romanoc d4'Occidente la citth andd eSpandendbsi
in direzione est, sud ed ovest; in particolare in
direzione est seguendo la Vie Emilia, che era sta=
ta cogtruita nel 187 a. C. per ordine del Console-
Emilio Lepido.

Sul finire del secolo XI, le lotie dei Comu=
ni con 1'Impero per la Libertd e le franchigie Co=
munali e quelle con 1 grandi feudatari e le citth
vicine, per la supremazia, fecero sentire anche al
Comine la necessitd di una nuova e pilu ampia cer=
chia di mura onde comprendervi i popolosi sobbor=
ghi che durante il millenio trascorso erano sorti
addogsandosi all'antica cerchia romana. L2 nuova
cinta fu iniziata nell'anno 1139 e 11 lavoro per
condurla a compimento durd oltre trenta anni.

L'ampiezza della Citta, compresa nella secon
da cinta, era di circa cento ettari.

Nel 1300 essa venne rafforzata a settenirio=
ne verso il Po con la costruzione della cittadella
Viscontea, e, dalla parte onnosta verso mezzogior=
no, con il castello di Sant'Antonino. -

Non essendo pil adatta tale cinta ai nuovi
nmezzi di guerra, fu iniziata nel 1525 la tersza cin
ta, che fu terminata verso il 1550. Essa rimase fi=
ne a pochi anni fa inalterata ed anche al presente
é rimasta quasi intatta nella parte meridionale
tra il Bastione S. Agostino e quello dslla Cornelia
na e in quella settentrionale tra il Bastione S. 51
-sto e il Bagtione Campagna.

Liamniezza del territorio compreso nella texr
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zg cinta, si aggira su 290 ettari.

Del periode seguito alla caduta dell!Impero
Romano e fino all'affermarsi di Piacenza a libero
Comune sono le Chiese di S. Savino, S. Brigida,
3. Nazzaro, la ricostruzione della Basilica di S.dn
tonino, la Chiesa d4i 5. Eufemia, 1l'ex Chiesa di San
Lorenzo ecc.; del periodo successivo, che va dal
1100 al 1500 sono il Palazzo del Comune (1281), il a
Duomo (1122-1233), la Chiesa di S. Francesco (1278),
la Chiesa di S, Giovanni, quella di S. Sisto, quel=
la di 5. Sepolcro, il Palazzo del Tribunale, il Pa=

lazzo degli Scotti da Fombio.

L'accrescimento della Citta andd aviluppan= i
dosi un pd dovunque seguendo, come era naturale, le i
arterie radiali che dal forese convergono al nucleo
cittadino, con direzioni preponderanti verso est e

verso oveste

Costruita la terza cinta, il Duca Pierluigi
Farnese ordind subito il taglio delle piante e la i
demolizione delle case tuttTintorno per il raggio
di un miglio, ossia impose al terreni sottostanti
alle mura gquella servitl militare che pnrese il none

di Tagliata.
Tale servith militare durd fino al 1903, nel

quale anno, con R. Decreto 5 Febbraio 1903, veniva=
no rediate dal novero delle fortificazioni dello
Stato la cinta murata della citth ed altre onere

nella Piazza e 31 conseguenza le proprietd fondia= |

rie adiacenti alle predette opere cessavano di esse
re soggette al vincolo della servith militare.
Da allora lo sviluppo edilizio andd affer=

mandosi anche fuori dal nucleo urbano, principalmen




mente del Molini degli Orti e dell'Infrangibile ed in
questi ultimi anni principalmente verso sud con i quar

tieri del Belvedere.

3) CENNO ECONOMICO E DEMOGRAFICO -

La provincia di Piacenza, ed in narticolare il
Comune, presentano una economia essenzialmente agrico=
la che, in molti casi, ha raggiunto un altissimo Livel

Lo tecnico sia rer le caratteristiche delle coltivazio

ni che per i wvalori di produzione.

Le condizioni peculiari di detta economia si ri=
flettono abbondantemente tanto nelle attivitd della po
polazione che in quelle industriali, artisiane e con=
merciali. Infatti parecchie sono le industrie che deri
vano i loro manufatti dalla agricelturs ed il cui wvolu
me produttive riveste un'imnortanza addirittura nazio= é
nale: gquali zuccherifici, fabbriche di conserve alimen
tari, caseifici, manifatture tabacchi.

Altro campo in cul l'economia piacentina ha ras= |
giunto una preminente importanza & quella delle indu=
strie del laterizi e delle calci e cementi, industrie
che sfruttano ottimamente le caratteristiche delle ma=
terie prime locali e che si trovano ad un posto di
avenguardila nazionale ed internazionale.

' 1 recenti ritrovamenti metaniferi e netroliferi
nella nostra gona poi, hanno risvegliato una vecchia
industria locale. G1li implanti e le attrezzature mer
la lavorazione del petrolioc e derivati hanno ragsiunte
notevoli proporzioni, specialmente in glcuni centri
della provincia, ma la loro attivitd si ripercuote sen

tiltamente anche sulla economia cittadina.



- Da rilevare, collateralmente all'industrid
petrolifera, l'esistenza di diverse socktd meccani=
che produtirici di impianti per trivellazioni ed
incltre la scelta della nostra citth quale sede dél
la " MOSTRA NAZIONALE DEL METANOQY,

Va pure segnelsta la costruzione della mo=

derna centrale termo-elettrica "Edison" che & sor=

ta, In vicinanza del fiune Pc, attorno ad un vecchio

stabilimento e che & di notevoli proporzioni gis
per estensione che per atbitrezzature.

Da non trascurare per l'economia cittadina
e provinciale, specialmente dal punto di vista di
implego di mano d'opera, gli Enti e stabilimenti mi
litari (Arsenale, Direzione d*Artiglieria, Polverie
re, Officine Meccaniche) le cui attrezzature ocecuna
no notevell estensioni gia all'interno che all'e=
sterne del nucleo abitato.

Esistono poi diverse altre industrie che,
pur non rivestendo grandissima importanza, comtri=
buiscono in modo sentito all'economia cittadinaj |
quali bottonifici, scatolifici, calzaturifici e di=
verse industrie meccaniche. |

Le attivitd Commerciali, come gia afferma=
to, riflettono essenzialmente la natura agricola
delle nostre terre ¢ si manifestanoc in modo spicea=
to nei mercati bisettimanali molto freguentdi anche
da parte 4i commercianti dei centri limitrofij; da
notare poi la grande importanza che riveste Pigcen=
za, come nodo commerciale, in relazione alla sua po
sizlone topografica trovandosi al vertice di tre re
gioni, ed alla confluenga di cingue importanti ar=

terie stradali e di un importante nodo ferroviario.
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Per quanto riguarda 1a’situazi0ne demografica
non si ritiene di »rendere in esame le caratteristl=Ng
che del periodo bellico e prebellico in guanto, trat=
tandosi di momenti eccezionalil, i deati numerici sareb
bero senz'altro non rispondenti al vero. Nel 1946 la
popolazione residente nel Comune di Placenza eTa di
71.720 unith e negli anni successivi si presentd con
le caratteristiche del movimento nazionale; diminuzig
ne della natalita e della mortalitd con un incremento
naturale positivo dell'1,3 %. I dati del censimento
generale delia nopolazione, avvenuto il 4 Novembre
1951, hanno dati presentl a quelltepoca 72.856 abitan
t1 e alla fine del 1955 tale numero 5 gsalito a 76.802. -

T,e differenze che si riscontronod tra gli aumentil
verificatési e quelli che si dovevano avere con 1'in=
cremento normale, SOno dovuti al fenomeno migratorio,
molto sentito in questi uvltimi anni in ranmerto al
crescente sviluppo della Citth ed ai fenomeni della
cconomia genersle. Dal 1946 al 1955 si ebbe un incre=
mento, per il movimento migratorio del 7,5 %, COrris
spondente ad un gumento di circa 5.500 abitanti.

Tie condizioni igienico—sanitarie delle abitazio=
ni dellas cittz e dei sobborghi sono gquanto mal svaria
+te a seconda dei diversi quartieri, na le deficienze
pil gravi si riscontrano nella parte veecchia dell'abl
tato dove sono fabbricati sddossati e prospicienti
gtrette strade ed angusti cortili. 1 locali, snecie
gl piano terreno, sono guindi scarsanente oagreatl e
presentanc un notevole grado di umiditd e deficiensze
di servizi iglenicil razionali dovuti in special modo
21la mancanza di una fognatura, base indispensabile

-

3i un organice piano di risanamento.
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Le nuove costruzioni, sorte alla periferia nel g%{%gﬁ%
Y

dopo guerra, anche se non tutte eseguite secondo 1 ¢
noni pid rigorosi dell'igiene edilizia,si presentano
indubbiamente in condizioni migliori, sia per la loro
ubicazione in zone pill salubri, sia ver le loro carat

teristiche di abitazioni rade e sia infine perché in

molti dei nuovi quartieri & stato affrontate il pro=
blemg delle fognature.

Se 1'affollamento della popolazlone era grave
nel periodo pre~bellico, presentando in alcuni punti
una densith di due abitanti per locale e se si ando
aggravando con le distruzioni della guerra, lz situa=
zione andd via via migliorando nel dono guerra, in rg
lazione ai vasti piani di costruzione e ricostruzio=
ne, ed oggl si pud affermare, pur senza l'ausilio di
dati precisi, che le condizioni igienico-sanitarie sQ

no senz'aliro migliorate.

4) EDILIZIA = TRAFFICO E COMUNICAZIONI -~

Come precedentemente accennato, dopo l'abolizio=
ne della serviih militare della %tacliata™ ed in modo
particolare nel nrimo domo guerra, ebbe inizio l'es=
gpansione della citth al di fuori dells cinta delle
mura. Si vennere a creare cosl massiccl quartieri a ca
valiere delle due principali arterie stradali; quartie
re "Infrangibile" lungo la strada Padana Inferiore ver
so ovest e quariiere "llolini degli Orti" lunge la Via
Emilia verso est., aAltri due agslomerati di minore entil
t& si svilupparono a sud lungo la strada comunale mer
Gossolengo (quariiere "Belvedere") ed a sud-est lungo
la provinciale

Re") o

er So Giorsio (cuartiere "Baia del

Tutti agrlonerati, i predetti, costituiti preva=
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lentemente da villette a tipo estensivo, e costru

in certi casi in modo abbastanza organico ed in al=

tri invece caoticamente. Inconveniente comine a tut=

‘ti perd, derivante dalla loro ubicazione, & quello di

trovarsi a ridosso di grandi arterie stradali con la
conseguenza Q1 confondere 1l traffico minuto a quello
pesante ed intensoc 1n tréfflooo

Da notare parallelamente agli accennati svilunni
le rare costruzioni sorte in citta, quali i due pa=
lazzi in Piazza Cavalli, 11 quartiere Incis a Porta
Roma, il cuartiere —opolare in Via Cantarana ed altri
di minecre importanza.

Dopo le distruziconi e la stasi bellica 1fattivith
gdiligia riprese a ritmo molto intenso concretandosi
perd nei primi anni del dopoguerra, solo in innunere=
voli e piccole villette sorte qua e 1& in modo non
gsemnre razionale.

Pechi fureone i casi di costruzioni e ricostruzio
ni nel centro cittadino, la dove le condizioni econo=
niche e continsenti 1o consentirono (Palzzzo della
Borsa; ricostiuzicone del Cantone del Peozzo, wvarie ri=
costruzioni di edifici danneggiati dalla juerra,
CCCos ) e

I piani stasali ner lfincremento edilizio detterc
successivamente l'avvio alla costrugione di cuertieri
pill consistenti ed anche, data la lore imporianza,

.

conceniti pili organicamente. Venne »rescelta, guale

zona di principale svilurro, quella situata a sud del

la Cittd che, dal »unto di vista topografico ed igie=
nico, presenta le migliori caratteristiche.

Sorse cosi un nucleo imponente per mole ed esten=
sione in una zona che firo & gualche anno »rima nor

ers stata presa in considerazione; nil a sud continua
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vopno a fiorire le casette di minori proporzioni I

che in pochl anni si venne a formare un sobborgo di
notevole estensione.

Verso est si sviluppd un nuovo quartiere nonola=
re in zona bMolini degli Orti e, gpecialmente nelle
adiacenze della Via Farnesiana s0rseroc svariatissime
costruzioni rendendo cosl anche cuella zona molto po=
nolata.

Di minore entitd 2li sviluppi edilizi che s1 eb=
bero versoc ovest nel guartieri "Tnfrangibile" e di
"Porta Torino", ma anch'essi rimgrcheveli; un incre=
mento discreto ebbe infiﬁe anche il sobborgo denoming
0 "Borgo Trebbia® situato a nord della ferrovia ver
Voghera.

Solo in guesti ultimi anni, pur rimgnendo abba=
stanze sentita 1'attivita nel campo delle piccole co=
struzioni, si andd sviluppando 1l concetto degli edi=
fici 41 grande mole; sorserc e stanno tuttora sorgen=
do parecchi grandi fabbricati, in special modo alla
periferia della citth, nei punti in cui le aree anda=
rono assumendo un alto valore;j da notare la tendenza,
recente, della cosiruzione di detti alti ed imnonentl
edifici anche su aree urbane allt'internc delle mura.

In questo ultimo lasso di tempo & stato affronta
to pure il problems dell'edilizia scolastica con la
costruzione 4i varecchi edifici per le scuole elemen=
tari nei nuovi quartieri e Ai due crandi comnlessi da
adibire ad istituti per l'istruzione media. & parte
va considerato 1l complesso dell'Universita Agraria
sorto nelle vicinanze di S. Lazzaro su un grande ap=

pezzamento lungo la Via Emiliz.

Pigscenze & dal punto di vista della viabilita un
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e
importante nodo stradale; fanno capo ad essa infatt E%y;j} ”
cingue strade Statali, due strade Provinciali e dueiﬁb b
strade Comunali.

Da nord, atitraverso il Ponte sul Po, proviene la
Via Emilia da Mileno, da est la Strada Padana Inferig
re da Cremona che si innesta sulla Via Emilia da Bolo
gna, da sud-est la Provinciale da S. Giorgio, da sud
la Statale di Val Trebbia da Genova sulla quale con=
vergono successivemente la Provinciale da Bettola e
la Commnele ds Gossolengo, da sud ovest la Comunale
ds Gragnano e da ovest la Statale Padana Inferiore da
Alessandria.

Inconveniente molto grave, e che si riscontra
d'zltronde in moltissime citth, & il problema dell'at
tyaversanento del centro abitato. Infatti l'ultimo ’
tratto delle predette arterie & fianchegglato da un
susseguirsi ininterrotto di abitazioni, officine e
piccoll stabilimenti con tutti i gual derivanti dalla
eterogeneith del traffico minuto locale con guello in
transito. Anche i tratti di circonvallazione attorno
alle murs sono ormei incorporati nei gquartieri di
espansione e l'inconveniente sopra lamentato si risen
te specialmente nel tratti fra le Barriere Roma e Ii=
lano (Via Emilia), dove il traffico in transito viene
intersecato da quello da e per la stazione ferrovia=
ria, e fra le Barriere Torino e Roma.

- Se grave & la situazione del traffico in trangi=
o nop minori difficoltd nresenta il problema delle _
comunicazioni interne, che si & mostrato pitt impellen
+te con la sostituzione del servizio tranviario con
gquello autoviario. Infatti le strade interne sono
pressochd tutte di limitata larghezza ed in molti pun

+i presentano strozzature tali da impedire l'incrocio
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di veicoli; d'altra parte la soluzione si presenta

molto pil difficoltosa di quella del traffico peri=
ferico in guanto non si potrd risolvere senza va=
stissime demolizioni. |
' In rapporto alla sua posizione geografica la
nogtra citid & servita da una vasta rete di linee
automobilistiche, sia vicinall che z distanza, le
guali fanno capo un pd disordinatamente a diverse
stazioni: Barwriera Genova, Piazzale della Stazione
Ferroviaria, Piazza Cittadella. E' in programms la
costruzione di uns autostazione, modernamente conce
pita, in Piazza Cittadella che potrd in massima par
te risolvefé-ii—brbbiémé.in quento, pur essendo ubi
cata in prossimita del centroir§'§ffgf§3£}2 vosizio
ne tale da poter essere beneféeffif@?ﬂalle}strade
di circonvallazione.

Piacenza, oltre che importante nodo gtradale,
& anche altrettanto importante come scalo ferrovia=
rio. Infatti vi convergono le linee da Bologna, da
Milano, da Voghera - Torino e da Cremona. Il parco
ferroviario, notevolmente esteso, & situato a nord-
est della citth e molto grande & il numero tanto
dei viaggiatori che il volume delle merci sia in
transito che in sosta. In prossimitd della stazione
delle ferrovie Statali & situata pure quella della
ferrovia secondarisa, & scartamento ordinario, Pia=
cenza — Bettola che percorre, nella sua lunghezza,

gquasi tutta la Val Nure,

5) PRINCIPALIT PROBLEMI ESARMINATI -

Pagsata in esame, a grandi linee, la situa=



sstara it

- 16 -

zione dello stato di fatto, vengono illustrati, quiyegwy,

di seguito, i problemi e le esigenze pil impellenti
la cui soluzione & stata vagliata nella redazione
del piano con riguardo, sopratutto, al precitato vo
to del Consiglio Superiore dei Lavori Pubblieci.

Trattandosi di progette di massima, le nuove
zone di eSpansione gono state introdotte solo a
grandi linee, delimitate dalle strade principali e
considerate con molta elasticitid in modo da consen=
tire la graduale adattabilithd del piano alle esigen
ze future. Si & cercato, per guanto possidbile, di
incuadrare orgaenicamente i nuovi quartieri, sorti
in questi ultimi anni, tenendo sopratutto presente
di evitare ulteriori aggravanenti lungo le direzio=
ni delle arterie stradali prinecipali e di indirizza
re l'espansione versoe le zone meglio rispondenti al
le esigenze igieniche, altimetriche e di circolazio
ne.

Altro problema di primaria immportanza toccato
® quello della viabilitd per cui, considerando natu
ralmente la situazione reale, si & progettata una
rete stradale efficiente e ben rispondente alle esi
zenze del moderno traffico.

Cosl & stato studiato un complesso di grandi
arterie di scorrimento che congiungerannc direttas=
mente le strad® facenti capc alla citita tagliando
fuori il nucleo abitato; si »otrd disrporre di una
diretta comunicazione tra le provenienze Terino, Bo
logna e Cremona e la progettata autostrada IZlano-
Belogna.

Altra arteria importante, considerata in pro=
7etto, & quella della Val Trebbia proveniente da Ge

nova, 4di penetrazione sud-nord che lambiria la citta
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verso levante innestandosi sul Piazzale Roma. Ls

bpilith minore poi, consideratsz in linea di mgssi

rezionale i nodi pit importanti dircttando il traffi
co dalle strade princinali,

dnche la viabilita del nucleo all'interno delle
mura & stata toccata nei punti che nresentano la ng s
gior intensith di traffico e le pil impellenti esi=
genze dl dimensionamento.

Le zgone vincolate smeciali sono gba

<t

e ritoccate
ed ubicgte nei punti di mazzior necessitd ed interes
se; cosl le zone verdi, cuslle scolastiche, quelle

sportive ed in snecial meodo quella industriale di am

pliamentec mantenuta a nord-est della Citth,

5) CARATTERISTICIHE DELLE NUOTE ZONE -

Z2one regidenzisli —~

Preclusa ogni espansicne dell'abitato verso nord
delic sbarramento della zona ferroviaria e sorratutto
dal fiume Po, le aree di nossibile ampliamento sono
guelie situate ad est, ad ovest e principalmente a
sud, cre si presentanc d'altronde con migliori carat
teristiche, planimetriche ed altimetriche.

A nord della ferrovia Piacenza-Voghera & stato
considerato solo il piccolo agglomerato di Borgo
Trebbia (Tobruk), che ha in questi ultimi anni subi=
to un discreto incremento, considerandole perd come
sobhorgo staccato e inguadrandolc in una zona resi =
denziale estensiva. Se ne sono migliorati i collega=
menti con 1l centre mediante una nuovae strada sotto=
nassante la ferrovia con sbocco sulla Via XXI Apri=

"
L8 aq



ppavary

sa inguadrata in quartieri estensivi con piccole aree

semintensive in prossimitad del Piagzale Torino. Incon
veniente rimarchevole & che nelle adiacenze di dette
zone esistono due ampie aree militari e diverse picco
le zone industriali che precludonc una razionale
espansione dei guartieri che d'altra parte non posso=
no essere eliminate. Anche la vigbilith di quegti soﬁ
borghi & stata per quanto possibile migliorata con la
nrevigione di una streda in diretta comunicazione
con il Plazzale Torino dal quartiere "Infrangibile" e
con un'*altra di collegamento tra la Via Emilia Pavese
e la Via Vittorio Veneto.

Quartiere di espansione »pil importante & quello
denominato "Belvedere", fuori Porta Gencva, che com=
rrende ormai una vasta zona costruita nelle adiacenée
della Via Cella, della strada per Gossolengo e della
strada di Val Trebbia.

E' gud che sono soriti il maggior numero 4di co=
gtruzioni private ed i diversi lotti 4i case "WINAY e
"Popolarim. Avendo dirottato pii a sud la grande stra
da tangenziale esterna, che intersecava prima i quars=
tieri di egpansione, la viabilith della zona & netta=
mente migliorata con la previsione anche del nrolunga
mento verso est della Via P. Cellg e con le retitifi=
che delle Vie Gadolini e Boselli e lore proseguimenfo
fino a S. Lazzaro. Inoltre & stata considerata la de=
viazione della gtrada di Val Trebbia, a nartire dal
bivio mer Bettola, e progettato un nuovo tracciato che
proseguira indirezione nord fino all'incrocioc con la

Via Boselli nper diramarsi poi verso la Via Wasolini
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. Barriera Roma.

Gli ampliamenti di detto quartiere sono stati
preéisti tanto verso ovest, in congiungimento con
L'Infrangibile, quanto verso est fino alla strada
Corneliana; le nuove zone saranno tutie egtensive ad
eccezione delle aree nelle adilacenze delle Vie Geno=
va — G, da Saliceto e Manfredi che sarenno seminten=
sive.

La zona ferroviaria delle linea Piacenza -~ Bet
tola ed un cuneo a verde agricolo divideranno il sud
detto quartiere da gquello denominato Baia del Re,
che si pud ormai considerare congiunto con i sobbors=
ghi dei Molini degli Orti e di S. Lazzaro. | :

Infatti i due massiccl sobborghi sorti lunso
la Provinciale per S. Giorgio e la Via Emilia si so=
no andati via via 63pandendo, occupando buona parte
dell'area sita tra le due arterie.

Anche in questa zona & da segnalare la presen=
za 41 diverse zone industriali e militari che non
consentono una organica espansione. Nel piano si &
considerate la fusione dei due quartieri con la pre=
visione delle zone di espansione 1l pil lontano pos=
sivile dalle arterie principali. Ai margini delle zo
ne residenzisli, considerate ﬁytte estensive, sono
rreviste diverse zone da mantenere a coltivazioni
agricole con funzione di polmeoni verdi +tra i nuclei
abitati e 4l riserve per i futuri ampliamenti. La
viabilita interna del guartiere & stata migliorata con
la progettazione di strade di collegamento tra i di=
versli punti del sobborgo con la funzione, anche in '

questo caso, di dirottare il traffico minuto dalle
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vie di grande comunicazione.

Tra la Via Emilia Parmense e la ferrovia per
Bologna, sbarramento naturale all'espansione pil a
nord, ¢ stato considerato un altro quartierino resi=
denziale estensivo compreso tra S. Lazzaro e il rac=
cordo con la strada Padana Inferiore. ‘

Per quanto riguarda il nucleo urbsno all'in=
terno delle mura, ben poco si 2 potute prevedere da=
te la dislocazione e le caratteristiche stesse delle
abitazioni. Salvasuardati nel modo pil assoluto i mo
nuidenti nazionalli e le aree a destinazione speciale,
sono state progettate solamente alcune demolizioni,
nei punti dove le necessitd della viabilith richiedo
no maggiore spazio, ma tutte di limitata entitl.

Vi & da rilevare che, come gii precedentemen
te affermato, l'inizlativa privata & rivolto in que=
sti ultini tempi la prooria attivith verso la costrg
zione di grandil edifiei al centro dells citta., In
questi casl le nuove costruzioni, oltre che risanare
le varie zone, costituiscono pure motivo per ltan=
pliamento delle sedi stradali prospicienti in aguanto

gli edifici vengono costruiti in arretramento.

Zone industrigli -

La nuova zona industriale di ampliamento ® sta
ta mantenuta a nord-est della citta tra la strada Pa
dana Inferiore e l'argine destro del fiume Po. La
sua estensione & stata convenientemente ridotta ed &
stata allontanata dalle attrezzature ferroviarie e
dal Cimitero Urbano il guale viene salvaguardsto me=

diante una opportuna zona di rispetto.
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Ta viabilitd interns ¢ stata nettamente mi
rata in funzione S0pratutto delle comunicazioni dirgz
te con le arterie adiacenti i Daggiore imnortansza.,

Vi & da rilevare che detta nuova Z0na, oltre g
conglobare tre inportanti complessi infustriali egi=
stenti (Zuccherificio, Cementaria, Fabbriche conser=
ve), 31 trova nelle imrmedigte vicinange della centrg=
le termo—eletiricy "Edison", Un piceolo quartiering
resldenziale (1P Capitolo) 2 s0rto in questi ultimi
anni nelle vicinanze; di esso o stato nrevisto un li=
mitatissinmo anpliamento,

Diverse moi gono 1le aree industrigli esistenti,
Sparse un nd ovunque alla periferig della citth, che
sl gono dovute Mantenere; fortunatamente esse Tregen=
tano caratteristiche +tals da non mreiudicare HL R
ne dei quartieri residenzigli nei mali seno comres=
e,

Unico immianto ehe Petrebbe in un cento SENF0
nuocere ai cuartieri viecini & 1g cementeria sita in

localitd "Zgia e Re", la quale rerd & stata isolats

}J‘

dalle abitazicn

mediante la previsiane 1 une zona

agricola circossante,

Z0ne milisgpi -

Come =il gccennato, tanto il centro che lg weri
feria Jella Cittd comprendono svariate zgae
ad imnianti, caserme ed attrezzature nilitari,

Tali zore, di cui alcune sono di stunerficie

C,I
j

estefsissima, sono ublcate un n Ovunaue mg le wil,

imporsanti sone lungo le arter

|_l
4

princingli focents
cepe zlla citti, In cuesto dono suerra 1a loro immor

tanza % andats un poco diminuendo, Ta, data la lore
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particolare destinazione, nel presente plano si

quadrarle nei vari guartieri circostanti.

Zone ferroviarie -

La sthazione e le attremzature delle Ferrovie
dello Stato oompfendono una vasta zona a nord-est del
la Citth alltegterno dell'attuale circonvallazione.
Le linee che da essa si dipartono sono tutte tangentil
al nucleo abitzeto in modo che sono ridotil al minino
gli attraversamenti dei faseil di binari.

Solo la ferrovia secondaris per Bettola tacliea
1g zona residenziale di Barriera Farnesiana, ma & si=
tuats in trincega ed in modo tale da non portare al=
cun inconveniente.

.

Zone scolesstiche e gportive -

D

In ognuno dei nuovi quartieri nrevisti, IJorgo
Trebbia, Infrangibile, Belvedere, 3ala del Re e San
TLazzaro, sono state riservate zone da adibire ad at=
trezzature per la istruzione elementare, zone compmég
denti anche vagte aree verdil.

Inoltre in localith Infrangibile & sorto L'I=
gtituto Tecnico Agrario; su un'area sita tra la Via
IV Novembre e la strada tangenziale esi-ovest sono in
corso di costruzione L!'Istitute Industriale e la Scug
la di Avviamento Professionale ed a S. Lazzaro su una
vasta zona comprendente le varie attrezzature, 1'Uni=
versita Agraria.

T1 nuovo Campc Sportivo Comunale (che attual=

mente © situato in prossimitd della Via Poggi) verra

costruito su un'ampia superficie di circa 70.000 me=
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quadrati situata a sud-ovest dells citth all'angolo

tra le Vie Cells e Camnesio,

In detta zona, oltre allo stadio vero e proprio,
troveranno posto tutti gll impianti e le attrezzature
per i vari sport.

Diverse altre piccole aree ds riservare a campi -
Sportivi minori e campi giochi sono dislocate nei di=
versi guartieri di espansione e precisamente una al
duartiere "Infrangibile", unag in prossimitd di Ra arrie
ra Genova, due al quartiere Belvedere e due in prossi
mita dells Via Boselli,

Inoltre & stato manbenuto & campo sportive la va
sta zona verde sita ne‘le vieinanze del Palazzo Parne=

Se€s

CHIESE =

Nelle nuove zone di espansione sono pure previs=
ste sufficienti aree da adibire a chiese ed opere par
rocchiali, alcune delle quali gid costruite in parte,
altre da costruire. Cosl la Chiesa della Sacra Fami=
glia nel quartiere Infrangibile, la chiesa dells
S8 Trinitd al Belvedere, la chiesa del Corpus Domini
in localitd Farnesiana e la chiesa parrocchiale di

Borgo Trebbia,

ZONE PER HERCATI E FIERE =

Ly

I1 nuovo mercato coperto €& stato costruito re=
centemente in Piazzs Casali in una zona bene ubicata
e tale da poter servire comodamente quasi tutta lg
Citta.,

E' in corso 4i studio l'opportunitd di sllesti=
re anche due mercati rionali al sexrvizio delle nuove
zone di espansione.

Esistono inoltre il mercato all'ingrosso della

frutta e verdura, in prossimitd del Piazzale Roma, ed
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un'ampia zona, sita lungo la Via Emilia, rise
le manifestazioni fieristiche ed in particolare

"llostra Nazionale del Metano".

Zone Ospedaliere -

L'Ospedale Civile, comprendente le varie at=
trezzature pienamente rispondenti alle necessitad, & si
tuato all'interno delle mura in prossimitd della Via
Taverna e cosl dicasi dell'Ospedale Psichiatrico,_per
il quale & stata costruita recentemente la colonia
agricola nelle adiacenze della Via XXI Aprile e conglo

bante una vasta zona verde, ;jz;u:,i',gﬂeu ”j‘/” "’“’f
b S ' - !

L*Ospedale Militare, ora infermeris DPGSld“&w .,
ria, e ubicato al Pigzzale Genova e racchiude una am= o
pia area pil che sufficiente alle sue necessithd; recen
temente poi & sorta, in fregio alla Via Gadolini, una

nuova clinica privata.

Cimiteri, iacello, Vigili del Fuoco e Carabinieri -

.’.‘?., i
Il Cimitero urbano & situsto = ﬁﬁfd—eut dellg

Citta, in prossimitd della progetitata zona industria=
le, dalla quale & vrotetto da untampig ares di rispet
to con vincolo di gong agricola.

Le frazioni di S, Lazzaro e di S. Antonio DOsS=
siedono due piccoli Cimiteri isolati.

Tl pubblico macello 2 situato entro la cerchia
delle mura su un'area tra la Via Scalabrini e lo Stra=
done Farnese ed & pienamente rispondente alle esigenzpf
presentl e future della Citta. 3

Le caserme dei Vigili del Fuoco, dei Carabinie . *_J;a
T1 e della Polizia sono anch'esse ubicate entro le mu= - - o
ra in buone posizioni topografiche e suffigienti ai 1o

;- .

ro scopil.




Zone verdi -

Oltre alle zone verdi per campi sportivi e ner

scuole sono state considerate a verde pubblico tut= P

seni

te le aree situate lungo le mura tra Barriera Tori= " .,+. '\ , ‘e

no e Barriera kilano e tra Barriera Genova e Barrie *

ra Farnesiana. Inoltre nel nuovi guartieri sono nre

viste aree, pure a verde pubblico, situate nei »un= -«

ti di magglor necessitié e convenienza.

Le caratteristiche dei nuovi quartieri di

. S
Gohpml Terat

teo- . te Lf

@

esvanslone, a fabbricazione rada a villette, consen
tiranno inoltre di avere molto verde inframmezzato

alle costruzioni.

7) VIABILITTA' —

aArteris di scorrimento sud -

Come & gia stato accennato, unc deil nrincinali
problemi considerati nella compilazione del pianc %
stato quello della viabilita esterna, nel sengo 4i
prevedere una rete stradale efficiente e pienamente
rispondente alle odierne necessita.

B' stata cosl progettata una grande arteria tan
gente le zone di espansione z sud della citta, che
permetterd una diretta comunicazione tra la Via FEni=
lia Pavese (vrovenienze Torino) e la Via Emilia (prg
venienza Bologna) dirottando il traffico completanen
te al di fuori dell'abitato.

La nuova strada si innesterds sulla Via Enilias
Pavese a circa 700 metri ad est della frazione di
S. Antonio, in corrisnondenza del nonte sul canale

diversivo, seguirid il predetto canale di direzione



lengo per devigre Poi verso levante eg imbocecagre la
Via Emilia (S,s, . 9) tra g1i abitati d4i g,
e Montale, ‘

Lfarterig descritts & prevista di grande lar=
Zhezza, g due carreggiate, con ampie curve, protetta_
ai lati da gone di rispetto ©0n vincolo 4i non co=

struzione, Consenti®y g3 liberare ga3 traffico pesan

Svartitraffico eon circolazione giratoria; ber liin=

na Inferiore g 1la Costruenda "Autostrada del soler
11 cui casgellp di Piacenzg-egt e Progettato nelle vi
cinanze dell'abitate di Le Hose, I1 nuove tratto gi
innesters Sulla Statale n, 3, in Corrismondengsg del
plazzale qdi raccordo dellg tangengigle sud, prosegui

a4 verso norg Sovrapassando Successivamente mediante

08 Dper ghoceare sulla Padang Inferiore g levante dei.

Cimitero Urbano. Verry Costruito con gli stessi Cri=

B
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Raccordo Padana Inferiore - Ponte Po -

La Statale per Cremona sark collegata diretta
mente anche con il Piazzale Milano, all'imbocco del
ponte sul Po, medianite un nuovo tronco progetiato at
traverso la nuova zona industrizle 4i ampliamento,
che potrd cosl essere efficientemente collegata con
le grandl arterie, e passante all'esterno degli im=

P
piantl ferroviari che verranno incrocisti tramite un
lungo viadotto.

anche gquesto tratto sard di notevole interes=
se 1n quanto permetterd di allegcerire notevolmenie
il Viale 5. Ambrogio (Stazione Ferroviaria) ed il
Piazzale Roma che attualmente si trovano in condizio

ni di assoluta insufficienza.

Raccordoe Ponte Po -~ Via Emilia Pavese -~

Dal Pilazrale Milano si divartird una nuova
arteria in direzione ovest che conciungerh la Stata=
le da Iilano con la Via Bnilis Psvese,

Verrd utilizzate ner il -rimo tratto di detto
collesamento la Via XXI Aprile, opportunamente am=
pliata; la strada proseguiri poi warallelamente alla
ferrovia per Vorshera nper innestorsi sulla Statale
rer Torino in corrisnonienna dell'accennato ponte
sul canale diversivo.

anche il »resente tronce * =»ro~ettato allfe=
sterno delle zone residenziali e militari e contri=

buirz ad alleggerire notevelments 1'zttuzle circons=




vallazione nord—ovest.

Arteria di penetrazione sud-nord -

Importante innovazione nel Piano

o
>l
o
H
o

e
o
o
I_J
li

la dell'attraversamento sud-nord della Cittd. Infat
tl le princinali strade provenienti dal meridione
(8.5. di Val Trebbia e Provinciale di Vel Nure) che
si fondone in localitd Galleana rer rrosesuire at=
fualmente verso Barriera Genova attraverso zone in=
tensamente abitate, verranno dirottate tangenzial=
mente alla Citta fino al Piazzale Roma.

La nuova strada, dove l'inecrocic con la Via LI
Boselll, sei biforcheré:'innestandosi un rame sulls ’“”:““ff“
Via Giordani per il centro dellas Cittk e 1!'sltro cg::f_ hji '
steggiando 11 nuovo quartiere di espansione della v oo
Corneliana per imboccare il Viale Patrioti ed il '
Piazzale Romg. Co e T ey

Cosl il trafficoda sud, che d'altronde assume = °
nminore entitd nei confronti 4i quello Aalle altre
direzioni, potrd essere immesso in Citth: tramite ai
verse vie, ccl loro conseguente allegserimento, ma -
sopratutto potra, molto nil agevolmente, diramarsi
verso Bologna, lMilano o Torino tramite le arterie

esterne di scorrimento nrecedentemente descritte.

Rete viarias secondaria -

Diversi altri tronchi stradali sono previsti
nel nuovo Piano, ma tutti con funzioni locali nel
senso di prevedere buone arterie per il colliegamen=
%0 tra i diversi guartieri senza gravare ulterior=

mente sulle strade esistenti,
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Cos) la rettifica ed il »roseguimento delle X
Cadolini e Boselli fino a S. Lazzaro consentira ai
disimpegnare tanto la circonvallazione interna che
guella esterna; la strada di raccordo fra il quar=
tiere Infrangibile ed il Belvedere colleghere diret
tamente due importanti zone abitate; il sottopassag
gio ferroviario e la strada ver 3orgo Trebbia disim
pegneranno un incrocio 4i discreta imporitanza; inol
tre gli altri tratti previstl costituiranno l1'ecssas=
tura delle nuove zone di espansione progettate.

Allt'interno delle mura, come gid accennato, le
difficoltd di circolazione, date le caratteristiche
della Citthd, sono attualmente molto sentite. j0
dteltra parte impdssibile nrevedere ample demolizig
ni che dovrebbere toccare allora tutto ltablitato;
i sono limitati zli interventi ail soli punti critl
ci, ma le realizzazioni saranno senzlaltro molto
difficili e non potranno essere attuate se non con
la fattiva collaborazione dei privati.

Demolizioni sono nreviste in Pizzza Borgo e nel
primo tratto di Via Taverna per abolire una strozza
turs fastidiosa in un punto molto importante (tra=
versa est—-ovest); in DLargo Batitisti per consentire
une pil agevole immissione della Via S. Franca al
centro della Citth; in Piazza Cavalli oper consentis
re il completamento di un annoso plano di risanamen
to nel cuore cittadino; in Via Venturini ner consen
tire il logico proseguimento dello Stradone Farnese
verse il Viale Castello; in Via Benedetiine per per
metters un nuovoe accessb alla Stazione Ferroviaria

dal centro che alleggerisca il traffico tanto della

Viz Roma che del Viale S. Ambrogio; ed altri di mi=




nore importanza.

8) POGNATURE URRANE B SUBURBANE -

by

In questo dopo guerra & stato affrontato pure
organicamente il problema della costruzione della fo
gnatura cittadina, su un veechio progetto successgiva
mente rielaborato,

Con la copertura e la rettifica del Torrente
Rifiuto, dalla Via Farnesiana fino alltimpianto idro
voro della Finarda, si & creata la bage indispensabi
le per una razionale soluzione in modo da consentire
un successive ampliszmento della rete dei canali.

Nella zona a sud della Oittad, poi, sono in Pro
gramma, ed in parte gid realizzgti, i lavori di co=
pertura e di rettifica del Torrente Rifiuto che co=
stituiranno l'ossatura dells rete di fognatura delle
gone meridionali di espansione.

Sono altresl stati realizzati il primo ramo ur
bano del collettore settentrionale, lungo la Via Ma=
verna ed il primo tratto del collettore méridionale;
lungo lo Stradone Farnese.

Nella parte vecchia della citth vengono utiliz
zatl, quali collettori per acque luride, i diversi
rivi urbani che percorrono 1'abitato da sud a nord
fino al Colatore Fodesta, in prossimitd dell?imboceo
del ponte sul Po, colatore che & stato incanalato an

ch'esso verso l'impianto dells Finarda.

9) SERVIZI DI TRASPORTT URBANT -

Da wn anne circa, il servizio di comunicazioni
urbane e suburbane viene digimpesnato dagli autobus

che hanno sostituito i vecchl tram venuti a trovarsi
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in condizioni nettamente superate.

centro, sono attualmente le seguenti:

~ Stazione Ferroviaria -~ Piazza Cavalli - Belvedere;

- Cimitero Urbano — Piazza Cavaelli - Infrengibile;

- 5. Lazzaro Alberoni - Piazza Cavalli — S. Antonio
a Trebbiaj;

— Baia del Re - Piazza Cavalli; (di nuova istituzio=
ne); '

~ Borgo Trebbia - Plazza Cavalli; (di nuova istitu=
zione) . |

Le svariate strozzature delle vie, alle qua=
11 gi& si & accennato, non consentono in mol+ti casi
ltagevole svolgersi delle comunicagzioni, ma in com=
plesso gueste si sono dimostrate assai pitn efficieg
t1 del vecchiolservizio tranviario,

Vi & da aggiungere poi che l'elasticitd con
cul gli autobus potranno seguire i futuri sviluppi
dell'abitato e potranno adattarsi alle peculiari
condizioni delle strade fanno del nuovo servizio un
netto progresso nel campo delle comunicazioni cittg=

dine.

10) PROGRAILIA DI ATTUAZIONE DEL PIAKO -

Il nuovo piano regolatore dovrd esserve gra=
dualmente attuato dall'Amminigtrazione, mediante i
pianl particolareggiati, dando la precedenza alle zo
- ne che hanno avuto maggior espansione ver poterle in
quadrare organicamente e dare loro un razionale as=
setto urbanistico e di viabilitd,

Ci si dovra per primi rivolgere alle aree a

sud della Citthd con lo scopo principale di costruire




le nuove Strade previgte Per alleggerire i1 traf g
SU quelle attualmente esistenti,
Le nuove costruzioni private, poi, dovranno essere

indirizsg e Verso le zone Libvere che presentanc le mi=

*

Altro problema ls oy solvzione & qi Primarig ipe
Portanza, ancne S¢ di costogg reallzzazione, & quello
dellg COstruzione delle nuove arterie gi SCOrrimentg
Con speciale riferimento al tronco sud,

Tegli galtps Quartieri Previsti le COstruzioni no=
tranno gradualmente S0rgere, mg g dovrd avere l'avvég
tenza g3 indirizzgrle sulle nuove aree di amnliamentg
discoste dalle arterie Princinals:,

Cone Brosramma dg attuare Successivamente si do=
Vrannop CoOnsidergreg £li al4ri tronchi aj Vancenzials
esterne o strade ag essi riferentigs: Con particolare
riguardo alla nuovg zZong industrialeo

Infine 1¢ domolizioni e le riOOStruzioni nel cen=
tro delilg citta, all'interno delle qura, di grande i

Dortanza, e di onewggg realizzazione9 P0tranno egges

]

e aitnate spig con 1g collaborazione Tra i wmrivatd ed

il Comune e In bgse o Una neliticg edilizig arnronri

m

ta nel sensoc A3 inccraggiare la fornani one A1 nuovs nn
clei POopolgrs @5terni dove noter trasferipe Ha -arte

desli abitan+s delle casge centrali pnij vetuste e nalss

iacenza, 1°/4/1955
IL.CONSULEHTE

PER L'UR3ANT
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Visto: Iy %GEGHERE CAPO. Visto: L'4853550RE 41 17,
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