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PREMESSE

Le premesse por lo studio del nuovo Piano Regolatore

I

gl Roma vennecro posivce allorche il 20 marzo 1953 il Consiglio
Gomunale delibero la costituzione dell!'Ufficio Speeciale per il
fuovo Piano Repolatore. I1 22 dlcembre dollo stosso zinno L'As—
pegsore allfUrbanistica del tempo tracclid leo direttive per lo
studio del nuovo Piano in una relazionc gl Consiglio Comunale.
Da guesto intervente »nrese l'avvio la discussione sull'urbani-
gtica che si prolunse ver 20 scdute.

A conclusionc dell'ampia discussions svoltasi, 11 Con
gizlio Comunale 1l 27 nagszic 1954 votd un ordine del giorno con
il cuale venivano figsati, fra gli alvri, i segucenti critcri di

nasgina da scesuire nello situdice del nuove iano:

a) preservarce da demolizioni ¢ sventrencnti il centro tradiziona
le della cittag
3, gronuovere un prosressive decentranzitto cvibando l'indiscrimd

da

nato accrescersi Golls citite a macchia d'olio.

T1 25 ziusno 1654 41 Consigliio Coiunale deliberava la
costituzione 4i une Uormidssione Genoraloe Her il nuovo Piano Re-
colatore con l'incarico Qi provvcderce zlia redazione del proget
o di massina del Fiano, da sobitoporsi zlllapprovazione del Con=
girlio Couunale, e @i un Uomitato di .Jlaborczione Tecnica {(C.iE.T.)
con llincarico di svilupnpare sul niano vecniceo le direttive Gel-

la Commdssione.

Lag Commissionce Geonerale, inscdiate 1'171 ottobrce 1954,

inizid subito la Cigcussionc sull'ordine del giorno del Consiglio

Conwmnale del 21 massio 1954, approvandone ciltunanimita il riwme

—

coivia, relativo alla difess ¢ prescrvazione Cel centro storico.



Affrontata quindi la discussionc sulla scelia delle di
gi ond di cspansione cittadina, venne dato mondato al C.0.T. di
'*digcro una relazionc sulla situazionce urbanistica e sull'anda-
J&ﬂto dello svilupwo cdilizio della cittiv mezli ultind anni. Fel
, sua relazione il C.E.D., premesso che i nuovi guarticri avreb
L o1C dovuto csgscre creati nel scittore cst, settore che ¥Frovando-
i i ottime condizioni por l'ampliemcuto del centro avicbbe of-
sorto la possibilit. di criare un assce 4&i drenaggio lungo la fer
,Qwiaa foriwdd 1lc scgucntl proposte:

-

A
ci

4) roalizzazionc di un asse attrezzate scorrimento nel scttore

oricntale:
predisposizione dello spostamento del cenire direzionalce verso
tuovi nuclei 4l inveresse

—

il nuovo asse, con la crecazionc di

collettivo atti a determinare una viu efficace sttraziones;
realizzezione 4l una rete 4i arteric &l afflusso alle nuove 20
ne residenziali, nel semiarco ad oricnte della valle del Tove-

re, da Pictralate fine a raggiungerc la sona dell!'lUR o la suc

¢cssiva corona Ai quarticri cstensivi verso il mare.

Le proposee del CL.E.T. nonm vewmmcere, peraltro, intversanen

te condivisc da uno dedi mombri del C.E.T. stcsso, por cui s8i per-

venne alla presentazionc di una relazione di minoranza
tth anche vcrso nord cd ovest.

propugnan-

to una ecspansione dclla ci

A questc due reclazioni nc scpulrono altre oito presents

da componenti la Commissione Gencralc.
Le rclazioni presentate provocaronc una ampla discussio

ne in senc alla Coomissione Gencrale, ol weradne dells guale ven-
nere presentatl wuattro ordini del giorno, il Driuo dei guali pro
prevalente della citil secondo lc diretd

nrgnava una ¢spansionc s
ci nord cd ovest collczata da arteric confluentli a sud nellc zona
déll’EUR; z1i altri prevonevano una espansicne della ciwie nell'ax
cc comprese tra il sud ¢ l'est, con una aupia geparazionce rappie-

gontata dalla zona verde dell'Appia Antica.
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. Al Tinc dl1 poter raggiungere l'accordo fra le varie cor
iﬂﬁﬁi un Comitato risvretto ebbe il compito della sfesura di un
gine del glormo concordato, ordinc del giorno che venne quindi
sato alllcsane della Commissione Generale ed approvato nella
Shauta del 17 novembre 1955. L'ordince del giormo in questione fis
; &a i criteri di massima per l'cspansionc della citta ¢ dava man

X o al C.E.T. di redigere uno schema di Piano in cuil fossero in-

Ei di lavoro ¢ i consegucnti collegamenti,
L'ordine del giorno dettava le seguenti direttive per la
spensione cittadinas

éu) una direzionc prima di espansione verso cd oltre 1'OUR;
i) quarticri rcsidenziali tra la via Tuscolana e la via Tiburtina,
: tenendo presente la zona indusiriale ivi previstag

1) salvaguardia delle zono dell'Appia Antica ¢ degli antichl acque

dottis

@) altri nuclei residenziali nci restanti scttori dell'arco orien~
talec per l'orgzanizzazione -~ ove poseibile - di guarticri autonp
mi ed in relagione alla neccssiti dl un organico coxrletamento
- degld csistenti nuclel abitatis

) una moderatz c¢spansione a caratterc rosidenziale rado por la
zona Flaminia~Cassia:; una cspansionc rada per le altre zonc mar
ginali dell'attuale nuclco cittadinog

sistomazione nel restante territorio cormunale di una aliguota

del previsto aumentce di popolazione.

I1 15 marzo 1956 11 C.B.T. in conformita dcl mandato con
foritogli presentd all'csame della Commwissionce Generale l'elabora-
Yo predisposto, iz cui perd ol rilevava uno sguilibrio tra 1l zra-
di di approfondimentc degli studi dellzs narte viaria ¢ gucllo rela
tivo, agli inscdiamenti. Cid suscité discussioni in scno alla Com-

imissione, nel corso delle guali si manifcstarono varic tendensc




Per poter arrivarc ad un accordo tra le varie tesi la

igsione decise di sottoporre lo studic del C.Z.T7. all'lcsanme
fuﬁ Comitato ristretto (c.d. Comitato dei 42) che tencsse con
delle esigenze dell'una e dell'altra parte e pértasse guindi
suc conclusioni alla Commissione stcssa.

I1 20 febbraio 1957 il Comitato del 42 sottoposc alls
fiormni ssione un ordine del giorno con il guale si approvava 10
ema viario e una breve relazione nella qualc venivano defind
nolti degli aspetti dello schema viario gtesso ¢ si dettavano
rettive al C.E.T. pecr un approfondimento di alcuni particolari.

Lo schema viario vennc quindi approvato dalla Commissio
, 64 11 Comitato dei 42 fu incaricato di predisporre uno studio
: fgﬂ_pr0porzionamontqdcgli inscdiamenti residenziali, sulla dislo-
enpione dei centri dircziomali e sui tompi di realizzazione,

I1 Comitato dei 42 predisposc una detiagliata xcloziono,
| portata 1l 1° giuvzno 1957 allteseme della Commissionc Generale,
icon la quale si fissava di massima la localizzazionc dei centri
dirczionali, si dave una idea dolla densitl dei futuri inscdiamen
i ¢ si fissava un programma &l sviluppo nel tempo.

Uno degli aspetti pil interecssanti del documento stesso
ora offerto dai nuovi centri dirczionali. In un primo tempo in se
no al Comitato dei 42 v'lcra stato qualcunc che aveva auspicato il
decentranento dal centro attuale in un altro contro scclto nel-~
'SUR. Bra la cosiddetta soluzione di decentramento monocentri-
¢O: In scguito 11 Conitvato si convinsc che tutto l'insicme del-
ll'asse orientalc doveva rappresentarc la spina dorsalc dei nuovi
inscdiamonti nell'arco orientale dells cittéy, e }'attenzione dcl
Comitato si fermd sulle due zonce di Piectralata ¢ di Ccntocclle,
in aggiunta a guella dell'EUR cui rimancva sempre riconosciuta
una premincnze.

Un al%ro punto cssenziale megsce in luecce dalla relazio-
q nc del Comitato dei 42, fu quello di ribadire delle limivtazmiond

2lle densitad territoriali per tutta la zoma ad orientce del Teve

re, al fine di provenire 1'accrescersi indiscriminnto delle cit-




ptorno al baricentro storico. Por quanto riguardava 1 templ ai
pzione si stabilive una progressionc in tre templ ¢ della rete
‘dale ¢ dedi centyi direzionali.

Ltegame della relazione del Comnditato dei 42 originé in

alla Commissione Gencerale un vivacce dibattito, al termine del

] .

j:i1e ~ nella scdute del 15 giugno 1957 - fu posto in votazionc of
gﬁrov&to un ordinc del giorno con il gualce la Com issione, preso
tto delle conclusioni contenute nella relazgione in guestione,da—
nandato al C.2.7, di rcdigere il progetto definitive di Piano
gencrale, comprendente una relazione cou »Hropostce definitive sul
particri aubtononi, sulla déislocczione dei centri indusiriali,
1la rctc nmetropoelitana.
. 11 nuovo‘schoma predisposto dal C.IE.T. vennc portato al
tosoise della Cormissione Generale nclle seduta del 15 novembre
ﬁ95?. Sullo schemn prescntato ¢ sul criteri di inpostazione si cb
.boro contrastanti intverventi intesi ad cifermare o meno che il
*iano predisposto corrispondeve alle dirciitive dell'ordine del
'fgiorno concordate del 17 novembre 1955. Segul inoltre la presen
if tazione di cinguc ordini del giorno.
' Poiché i1 seno alla Commlssionc permancvano  »Horploo-
136 ¢ incertezze sugli elaborati del CLE.T,, sopratitutto por-
ché da piht parti si ridtencva che il C.&.T. non avegsc convenicn
4. tomente interprotato il mandatc ricevuto dalla Commiissione Gene-
7 alc, il Presidente della Comndssionce omincva una Commdlssione
i 41 nove personc (c¢.d., Commissionc dei Nove) con il conpito di
csaminare il Piano presentato dal CL.B.T. ¢ di riferire =lla Coii
Mgsione Gencrale con unc relazione motivova, formuwleinde 1c op-—
Portune proposte.
I risulvuati del lavoro compinto dalla Commissione del
Nove vennero conGenseti in una relazionce, la guale si comuonova
di una parte countunente osscrvezioni 4i caratltere gencrale, 4i
una scconda parte uclla qualce veniva analigzato l'claborateo del
C.E.%. alla lucc dci singoli punti dell'ordinc del giorno del

17 novembre 1855, ¢ &1 una becrza parte conbteonente le proposte

o
»




|
fzella Cormissionc stessa.

: Nella rclazionc, la Commissionc dei Nove ncetteva anzi~
tto in rilievo la inadeguata dimconsionc del Piano, cd csaminata
1a rispondenza dell'elaborato del C.i.F. con i singoli punti del

‘Fyrordine del giorn - 17 novembre 1955 rdilevava ches

1) non scmbravano assicurate le richieste caratteristiche di aper
tura ¢ fleseibilitd del Pianog

9) scmbravano cccessive lc dimensioni del nuovo centro di Tletra-
latas

3) non era studiata con un dosaggio continuo c¢d organizzeto la di

Sstribvzione dellc zonc verdig

) i nuovi guarticri = sud del1'EUR non crano a dirctto contatte
con €sso; non rigultavano officacomente tutelate lc zonc ad
wvest dell'Ardcatina; nel scttore tro 1'Appia Huova ¢ la Ti-
burtina, lo sviluppo cdilizio apparivae piuttosto rilevante;
nclla zona di Pictralata l'cspansionc cdilizia previstia cra
niuttosto massicecia; nelle zone occidentali gi sarchbbe potu-
to tencr maggiormente conto di alcuni clementi csistenti gia
attuati sulla basc del Piano Regolatorc 1931 (casc @i cura, -

conventi, ville, ccc.);

\
R

le previsioni relative al traffico ¢ alle sistomazioni viaric,
ferroviaric ¢d acroportuali apparivarc foncrelniente accetia—
| bhilis
iﬁﬁgﬂ appariva alguanto dispcndiosa la prevista rete metropelitanas
' ; erano insufficienti le previsioni relative alle zone indu-
strialiy
8) il Piano non considerava lo reciproche possibilita di integra
zione trs Home cd i Comuni viciniori.
La Cormissione dei Nove formulave infinc proposie di
carattere pratico, riczsunte in tre gruppi: viabiliti, azzona-
mento, regolamentazionce ¢ norme di autuazionc,

A questa relagzione il C.2.T. nresentd le propric con-

trodeduzioni .




_ Con teli controdeduzioni il C.iE.T. cnumerd i punti sul
peli - a suo avvigo - non cmergevano ragioni di dissenso (inqug
guento del Piano in un vasto piano territoriale, cspansionc pre
,ente nel semiccrchio ad oricente della vallc del Teoverc, decen-
: Iamcnto delle attivitsa direzionali nei nuovi centri EUR, Cento-

:wllc, Pietraleta, revisionc dei limivi della zona industriale
;M est della citth, lo schema dells rete viaria, la preservazio

¢ del contro storico), le modifiche da apportarc in basc al sug
£ yrimenti dells Comiissione dei Nove (inscrimento nclla rete del
jo arteric principali éella circonvallazionc Nomentana ¢ ¢i un
iratto della circonvollazione Tuscolana, rcvisionce del traccia-
b dell'assc di scorrimento, potenziamento dei lungotevere, ro-
visionc dello schema dellc metropolitana, avvicinamento di alcu
si guarticri del secttore sucd alla zona dcll 'EUR, maggior decen-
fsramento degli ampliamenti nol scttore est, diminuzione della
gonsitd 4i alcuni guarticri compresi tro 1l'Ardeatina c¢ le Tre
Pontane, rovisione delle delimitezioni tra la zonc A, B, C, di
stinzione tra parchi pubblici ¢ privati) ¢ le¢ questioni sulle
guali permancvanoc divergenzc di opinioni (attraversamento ¢ ser
vizio diretto com lao metropolitana del centro storico, riduzio-
ne delle dimensioni ¢ dellc funzioni del contro di Pictralata,
avmento declle densitd nei guarticri cstensivi).

Lo relaszione dells Comiiissione dei Nove ¢ le controde

duzioni del C.E.T. veancro portati - nella scduta del 30 aprilc

i
958 —~ all'csamc dclla Co.missione Goncrale, la guale presc at-

Q

1
to dei vari documcnti prescntati o, considerato csaurito il

t

SU
compito, deeise di rimetterc il tutto al Comsiglio Comunsgle af
finehd questo fossc uesso in condizionce di assumere lc deliberag
zioni che avessce riveauto ncecssaric.

In Consiglio Comunale il progetto del C.E.T. provocd
una approfondita Qiscussionc, a conclusione della quale, il 26
siugno 1958, i1 Consiglioc approvd a wmasgioranza un ordine del
giorno nel quale vonivano formulate precise direttive atte a




Jovterc a punto ua nuovo progetto di Liano lLegolatore da sotto-
;ﬁwrre nuovemente ¢ in via definitiva al Consiglio Corwnale. In
iparticolaro l'ordince deldl giorno poneva in rilievo la nccessita

3
“l4) assicurare la salvaguordia del centro tradizionale della cit-
| 45 con il dccentramento di una parte degli inscdiamenti di ca
rattore dirczionalc

-% 7} csaminarce, nell'ambito del territorio coperto dal Piano Rego-
: latore 1931, l'eventuale adozionc di provvedimenti i quali
comportasscre una riduzione della densitd cdilizia ¢ assicu-
rasscero la cffettiva crcazionc di adezuati spazi verdi fra i
guarticri cdificahili

indirizzarce il dceentramento prevalentasve vwerse 1 vwovn o atro

dcll'EUR ¢ 4i salvagucrlarce la destinezione di gzonc opporiunc
mente scelte, in altre parii del comprensorio conunale, alla
costituzionc di centri di quarticri;

4) attuare lo sviluppo della cittd in misura prevalentc sulls
gponda sinistero del Teverc c¢d in particolarc ncl scettore com
proeso fra le vic Ardeatine ¢ 1l Tevere verso il merc, cvitan
dc cccesslvi inuccdianentl a nord dclla Tiburtinag

5) Getcrminarce la densitd del nuwovi inscdiamenti conciliando op
sortunamente leo csigonze urbanistiche ¢ quelle cconomiche;
distinguere la destinazione a parco pubblico da (uclla a par

cue privato ¢ defindire.in particolare - nei modi preovigti dal

la vigente legislozione ~ 1 vinecoli di competenza comunatle
per la dostinazione offettiva della vestissime zona verde che

i

s

veressa le vio Anpia Antica, coupresa la valle della Caffa-
rcllag
7) indirizzore i nuovi inscdiamen®i verso una cspansionc ad am-

nio respiro, scconde criteri ispirati olic finalite del Fio-~

no Intercomunclc ¢ pertantchieglio definibili in talce scdeg
8) utilizzarce, allo scono di assicurarc ia rapide ¢ convenientc
rigoluzione dei problemi viari, lc facolta offcric dunl vinco

i Tissati 4ald Yiano Reogolatorce 1931




gisporre con solleccitudine la migliorc attrezzaturs Gel siste
ne-viaric csistente; _

'approfondire, in rclazione al sistomz della grande viabilita,
10 studio dclle varic soluzioni in cwame; in particolarc sal-
vaguardare la possibiliti della rvalizzagione di una ertoria
di scorrimentc veloce, da nord o sud,a oriente delle citth;
tenere nel moesino conto l'esigenza che l'edilizia romana fog
se agovolatz nclla sva atbivitd da strumenti givridici oitl
ad cvitarce le presumibile 1unga atbeoe del perfezionamento
formalc del nuvove liano Regolatore;

correderce il nuove Iianc 4i norme tromsitoric diretic a facl-
litare per lc zonc non ancora coperic de plani particolarcg-
giati la formozionc di nuovi nucleil residenziali ovrgonizzati
o gqualificati;

agevolare la cogtruzione di abitazioni nellc zone agricoley
averc cura che 1o dispesizioni del nuovo Piano Regolatore Ge
nerale incidesscro con criteri di vrudenza ¢ nella misura in
dispensebile sull'attuale cdificabiliti delle arcc urbanizza
tc dal Piano Repolatore 1931

15) toncre prescntc l'importanza dei trosporti acrei anchc per

collegamenti a corto raggio.

T1 mandato éi srovvedere alla stesura del progetto ven
ne affidato alla Giunta Lunicipalc, la qualc incarict dell'clabo
wzione congluntaments: 1'Ufficio Speciale per il Nuove Plano le-
colatore ¢ la Ripertizionce XV — Urbanistica.

; Lo schema dc¢l Piano cosl elaboraio ¢ accompagnato dal-
;H la relmzionce illustrrtiva o dallc norme tecniche di attunzione
) veniva quindi nuovencnte sobttoposto 2ll'csame del Consiglic vo-
munale =hc, nella scduta dcl 24 giugno 1059, ne deliberava l'ado
Zione.
I concetti Ffondwuentali cul si ispira il progetto del

Fiano Regolatore adotiate mel 1959 possono csscerc cosl sintetiz
Lon} =4

zetis




alvaguardiadel.contro gtorico - I1 “iano si prefi;jze lo sco

"5 A1 salvagnarcare ambicentc ¢ colore (clla citte piu antica:
on0 armesse solbanvo operc di conscrvazione ¢ di regvaure doi
robhricati, montre opere di risanancnic C1 cdifici singoli pos

om0 @sserc conscenvite solo nel cago di caifici di particolarc

yalore artistico o amblentale.,
piduzione dclla demsite cdilizia ~ Provvedimcntl opportunl sg
no stati studiati per ridurre la densito nellce zone di conple
taniento Gei quarticri periferieci inclusce cntre i limidi del
?.R. 1931. Per la densith dei nuovi inscdllamenti si & cercato
2 guelle ecouond.ciwcy

di conciliare le csigenze urbanisviciie o
C a 300 ab/ha.

ia densitd massina consentita varia da 10
Decentramento ~ 3i 2 rilevata la neccesit. che le avtivita co
gtituenti notivo ¢i intercssce siano dislocatc in arcc oppordu

nawmente scelive ¢ rispondenti al requisito della Tacile acccs-
it a
21 talec motivo dene

sibilitd e deci recceinroci collegamenti. 1o
g1 prosta cowme coniyvo Girezionale il conplesso delle arce di
snonibili dell’iULl, Inolire riscrve di arce per cenvii ¢i cuar

vicri sono swvaic previsic a Contocelle ¢ Flctralata.
Tnscdiancanti residonziali -~ I nuovl iluscdiamcnti sono carattg

zzati Gal loro wrceiso dimensionaento, basato sulle dota-

i
vl servizi cgsengziali. La densit. per zone & state stu
nei wve

lone dei
diata al Tine i obbencre una cspansione diffcrenziata

i geitori sccondo Jo seguenti percentuali: 40+ al sud, 305

all'est; 715% rigpeiiivamente al noxd ¢ all'ovest, Al fiai del
la cdificabilitl:, il territorio conunalic ¢ stato suddivise 1
undici zome, coatyassesnate dolle letvere alfabeviche dalla

A alla M-
conscrvazione e risanamcnito, per la tutela svo-

Zona A =
rico-anbicntale della civis pib antica (nucleo
gtorico ¢ nucleo centrale);

Zona B = trasformasione cdilizia :a conservasione del vo

sistenti):

Twid avtuali (guarticri o




Zonz C = ridivensionanento viario od cdilizio (guartieri
che riclhdicdono una rivalutawione sia al fini c¢co

nonici sia del decoro cittadino):

Zona D = completancnto (quarticri peorifcrieci in fasc di
sviluuo sceondo i pianl narvicclareggiati dcel
P.R. 1931) 3

Zona E = prima zona di espansione {nell'anbito del P.R.

1931 ¢ wriva di piani pariicolarcggiati);

Zona F = ristruiturazione urbanistica (nuclei cdilizi,

lottizzazioni convenzionatc ¢ agircegati abusivi

2

sorti fuori dei limiti del P.E. 1631);

Zona G = seconc: zona di cspansione (coterna ai liniti del

P.R. 1931, ove & ammesga la cogiruzionc di nuovi

quarticeri auvonomisy

Zona H = ansro ronano (contempla duc tipi di destinazionc:
una prettamente agricola con lottl minind 41 ng.
20.000, ¢ una con cerativeristiche anche agricolce
ra dove = concessa l'cdificazionc su lottwi di

ng. 5.06C);

Zona I = cenvri dirczionmali ¢ arce di riscrva per ceniri

di quarvicrig

Zona L = arcc pcr 1l'industriag

a4

Zona Il = arcc por 1 scrvigi generali.

5) Sistena viario -~ Fer Far fronte all'increiwnto del irzffico
si & ricorsi al eriterio della diffcrenziaszione delle strade
in rapporto alla loro funzione, distingsucndole in arteric a
carattere autosiradalc, arteric cittadine &3 rapido itransito,
gurade locall o 4i guarticre.

Ta ametbropolitans - Jongiderata la nccessiti &1 non pencirare
nel nuclco storico, 1w ai lambirlo con una ferrovia RneTIopo-

livana in agoiuntva alltancllo éi scorrinicnto stradalc che ri

11.




sulta rapide ma &I linitata capacita, =i ¢ previsto un siste-
ma @1 lince Tanjeonziali disposte in iwoGo fa comscntire la rea
lizzazionc por gradci i un anello ¢i circonvallaziou: dcl nu-

cleco storico.

T1 Piano Resolatore cosi claboratve, rimandava inolire

1o Gefinizione di altrz zone di cegpansione 2llo studio del Pia~

g6 Tatercomumale, cercando propric mel mopporwd con i Jonwuni 1
gdtrofi quegli clementi di determinaziocnc acccusari per la solu
gioni> del. mrobleima delle scelte.

La nccessit.. del coordinancnto invercouunalc si cra ap
;zoalosata evidentc nor il Coiwunce di SJona, intorno al quele grovi-
Qoo ceutri wdnori che da ¢sso trazgono routi di vita, durantce
i:gli gtudl ¢ lc indeginl per l'claborazionc Gel Fiano Regolatore
J§Gonoralc del 1S5¢. Ll'inlgziativa del Piauc Intercomunale ¢ parti

e
[

142 cuindi dal Conurce di Doma, ¢ il ifnistro dei Lavori Fubbliei,
-accogliendono la richicsta, con decrcbto ian data 1% novenbre 1958,
é¢lsponcva la forrasziont di un Plane Intercomunale csicso 2 39 Co
nunl oltre Romz ¢ ne arfideva l'incarico della rcedazionce allo

gtesse Comune di Roma.

e

Per la forwilazionc dcl progetvto veniva costituito un

3

Cordtato di studio conposto di un risvretto numero di esperti de

ola

sismati dal Sindaci dei Coiami o dei Ednigteri piva stretitonentc

intcressati.

Dono un prinoe lavoro di cargiterc organizzativo, 11

Codvato affrontc la Tase pil dclicata ¢d inportante: la rac—
colve doi dati, cioc il wilovamunto diretto sffidato a tocnici

Capacl, ¢ lo svolsimento di determinate indaginl commenso ad al
cuni studiosi parvicolaorsente qualificati.

L'analisi Julic singole sivuasiondi delincavcsi a sogud
to Gglle varic indogind venne conpiuva da un Coudtato ristreivto

i ¢laborazione, cormoste 21 cminenti urbanisti, 11 quale lavo-

-t

ranto sul nunerogsd materizlic di studio roccolito, formé un quadro
Couplessivo delle steve i fatto, redijendoe guindi unc schoma o
‘Nesale éi piano, schoe chic, porsato all'esane el Comivate di
8

fu da queste avprovato nella scduis el 16 slugno 186C
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L'Amministrazione Conunale ha preso atto con deliberazio

;3 n.2803 del 12 ottobre 1961 dello schema del Piano Intercomunalc,
éeravvisatolo idoneo in rapworto alle finalita da conseguire, ha
Ewto mandato all fUfficio Speciale Nuovo Piano Regolatore di defini-
_;ﬁ in dettaglio ~ previ contatti con le Amministrazioni statali e
liocali intoressate - tutti gli aspetti del Piano Intercomumale con-

jsernenti 1'entith e la natura dei vincoli nonché la specie degli in

{n

5)

<Jierventi urbanistiei.,

G1i scopi che il Piano Intercomunale si & prefisso posso-~

fmo essere cosl puntualizzati:

determinazione dei limiti e livelll di interesse del territorio
in base al complesso dei rapporti del vari Comuni con Romas
coordinamento dei Piani Regolatori comunali, riguardo a tutti
gucgli interventi urbanistici concernenti due o pin Combni con-
terminig

determinazione dei sistemi coordinati 4i residenza~lavoro nelil'an
bito del territorio interessato e delle arce da riservare agli in-
sediamenti residenziali ¢ industriali, per ragsgiungere, attraver-
so l'integrazione tra Roma ¢ il "suo territorie", lc condizioni
pil favorevoli per 1'assorbimento delle correnti migratorie, il
decentramento delle gravitazioni su Roma e 1'alleggerimento del-
la concentrazione adilizia nellia cittas

determinazione delle infrastrutture necessarie per provocare
guella "eccitazione economica ed urbanistica" dei territori pre-
scelti per i nuovi insediamenti, onde assicurare 11 successo por
gli interventi propostis

salvaguardia del patrimonio pacsistico ¢d ambicntale mediante 1o

costituzione di sistemi di parchi continui faccnti capo alla cit

teresse naturale.

Gli interventi urbanistici proposti dal Piano Intercomuna—

le consistono essenzialmente in uno schema di rete viaria principalc

¢ di zonizzazione di massima del territorio,

Per quanto riguarda la rctec viaria, questa si impernizc su

due arterie rapide: la prima collega Civitavecchie con Latina (ed he
la funzione di risolverc il problema del traffico commerciale pesan-—

.te ¢ veloce della via Aurelia fra Roma ¢ Civitavecchia); la secondo




‘piana Pontina ¢ col mare, atiraverso MONTErOTONUU, 1ivuis; « e~

srina, Cisterna, Anzio, attirando un cospicuo traffico di sCcorri-
@nfo 2l di fuori delle zone di Roma e dei Colli Albani,
? Altri elementi importanti dclla rete viaria sono la stra-
2 pedemontana dei Colli Albani, a servizio dei nuovi insediamenti
Iesidenziali, 11 nuovo tracciato della via Tiburtina, leggermentc
';sud dell‘aﬁtuale, il quale, sottopassendo in galleria Tivoli, si
ﬁallaocia alla statale dopo guesta cittd ed infine il nuovo trac-—
;éﬂto viario che, dipartendosi dall'hdurelia presso Civitavecchia, si
piallacecia alllanello A.N.A.S., ad ovest della via Cassia.
-‘  Sono stati previsti due sistemi stradali turistici: 13 prd
‘o costituito da una "strada sostegno! veloce da Civitavecchia a Ter
ecina, il seccondo costitulto dalla progettata Autostrada del Castel
ii che, giunta nel pressi di Marino, si sviluppe attraverso due "str
‘de parco" nel comprensorio dei Castclli Romani.
Sono state infine previste altre strade di importanzz secou
djaria, con lo scopo di risolvure su scala intercomunale a2lcuni collo-
gamenti minori,
Circa i nuovi insediementi residenziali, gli interventi
proposti nel piano sono di due ordini:
a) ridistribuzione e ridimensionamento, nel guadro delle csigenze ge-
nerali del compronsorio, delle zone di espansione previste dui
singoli Cowmuni nei rispettivi Piani Regolatoris
individuazione di zone ch¢, per la loro wbicazione e per le loro
caratteristiche specifiche, si sono ritenute idonee per lo svilun
po di insediamenti résidenziali di una certa entitd. I1 loro sco-
po & olire che quello di assorbire le corronti migratorie che gra
vano su Roma ¢ i costituire, con une limitata densith cdilizis,
una alternativa alla rcsidenza urbana, anche quello di riordinarc
organicamente la residconza in rapporto alle zZone di lavoro,

Per tali scopo ltubicazione dellc zone anzideite & stata
Scelta in funzilone sia dei caratitcri dei movimenti migratori, sgisa
Gelle possibilith di disporvre conveniontomente di fonti di lavoro
- Capaci di assorbire la mano d'opera disponibile, sia infine di indrd

strutture ohqﬁfacilitino la riuscita di toli intorventi.
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Complessivamente la distribuzione dei nuovi insedia-

ggentl residenziali rispetta lc seguentli percentuali:

{. 45% zona sud-est: piana Pontina e Colli Albanij;
{. 15% zona est: valle del Sacco;

?, 20% zona nord-est: tra le vie Tiburtina e Salariaj

1. 20% areo nord-ovest: Braccianese e Civitavecchia,

La distribuzione delle zone residenziali & stata stu-

?diata in relazione alla disponibilithd di opportune fonti di la
hivoro, intendendo gueste ultime, anche nel ramo industriale, non
éisolo come insediamenti di grandi complessi ma anche, e soprattul
o, come iniziative di limitata entita.

Nello schema del Piano sono state ovviamente indicate
. soltanto le zone industrieli di una certa entita, localizzate
'principalmente nella piana Pontina (presso Pomezia, Aprilia, Ci-
sterna e Latina) e, in misura minore; presso Artena~Colleferro,
Tivoli-Guidonia, Monterotondo Scelo e Civitavecchia,

Nel restante territoric non interessato dagli inter-
venti esvosti & stata stabllita una destinazione prevalentemen—
te agricola, con particolari vincoli, soprattutto sulle zone al

berate, per salvaguardare quanito ancora rimane del patrimonio

paesistico e archeologico della regione.

Gi interventi principali a tal fine riguardano tutta

a fascia costiera da Civitavecchia al Circco, e il complesso

dei Colli Albani,

Gli atti del nvovo Piano Regolatore Gencerale adottato
il 24 giugno 1959 vennero pubblicati a norma di legge, dando
luogo a n.2756 osservazioni sulle quali, previo parere di una
Speciale Commissione, si pronunciava la Giunta Municipale,

I1 progetto del Piano, unitamente agli atti di rito,
in data 27 gennaio 1960, veniva inviato al Ministero dei Lavori
- Pubblici per le successive determinazioni. I1 Ministero dei La-

Vvori Pubblici lo sottoponeva al Comsiglio Supcriore e guesto,



jopo U esame approfondito delle soluzioni proposte, riunito in
geenblea Generale nella seduta del 23 novembre 1961, ha espres-
20 il proprio ragionato parere sul progetto ¢ sulle osservazio-
4 2 suo tempo presentate, ed ha ritenuto il Piano ammissibile
@119 sue linee generali, suggerendo peraltro alcune modifiche

, integrazioni.

Pilt precisamente i1 Consiglio Superiore ha ritenuto
i me per gquanto riguarda le previsioni di sviluppo all'lesterno
jel nucleo urbano, il Piano sia da rivedere al fine di ingua-
jrarlo nella pih ampia visione territoriale, in relazione alle
indicazioni conseguenti dallo schema di Piano Intercomunale,

I1 Consiglioc Superiore ha guindi sottolineato la ne-
cessitd che i1 Piano sia integrato e modificato in riferimento
falla viabilita, alla zonizzazione e ai servizi, al programma di
graduale attuazione, al testo delle norme tecniche di esecuzione.
Passando a trattare dei singoli aspetti sotto 1 quali
il Plano pud essere riguardato, 11 Consiglio Superiore ha rile-

vato in particolare:

Viebilita

E' stata sottolineata 1'opportunitid - ai fini della so-
‘luzione dei problemi del %raffico -~ di considerare suddivisa la
¢ltta in tre parti distin¥e: lz prima corrispondente al nucleo
ptorico centrale (nella guale la riscluzione dei problemi del
traffico pud essere ottenuta con un decegramento di alcune at-
tivita e con il favorire il movimento di mezzi di trasporto col-
lettivo riducendo quello dei mezzi individuali); la seconda, cor
rigpondente alle zone gia costruite della cittd e ublcate al di fup
ri del nuclec storico centrale (nella quale dovranno essere poten-—

ziati i mezzi di trasporto collettivo); la terza, corrispondente

alla fascia esterna »er la gquale & stato previsto il futuro svilup
po edilizio (per la gquale il Pizno Regolatore deve fornire le ne-
Cessafie direttive tecniche per guanto concerxe 1 parcheggi, iz
_metropolitaena, le stazioni terminali, ecc.).
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E' stato inoltre suggerito di:

podificare il tracciato di varie arterie e la sostituzione di al-

tre in modo da evitare circuiti ad anello e da formare scorrimenti

tangenziali piu aperti verso l'esterno;

immettere he nuove autostrede solo nelle vie di rapido scorrimento;
perfezionare le attrezzature del Grande Raccordo Anulare;
integrare le arterie del sistema principale con un sistema viario
intermedio;

rivedere l'impostazione del sistema delle linee metropolitane;
prevedere la sistemazione delle autostazioni in modo che sia evi-
tato ltaccentramento delle provenienze in un solo punto;

:) fissare le ubicazioni di massima per gli eliportij

¥) aggiornare le previsioni per il porto-canale di Fiumicino.

B

lonizzazlione

o

I1 Consiglio Superiore ha preso in esame le previsioni re-

lfmtive alle diverse zone in cui il territorio & riwartito:

'i%na A = 51 auspica una tutela attiva degli ambienti del centro stori-
| co, ponendo in essere idonei incentivi per una reale e pih
efficace conservazione degli embienti stessi.

Viene suggerito di fare una netta distinzione tra le
operazioni che possono eseguirsi isolatawente (opere di or
dinaria e straordinaris manuitenzione degli edifici) e quelle
che debbono avvenire per gruppi organici di edifici {opere di
risanamento).

Viene sottolineata l1l'opportunita, al fine di avviare il
processo di riordinamento del centro storico, di definire tre
categorie di comprensori: una prima riguardante gli ambienti
di maggior wvalore ambientale per i quali & necessarias la for-

mazione di appositi piani particolareggiati da compiere isola
to per isolato; una seconda relativa ad ambienti di notevole

pregio ma di minor interesse,per cui & urgente un intervento
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per evitare il rapido decadimento in atto, e per i gquali si provve-
jerds a mezzo di plani particolareggiati da adottare entro sei mesi -
gn anno; una terza, concernente-ambienti di interesse secondario,
pei quali sia consentito procedere anche isoclalamente.

Vengono infine indicati alcuni complessi che sarebbe oppor

f.tuno fossero inclusi nelle zone A{ e Ao

. 51 suggerisce di stabilire che in tutte le zone B, guando si voglia
tragformare una costruzione esistente mediante demoliziore € rico-
struzione o quando possa procedersi a nuove costruzioni su lottl
liberi, la nuova fabbricazione abbia un volume corrispondente a quel
lo realizzabile in base alle destinazioni edllizie fissate nei pis
ril particolareggiati approvati prima della entrata in vigore del
nuove Piano Regolatore; il rigido criierio della conservazione dei
volumi attuali deve essere applicato in zone che meritino piu speci
ficamente tale conservazione, come ad esempio nelle ‘zone Lianche"
e nelle aree ricadentl in localiti dichiarate 41 notevole interesse
pubblico.

Si ravvisa inoltre necessario sopprimere la norma transi-
toria secondo la guale entro i primi 7 anni dell'entrata in vigore

del nuoveo Piano sarebbe applicabile 1la disciplina del Regolamento

Edilizio 1934.

S1 precisa che il Piano Regolatore deve indicare le nuove previsioni
della viabilitd principale e la localizzazione delle aree occorrenti
al »ilt importanti servizi pubblici. Si consiglia inoltre — ai fini
di una piu pertinente gqualificazione urbanistica ed edilizia in re-
lazione all'importanza di detta zona -di individuare le maggiori
opere di ristrutturazione, guale atto tecnio preparatorio dei futu-
ri plani particolareggiatl, che valga a fornire un indirizzo ai pos-

gibili interventi dei privati.
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Viene proposta una pil chiara normazione dellzs carat-
teristiche della zona; viene inoltre rilevata 1ll!'oppor-
tunita di lasciare libere della fabbricazione e desti~
nare quindi a verde alcune arce, sulla basc dello elen-
co prodisposto dalla Soprintendenza ai Monumentil del
Lazio. Si suggerisce infine di dare una approopriata qua-
lificazione edilizia alle ar ¢ inedificede che fiancheg-

ziano l'asse attrezzato da Pietralata a Centocelle,

G ~ Si riticene ovportuno che il Comunc precisi meglio la
portata dellc operazioni inerenti a tall zone e deli-
niti con chiarezza i comprensori nei guali si articola-
no le wvarie parti. Per assicurare la traduzione pratil-
ca di tali princini occorrec provvedcre alla formazione
di un pilano particclareggiato esteso a clascun compren~
sorio; a tal fine & necessario che siano stabiliti i li-
miti del comprensori cuil debbono estendersi le previsiondi
unitarie dei nuovi guarticri e nuclel residenziali. Si
riticne inoltre opoortuno che tuttl i comprensoril indi-
viduati nelle nuove zone 41 2spansiong includano nel 10—
ro perimedri anche le fasce verdl ¢ di rispetto.

Si gegnala 1topportunite di riesaninare alcune pre-
vigsioni degli insedizmenti di tipo & e G, data la parti-
colare situeczione topozrafica delle zone o0 per la nre-
senza dl ambienti che meritarno una nigliore salvaguardia.

Viene infine richianata 1l'attenzione del Comune
sulla necessita di riservare aree per la formazione di com-
plessi @i edilizis popolare, nonchée di definire cowmpren-—
sori di estensione sufiicientemcnte clevata che conscenta-
no la Tormazione di un piu ampio patriminioc di arce fab-

bricabilili,
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31 rileva ltopportunita di comprendere in questa zona
altri 45 insediamenti sorti spontancamente e non in-
clusi a suo tenpo nelle zone di ristrutturazione urba=
nistica.Vienc s2gnalata una contraddizione tra guanto
specificato nelle norme circa la densita territoriale

che non deve supcrare i 100 ab/hg e le indicezioni del-

le planimetrie che in gualche caso recano il segno di-
stintivo della densitd di 20C ab/ha; si sugzerisce di

adottare per tutti i comprensori di tipo F una densita
territoriale non naggiore di 150 ab/ha.

Si sottolinea, infine, 1la nccessité di indicare

nel Piano Gencrale le principali arterie e le arce per

i pubblici servizi.

Zona H -~ Promesso che le provisioni per L!'Agro Romano sono nel
coiiplesso poco scddisfacenti, il Consiglio Superiore
formula fro 1'altroe 1 serucnti rilievi:

a) i nuovi centri residenziali non possono esscrc limita-
ti alla fascia lungo la Via C,Ceclombo ma debbonc essere
previstl anche nelle altre dirocttrici di cspansione;

) prevedore per Fiumicino qualche maggior sviluppo te-

nendo conto della situazione di fatto detorminata dal

CEP con la formazione di un guartiere di edilizia popolare;
¢) stabilire misure di salvaguardia d4i naturs ambientale e
paeslstica per molti complessi rurali cd .antichl casalil e
precisare le localizzazioni dei borghi ¢i servizio dell'Azro;
d4) adottare i criteri &i salvaguardia dell'assetto agrario
per i comprensori ricadenti nellt!'ambito dei Consorzi di
bonifica di Ostia, di ifaccarese e dell'Agro Romanog

g) introdurre per la sottozona Hi la distingzione tra co-
struzioni resid nziall isolate ¢ nuclel organizzati, -

1 quell’ dispongand 'alltintorno:di una super -
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ficie agricola sufficientemente ampia (di almeno el
tari 10, 50 e 100) da cui possa trarre risorse eco-
nomiche una parte degli abitenti di ciascun insedia

mento.

ovi centri direzionali = Si segnala 1l'opportunitd di conside-
rare le aree designate "di riserva per centri di guar-
tieri" quali aree di centri direzionali veri e propri.
Poiché le aree per i nuovi centri direziona-
1i si ritengono insufficienti periil fabbisogno delle
attivitd che debbono aver sede nella Capitale, si sug-
gerisce &1 rendere utilizzabili a tal fine alire aree

opportunamente dislocate,

‘Servizi generall = Si ritiene assolutamente necessario che le
previsiohi di nuove aree per 1 servizi generali venga-
no integrate opportunamente, sia aumentandone il nume-
ro, sia precisandone meglio la destinazione. In parti-
colare, si segnalano le esigenze relative agli ospeda~
1i e attrezzature sanatoriali, convalescenziarie e as-
sistenziali, agli edifici scolastici, agli ecdifici re-
ligiosi.

Si suggerisce infinc di inserire nelle previ
sioni del Piano localizzazionl di aree per gli edifici
giudiziari, la sede della Corte dei Conti, la sede del
Comando dei Carabinieri, la sede dei nuovi istituti u-
niversitari, gli impianti annonari, gli impianti di
smaltimento delle acque meteoriche, delle acque nere ¢
dei rifiuvti solidi.

Zone verdi e di interesse paesistico = Si ritiene indispensabi-
le che la distribuzione del parchi venga riveduta, al

fine di costituire una serie guanto pil possibile con-~
tinua di zone libere, che possano collegarsi tra loro

per formare veri ¢ propri itincrari, percorribili a

scopo ricreativo. 51 segnala inoltre la convenienza
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che tall complessi penctrino piu che possibile verso

lfinterno dell'abitato, avvicinandosi al nucleo centra-
le, ¢ siano collegati a questo mediante appositi gquanto
agevoll accessi. Il Consiglio Superiors passa guindli ad
esaminare pil specificamente alcuni comprensori da vin-
colare a parco privato ¢ a parco pubblico, con partico-

lare riguardo al conprensorio paesistico delltAppia Antioca,

E;Zone industriali - Viene sottolineata le necessita di integrare le
] previgionl rslative per quelle industrie che possono esse-
re piu utilnente ravvicinate alla cittz, nonchée di predi-
aporre arco per le zone di lavoroe a sud-ovest, in conside-
razione dei provisti ultetriorl incrementi di residenze nel

settore lungo la Via C.Colombo.

Fasi di atiuazione

Per quanto concorne le fasl di attuazione del piano, 1l
voto del Consiglio Superiore dei lavori Pubblici rileva la ncces-—
sita che il relative programma venga intcgrato con la definizione
di organici programnil csecutivi; neil quali siane considerati gli
intcrventi a caratiore pubblico e quelli di spetvanza deil privati;

e che siano inoldre rettificate le precedonzo (a darc ad alcune si~
stemazioni, A tale proposito si afferima che nella prima fase sono da
P comprendere la rcalizzazione dell'asse viario dil scorrimento orien-
tale da Piectralatc all'IUR, e gzli allacciancenti stradali con alcu-
ni degll impianti zd attrezzature di nmagglor interesse clttadino.
Oltre a ¢id si pone in rilievo ltesigenza di stebilire la grodualis-
ta delle fasi di sviluopo del veri quartieri residonziali, tencendo
presenti le proccdenze da stabilire ner le reslizzazioni dell'edili-
zia popolarc e per le classli meno avbilonti,

Circa 1 pilani particolarcegsiati si suggerisce di oreve—
derﬁe la precisa successione, in relazionc alle zgigenze di prio-
ritéa -~ mnell'ordine ~ Gl contro storice, delle zone A1 ridiuen-

sionamento viario ed odilizio, delle zonc di ristrutturgzione, ed,
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parallelo, quello dei centri direzionalil e delle nuove zone di

ansione.

I1 voto del Consiglio Superiore dei LL.PP. concludeva au-

-;icando che 1l'organizzazione degli studi dcl nuove piano regolato-
ﬁ venisse potenziata per assicurare vna appropriata attuazione del
¢ previsioni e suggerendo di avvalersi dell'applicazione dell'art.18
wlla vigente legge urbanistica per la formazione di un congruo pa-
irimonio di aree fabbricabili. '
Subito dopo la fermulazione del voto da parte del Consi-
gio Superiore, il Ministero dei Lavori Pubblici ha restituito gli
stti al Comune di Roma per la necessaria rielaborazione.

T'Ufficio Speciale inizid gquindi la elaborazione del pia-
20, tenendo conto sia delle direttive e delle conclusioni contenute
bl voto stesso, sia degli studi che, pendente 1l'esame del Consigiio
superiore dei Lavori Pubblici, lo stesso Ufficio Speciale aveva inin
Fterrottamente svolto per approfondire tutti gli aspetti dei vari pro
plemi urvanistici connessi al piano.

Con deliberazione commissariale n.896 del 28 marzo 1962 &
dstata, su invito del Ministro dei Lavori Pubblici, nominata una Com~
frissione di cinque tecnici esperti urbanisti (Fiorentino, Lugli,Pas-
sarelli, Piccinato e Valori) con l'incarico di fornire al Sub Con-
missario alltUrbanistica, Ing.Alberto Bianchi, cul & affidato il
compito di sovraintendere al lavoro di riclaborazione del piano,la
Propria consulenza in merito, per la rielaborazione del piano stesso.
Successivamente ~ i1 20 aprile 1962 - lo stesso Ministro
disponeva la costituzione di una Commissione Ministeriale composta
da]l Presidente della VI Sezione del Consiglio Superiore dei Lavord
Pubblici Prof.Ing.Cesare Valle, dal Prof.Arch.Carlo Ceschi Sovrain-
tendente ai Monumenti del Lazio, dagli Ispettori Genecrali del Mini~
8tero Ing.Di Gioiz e Dr.Martuscelli, e dall'Arch.Rossi de! Paoli,
Zembro del Consiglio Superiore dei LL.PP., Presidente della Sezione
’Laziale dell'Istituto Nazionale di Urbanistica, con il compito di
aCcertare, nel corso del lavoro di rielaborazione del piano, la ri-
Spondenza 0 meno delle conclusioni adottate, nel campo tecnico e

éiuridico, alle direttive contenute nel voto del 23 novembre 1561 del

Consiglio Superiore.
I1 nuovo piano gquindi, che sostituisce guellio del 1559,ri-
Ulte dalla collaborazione del Comitato con 1'Ufficio Speciale e le

. - - - Y » - a
On 151 01 ] ¢ 21113 cNo _Shate o 0o gncorda




I

CRITERI GEN-RALI D!'IMPUSTAZION: Dol PIANO b FASI DI ATTUAZICNE

La difesa del centro storico &, come sempre, il fulcro
del nuovo P.R., il criterio fondamentale da cui prendono avvio
le prescrizioni e gli indirizzi per la riforma e lo sviluppo del
1'organismo urbano. Questa del centro storico & perd una difesa
attiva, intesa a preservare da demolizionl e rifacimenti gli edi-
fici tradizionali della citth per conservare non solo i monumenti
storici isolati, ma l'atmosfera stessa degli antichi quartieri,
attraverso una prudente opera di bonifica e di restauro.

TLe facolth di Architettura e di Ingegneria dell'Univer—
sitd di Romz sono gid impegnate in un accurato lavoro d'indagine
che dovrd servire di base all'elaborazione dei futuri piani par-
ticolareggiati. Esse hanno gid fornito una serie di primi elabora-
ti su scala 1:2,000, frutto delle prime indagini e ricerche ese-
guite nella zona centrale del nucleo urbano, Questa analisi, che
va necessariamente approfondita, comporterd, data la vastitd e
la complessiti della mzteria, un certo tempo: ma non si pud pre-
scindere da una profonda conoscenza del problema per articolare
il centro cittadino in zone con caratteristiche differenti e dif-
ferenti possibilita d'intervento, atte a consentirne una propria
vitalith anziché a cristallizzare la situazione attuale, traaicr.
mandolo fatalmente in un museo.

I1 centro storico potrad cusl essere restituito alle [un-
zioni per le quali appare idoneo, che sono essenzialmente cultura-
1li, regidenzieli e di rappresentanza. Le attivita direzionali do -
vranno percid essere decentrate attraverso una politica urvsnisti
ca tendente a sviluppare le nuove zone a cid destinate con assoin
ta priorita rispetto =d ogni altra operazione.

Lo stesso voto del Consiglio Superiore dei LL.PP. f2

riferimento a tale connessione di tempi e di destinazioni




13 dove indica la necessitad di quelificare 1l sistema viario
gell'asse di scorrimento orientale guale spina dorsale del fu~
turo sviluppo sud orientale della citta, realizzando un comples
Mo sistema di edilizia qualificata, prevalentemente direzionale,
che potrd svilupparsi guasi con conitinuithd da Pietralata all!'EUR
jungo L'tasse attrezzato.

Ad accelerare il processo di trasferimento delle atti-

yith direzionali in queste zone debbono concorrere vari fattori,

che possonc riassumersi nel seguenti provvedimenti:

a) l'introduzione nelle norme del concetto di "destinazione
dtuso" delle costruzioni, precisate per ogni singola zona, con
esclusione delle attivita direzionali salvo per la fascia di g

dilizia qualificata lungo l'assc atirezzato;

b) il freno imposto all'attivitd edilizia nclla zona B, per la
maggior parte semicentrale, che permettera d'altra parte di
reperire attraverso i piani particolareggiati quelle aree per

servizi e per parcheggl, deil gquali oggli si nota la carenzaj

'c) la trasposizionce nel tempo deli'operazione 4i ridimensicna -
mento viario ed edilizio delle zone C chc, per esserc situa~
te a ridosso dcill'attuale centro cittadino, potrebbero assor-
birne in misura preponderante il trasferimento di quelle atti-

vitad da indirizzaere invece verso le¢ nuove zone dirczionali;

d) la previsione di una tipologia speeciale per le nuove zonc di-
regionali, con indice di fabbricazione sufficientemente cleva-
to, eventuali altezze maggiori ¢ congrui distacchi tra gli edi-
fici al finc 8i invogliarc le inizietive di Enti pubblici e
privati a trasferirsi in un settore di indubbio richiamo per-

ché carattcrizzato da un'impronta urbanistica dinamica e mo-

=

dernas;
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zato, che costituird nel futuro la dorsale nord-sud di
un or.,anismo urbano aperto nella sua espansione vVerso
ltarco sud-est. Tale andamentc & accantrato in partico-
lare da nuove arterie esterne &i scorrimento, assal e-
videnti a uno szuardo pur sommario desli elaborati gra-
fieci, Morita porre l'accento sullo sforzo affrontato
per inguadrare la circolazione in una visione organica
delltintero complesso dei problemi dei trasporti col-
lettivi e del parcheggi, corredandolo con utili accor-
rimenti per decongestionare il traffico attuale. Le ar-
% rie citvadine di rapido transito, con precsdz=nza as-
soluta all'attuazione dello scorrimento interno Flami-
nio~Casilina, ¢ 1l'anello da2i parche,zi prossimo al nu-
clco centrales e alls stazioni della metropolitana, -so-
no prosrammi dzstinati all'assetto del traffico nella
vacchia cititd. Le grandi arterie utostradali, le auto-
stazioni, ali autoporti, la normativa riguardante gli
spazi di sosta de_ li autoveicoli nalls nuove costruzio

ni, possono ampiamente garantire l'avvenire dells citta

nci suol nuovi cutytieri, purché rcoalizzati con Tompe-

stivita,
I servizi gencrali cittadini = 4i cuartisre

sono stavi ozpetto di approfendite indagini, locallzzazio-

ni ¢ progrommnazione e
da alla lettura dellapposito capitolo della relazione.

per un csam2 dettagzliato s1 riman -




In genzrale pud dirsi che & stato seguito 11 criteorio di
un piano organico di fabbisogni, determinato d'intcsa
con la competente Autorita, per ozni ordine di serviszije
che & stata escguita une minuziosga ripartizione deile
arez tra i vari servigzi di quertiere @ gencrali, quanti-
tativamente rispondenti alle cesigenze di una citta di 4
milioni di abitanti.

Alcune soluzioni proposte, gquale ad esempio
1t'introduzione del concetto di "destinazione d'uso" e il
richiamo gquasi costante, nelle norme di attuazione, alle
misure di salvaguerdia, possono apparire non coniormi ai
precetti di legge o comungue non facilmente inquadrabili
nelle Ffacolta che l'attuale lezislazione concede nel cam-
po delle norme di attuazione déi un piano regolatore gene-~
rale, Si osserva, perd, che la liumitazione di destinazio—~
ne d'uso di zona & un concetto su cui, specie poer grandi
aggregatl urbani di antica formazione 2 soggetti tuttora
a notevole pressione di svilupwvo in contrasto con lo sfor-
zo di1 presecrvare il centro da ulteriori cowmpromissioni al-
l'ambiente ¢ al traffico, si va scempre pil orientando 1l'ur-
banisticz moderna guale unico possibile mezzo di presasrva -
zione ¢ di freno a ulteriori insediamenti direzionali laddo-
ve questi costituiscano un pregiudizio irreparabile per lle
quilibrio della cittd nelle sue fasi espansionali.

Sembra che tale potere non sia contrastato o, peg—
gio, dencgato da alcuna norma dell'fordinamento positivo at-
tuale & che, quindi, possa considerarsi amiissibile, sesesse
Fo

Quanto al richiamo alla applicazione d21le norme i
salvaguardia, esso deve ovviamente intendersi non come sosti-
tuzione di una norma cogenta ¢ imperativa a quella contenu-
ta nz2lia lugge, che concede a2l Comune la facoltd, = non

l'obbligo, 4i far luogo alla s=~spensione dei progetti in con
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%rasto con le provisioni del pianog bensl come opportuno chiarimento
4i quei casi che potrebbero apparire dubbi ai fini della loro indivi
juazione come assoggettabili o meno alle misure di salvaguardia, Il
concetto inspiratore della posizione di tali richiami nelle norme di
attuazione & dovuto principalmente alla viva esigenza di non determi-
pare, nel delicato periodo che va dall'adozione all'approvazione del
piano, fattl edilizi che, con il loro peso, finirobbero per scardina-
e 1 presupposti del nuovo assetto urbanistico che si intende assicu-
4 rare alla citta nel suo complesso,

Allo stesso concetto ed esigenza obbedisce il vincolo gene-~
rico di destinazioni da precisare nei niani particolarcggiati di ese-
Cuzione, cui si vorrebbero assoggettare gencricamente arec non costrui-
| tc, ma servite da piani particolareggiati ormai superati. Il fondamen-
fo gluridico di simile detarminazione, pur apparendo non scevro di
perplessita, & confortate dalle stesse considerazioni svolte innanzi
in merito al vincolo gen .rico di destinazione d'usc e risponde a una
innegabile egigenza dil interesse pubblico, alla cui tutela ci si

& voluti orientare nella delicata fase di %ransizione ira l'adozio-

ne e l'approvazionc del nuovo piano regolatore.

A conclusione di questo rapido esame cui criteri gzenerali
d'impostazione & doveroso ricordare che il voto ministeriale aveva
segnalato la nescessite di precisarc la gradvaziond degli interventi,
nel cui assoluto rispetto risiedono 1'economia e la funzionalita

del piano,
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Pur orescindendo da una elencazione dettagliata i tem-

di attuazione del pilh urgenti interventi urbanistici indispen

sabili alla rcalizzazionc del piano Acbbono porsi nclla scguente

successiones

1)

2)

3)

4)

5)

Esecuzione integrale dell'esse di scorrimento oricntale com -
presc tra gli innesti dell'Autostrada dcl Sole sul G.R.A. ,
attraverso Pietralata e Centocelle ¢ contemporanea predispo-
sizione dei piani particolarcggiati nccessari per la rapida

realizzazione dell'edilizia qualificata sia dei nuovi centri
direzionall sia dclle zone d'influcnza dell'asse attrczzato.
Per la predisposizione di detti piani si csprime il voto che
ltAmministrazione comunale proceda immediatamcnite all'emana-
zione di bandi di concorso, chiamando a collaborare con tal

mezzo aglii studi urbanistici relativi i pit vasti settori

delle competenze nazionali.

Completamento del sistema viario dellc arterie internc di ra-

pido transito, con precedunza alle operec nclla zona orientales

Predisposizione dei nuovi piani particolareggiati delle zone
B, C e D, intcsi soprattutto a repcrire le aree per i servizi

mancan®ti, per parcheggl e per zone verdi.

Predisposizione dei nuovi piani particolareggiati dclla zona
A, L'adozionc di tali piani deve ¢sscre iniziata entro il
termine di un anno dalla data di approvazione del piano rego-
latore gcnerale ¢ complctata entro cingue anni dalla data pre-
detta.

Convogliamento di tutte le iniziative edilizic, per i'acoui=-
gizione di crce 1 bHbricabili 211ltedilizi= pornolure od ccono-

micz, por lo riguclificmzion. della periferiz orientole,

o
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Esccuzione dei tyonchi A e B della rcie di ferrovie netropo
litane, semprcche 1l porcorso dclle lincea A de Termini o
Pigzza Risorgimento risulti fangente al centro storico e
non lo attraversi.

TEsccuzione della rote della grande viabilita esterna, per in
corasgiare i nuovi inscdismenti nell'aubito dcl tcrritorio,

in rapporto al sorgcere 4i nuove atvivite levorative c indu-
gtriali.
Sulla basc &i tali indicaezioni di massima, che non pos
 50N0 essere vlteriormaente dettagliate in considerazionc degli in
pegni finenzisri c¢he, nelltattvale periode di gestlione coimnissas
" riale, non @ dato concrotamente di prendcrc, si csprime il voto
ciic la Ffutura Amministrazionc formuli un precise programma di

templ ¢ di inverventi nirante sopratiutto a detecrminarce quegli

incentivi che costituiscono le premessc indispensabili per la

creazione di queci favii positivi da cui 1'avituazionc del piano

geneirale dobva prendcre avvio sccondo ;14 schemi prestabiliti.
Si a.ziuvage che ltattuazionc del pianc potra cssere

wio—
connesge anche all'uso dcelle facoltéa concesse all'Amministrazio

ne dall'art., 18 dclla lcgge 17 agosto 1942 n.1150C.
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CARATTERISTICHE DELLO STUDIO
DEL NUOVO PLANO REGOLATORE GENZRALE

A) CIRCOLAZIONE

Tra linfa del tessuto urbano & costituita dalla circo-
fiazione, ossia dalla possibilitd e soprattutto dalla facilitd di
i ollegamento tra zona € zona, nell'ambito assal esteso del terri
{itorio comunale. Questi collegamenti riguardano: il traffico di
;quartiere attuabile attraverso la rete viaria locale; il traffico
finterquartiere attuabile attraverso la rete viaria primaria e i
amezzi di trasporto collettivi in superficie e sotterranei; il
jtraffico delle nuove zone residenziali assolto dalla grende via-
}bilité esterna; e infine il traffico a lungo raggio su strada, su
‘frotaia e per aereo.

| Dal punto di vista dell'urbanista i sistemi di comunica
‘?zione assumono particolare rilievo sia perché lo svilupno delle voric
Eizane della citth dipende strettamente dalla possibilita di realiz
zare certi collegamenti, sia perché l'impostazione di un determi-
hato sistema di tresporto condiziona la migliore utilizzazione
delle aree interessate.

La soluzione del problema della circolazione deve per-
tid essere impostata in funzione di un programma economico ed ur-
gbanistico sin dal Piano Regolatore Generale, in guanto ne rappre-—
Senta una delle linees fondamentali, Gli schemi precedenti sono
stati approfonditi ed integrati affinché i tracciati viari, delle
betropolitane, delle ferrovie, le aree per servizi inerenti ai

trasporti e gli aeroporti meglio rispondano alla distribuzione
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el nuovi centri d'interesse e delle nuwove zone residenziali, for
i _ ? X
gando 1'auspicatoe schema atto a convogliare spontaneamente tutte

je attivith citteadine nella formazione di un nuovo organismo apexr

Nel dimensionamento della futura rete viaria e delle reg
ljative aree per il parcheggio delle autovetture si & ammesso che
la motorizzazione di Roma raggiunga la quota di un autoveicolo
per ogni famiglia. Lo sviluppo della motorizzazione, oltre che
}appresentare un fondamentale progresso nel campi ceconomico € so-
ciale, pud costituire una grave minaccia di soffocamento della
cittd, ove non si provveda a rinnovarne adeguatamente la rete via

“‘I'ia .

1 ~ CLASSIFICAZIONE E CARATTERTSTICHE DELLE STRADE,.

I1 Piano tende dunque a determinare le attuali deficien
ze della rete stradale e le necessitd create dalle direttive di
‘espangione della citta, stabilendo un rapporto funzionale fra cir
colazione e zonizzagione, Alla rete stradale attuale che ha carail
teristiche uniformi, & stata sovrapposta una grande maglia di ar-
terie differenziate, dove il traffico fluird liberamente e veloce
:mente. I1 principio della selezione del traffico porta ad una
\'Bhiara distinzione nella funzione delle strade,

I1 sistema viario del nuovo Piano Regolatore di Roma i
bud percid pensare composto da quattro sistemi stradali a diverso
livello funzionale

- arterie a caratiere autostradale

- arferie urbane di rapido transito

- arterie urbane primarie

strade locall ¢ di guartiere.
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a) Arterie a carattere autostradale.

Indicazione grafica: doppia linea nera con delimita
zione al lati della zona di

esproprio e del vincolo non

acedificandi.

Caratteristiche tecnichet

—~ percorso in sede propria con incroci a piani sfal

sati
-~ carreggiate unidirezionali

-~ accessi controllati con piste di accelerazione e

di decelerazione
- raggi di curvatura minimi m,300
- pendenze massime delle piste di corsa 5%

- piste di corsa da m.3,50 con larghezza delle car-

reggiate variabile da m.7,00 a m, 10,50

- divieto di sosta sulle piste di corsa e piazzuole

perle soste di emergenza
~ fagcia spartitraffico di larghezza variabile

- eventuale pista laterale per sosta di emergenza

della larghezza di m.2,50.

Il sistema delle strade di guesto gruppo si svolge
generalmente ad un plano diverso da quello della rete locales
in rilevato o in trincea, con limitati punti attrezzati di

scambio con la restante rete viaria, Ogni arteria comporta su

ogni lato una limitata fascia di esproprio ed una piu ampia zo

na vincolata a non edificabiliti.
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11 sistema di che trattasi si svolge principalmente

1'estrema periferia del centro abitato ed esternamente allo

}gregato urbano, per collegare gli insediamenti dentro e fuo
%3 11 Comune di Roma con il centro abitato e i nuovi centri
iarezionali, le zone industriali e dei servizi generali, e per
llegare rapidamente quartieri fra loro lontani.

La rete autostradale si arresta alla periferia attua
attestandosi generalmente sull'asse attrezzato.

Fanno parte di questo prima sistema:

- l'agse attrezzato
- l'autostrada del sole proveniente dal Nord e dal Sud Italia
- ltautostrada per Civitavecchis

- i1 raccordo anulare dell'ANAS (G.R.A.) dall'incrocio con
la nuova Aurelia all'autostrada per l'aeroporio intercon

tinentale di Fiumiecino, nell'tarco orientale
- la nuova Tiburtina
~ la nuova Casiiina con il raccordo tangenziale al G.R.A.
- la nuova Prenestina
- 1l'avtostrada degli Acquedotti
- 1a nuova Pontina
- lg Cristoforo Colombo
- l'autostrada per l'aeroporto di Fiumicino
~ 11 collegamento autostradale fra l'Aurelia e lg Pontina

- la penetrazione a Nord della nuova via Aurelia

— la penetrazione a Nord della nuova via Cassia.
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1) Arterie cittadine di rapido transito.

Indicazione grafica: doppia linea nera continua
Caratteristiche tecnichet

- percorso in gede propria con increci a piani sfal-

sati
- carreggiate unidirezionali

-~ controllo degli accessi con piste di accelerazione

e di decelerazione
- pendenza massima 8%
~ piste di larghezza non inferiore ai m.3.00

~ divieto di sosta sulle piste di corsa e piazzuole

per la sosta di eventuali mezzi pubblici

-~ fagcia spartitraffico ovungue possibile.

La rete delle arterie a rapide transito asscolve il
compito di collegamento tra quartieri, residenze e zone di la-
voro e tra il sistema autostradale e gquello urbano.

Essa & una rete a grandi maglie sovrapposta al reti-
colo delle strade locali, del guale molto spesso utilizza alcu

ni tracciati gia previsti con il P.R. 1931 esistenti o non an-
cora attuati.

Ltattuazione di gquesta rete, su cui si articola gran
parte del traffico cittadino, & quindi di realizzazione non dif
ficile e con sfere di esproprio contenute entro limiti molto ra
gionevoli.

Fanno parte del sistema alcuni attraversamenti dello

abitato quali:
~ 1 lungotevere di destra

-~ la via Olimpica gia parzialmente escguita.
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~ 11 Corso d'Italia ed il suo prolungamento lungo le
mura castrensi oltre San Giovanni, fino al piazza-

le Numa Pompilio

- la via di scorrimento interno orientale formato

dalle vie Baronio e Zenodossio

~ 1a via di P,R. nella zona 4di Portonacecio ad in

quella di Pietralata

~ la via di scorrimento orientale intermedio tra 1l'ag

se attrezzato e l'anulare ANAS

~ i collegamenti dell'asse con la via Cristoforo Co-

lombo e con 1'EUR

- la circonvallazione Ostiense con il prolungamento
attraverso la valle della Caffarella fino a Porta

Furba

~ la circonvallazione Nomentana dalla zona dello Sca
lo S.Lorenzo, ove confluisce con il prolungamento

del Corso d'Italia, fino alla via Salaria

- 1la nuova penetraZione della via lNomentana.,.

) Arterie cittadine primarie.

Indicazione grafica:; doppio tratto continuo

Per consentire un veloce traffico interquartiere,; so-
no state perzgialmente attrezzate un gran numero di strade urbanc
primarie.,

Dal punto di vista tecnico, ferma restando la larghcu-~
za delle carreggilate basata sul modulo minimo di m,3.00 per cor
Sia,sul divieto 41 sosta, sul controlle delltimmissione e della

uscita del traffico, raramente esse corrono in sede propria, me
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gquasi sempre al livello con la rete delle strade di quartiere.
Per la filuiditd del traffico, lungo le arterie citta—
dine primarie sono proibiti la sosta degli autoveicoli e gli in

gressi al fabbricati.

$4) Strade locali o di gquartiere,

La rete stradale & completata dalla rete di traffico
urbaneo di quartiere, al servizio delle abitazioni, dei negozi,
dei centri locali.

Su di essa & previsto un traffico locale misto, con
sosta delle auto e marciapiedi pedonali.

Le strade saranno dimensionate in rapporto alla densi
ta automobilistica delle varie zone in stretito collegamento con

la densitd di fabbricazione.

2 - ARFE PER LA SOSTA E PER IL PARCHLGGIO

Con llevoluzione e la diffusione dei mezzi di trasporto
81 va affermando l'entitd "uomo motorizzatom: cid significa che

1l'automobile partecipa intimamente alla vita dell'uomo per quanto

fériguarda i1 suo lavoro, i suoil viaggi, i suoi svaghi.

Durante la residenza in cittd 1'uomo svolge le sue atti~
vitd in molti luoghi guali 1l'labitazione, il posto di lavoro, il ri
8torante, il centro commerciale, 11 clrcolo, 1l cinema ecc.: oszia
resta fermo in vari luoghl durante ls giornata e percio anche 1'au
toveicolo che lo trasporta deve trovare posto vieino a guei luoghi.
Sommando 1 peviodi di tempo durante 1 guali 1l veicolo & in moto ¢
Tqueili durante i guali il veicolo & in sosta, possiame constatere

che sulle 24 ore il moto & limitato a pochissime ore (in media da




gguna a due), mentre per la magrior narte della giornata il veico-
10 & fermo.

_ Ta sosta & una necessith imprescindibile, senza il sod-
ﬁ.disfacimento della quale viene annullata ogni possibilita 4'im-~
Cipiego dell'autoveicolo. ‘

: Questo principio della sosta prolungata degli autovei-
4 coli va decisamente limitato per quanto riguarda il Centro Stori-
";co, organizzando la circolazione in modo da individuare le zone
i di parcheggio ai 1limiti del suo comprensorio :d impedendo all'in-
1 terno dello stesso iniziative atte a favorire la costruzione di
éigrandi parcheggil autosili, ecc.che finirebbero per richiamare nug
vo traffico NCl comprensorio stesso.

Ta salvaguardia del Centro Storico si ottiene anche

4 t0gliendo da esso tutti gli elementi che ne turbino il carattere e

4 specificatamente il traffico veicolare, riportando la circolazione

§ 2 dimensioni compatibili con 11 suo ambiente.

Nella pianificazione dei nuovi quartieri la minor den-

4sitd edilizia permette di creare piazzali per la sosta dei veico

'ifli fuori dalla sede stradale, I1 sistema pud essore attuato o soi

] to quegli edifici che siano sollevati su pilastri, oppurc accan-

to a guesti negli spazi liberi dei distacchi. I1 secondo metodo ri

sponde a requisiti cconomici cod estetici, perche i piazzali non

debbono essere necessariamente a pavimentazione di tipo permanen-—

e ¢ possono inoltre essere alberati per il riparo o 1l'occulta-

fento delle autovetture,

Ta guantita 81 area da meticre a lisposizione del parcheg

gi & variabile a s:conda della destinazione degli 2difici attigui.

Finora perd non ci risultano che timidi accenni di una regolamenta

Zione in proposito, in Gormania, nel Messico e negli Stati Uniti.




Nelle norme tecniche abbiamo introdotto prescrizioni

'ﬁpportate alle esigcenze della densita automobilistica di Roma:

posto-macchina o mg.15 di piazzale ogni mec.500 di costruzione

jelle zone a destinazione residenzlale, equivalenti ad un apparta
Ysnto medio di 6 vani; aree per parcheggio pari ad 1 mg. per ogni
50.7,5 costruiti nelle zone di servizi generali e di centri dire-
‘Lionali equiveienti ad un posto-macchina per rgni stanza di uffi-

$i0.

- L'ORGANIZZAZIONE DILLE SEDI VIARIE

Escluso il parcheggio sulle sedi viarie, gueste possono
$ssere tutte destinate al transito dei veicoli e quindi precisa-
Tmnte dimensionate sulla base modulare della corsia di traffico,

Fondamentale & l'organizzazione delle sedi viarie nel

;enso di indicare agli utenti quelle manovre che vi dovranno essc-—
e compiute e non limitandosi a dire loro soltanto cib’che non deb
'?ono fare, Il traffico deve essere incanalato in modo da poter ce-~
»gmire precisi percorsi, i quali si intcrsecheranno soltanto in pun
1L determinati, in modo da renderne facile il controllo. Natural-
nte si parta di traffico omogeneo, ossia interamente veicolare,
n netta esclusionc dei pedoni e di éltri utenti.

Questa organizzazione porta, anche se pud sembrarc para-
lossale, a restringere le seziori stradali. L'ampiezza di molti
arghi e piazze dove p7rima si sarebbc ammnessa la circolazione pro
iiscua incontrollata di pedoni e di veicoli a traino animale, decve
fssere ridotta a causa della maggiore velocita del traffico automo
Milistico.

. La larghezza delle carveggiate per le strade di gquarticre

ard calcolata in base al modulo di m.3.00 per ogni pista ai traffi
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jo, salvo nelle strade a duc piste per le quall sl suggerisce la
farreggiata di m.7.00 anziché di m,6,00, Si avranno cosl carreggiz
e di m, 7,00 unidirezionali, di m.9.00 e di m.12,00 bidirezionali,
La rete viaria del quartiere deve servire alla sua viva
ﬁinterna ed al suo collegamento con le grandi linee di traffico

fosterne al quartiere stesso, percid prevederd:

a) ltallacciamento alla grande rete cittadina con soluzioni che

lambiscono, ma senza attraversarlo, 1l centro del quartieres

ltallacciamcnto del centro del gquarticre con i centri dei servi

zi di'nucleo e di guartiere, coordinati in un sistema organico

di arterie 4i rapido transito;

le vie di lottizzazlione residenziales

:d) gli spazi di sosta e di parcheggio che rappresentano un neces-
sario complictamento dd servizi di guartiere che possono csscore

ricavati su terveni privati o pubbliciy

“Je) la netta gseparazione del traffico veilcolare da gquello pedonale
con la raccomandazione di interporre ovungue & possibile, una
fagelia verde fra sitrade e marciapiede, ¢ di proibire le attivi~
ta commerciali lungo determinate arterie ove & prevalente 1o
funzione a4i trafficos

i) 1 ragel minimi di curvatura debbono esscere calcolati in basc
alle esigenze dei mezgzl di trasporto collettivis le aree per
la sosta e la manovra ai cupolinea di detti mezzi debbono essc-—

re previste al di fuori delle carreggiate di traffico.

La percentuale di supecrficie territoriale di un guartic-

re da destinare alle strade e alle piazze intese come superficl
i carrozzabili, escluse ciod le ares destinate ail percorsi pedonuli,

varia a seconds della densitd edilizia.

Secondo lc tabelle contenutc nelle norme tecniche, dove



ieraltro sono conglobate in un'unica voce le superfici da desti
are alle strade e quelle per le aree di riserva, la percentuale
locilla tra il 23,5% e il 30% della superficie comprenscriale.
'fi ritiene che alle strade -~ a seconda delle densith del quartig
i - possano attribuirsi percentuali oscillanti tra il 15% e il
§2% -
El Le aree per la sosta degli autoveicoli nelle zone resi

anziali e ricadenti su suolo di proprieta privata debbono esse-

te calcolate a parte.

_‘ - DESCRIZIONE DiLLE PRINCIPALI INNOVAZIONI RISPETTO ALLA RETE
VIARIA DEL PIANO PRECEDENTE

La rete viaria prevista nella revisione del P.R. 1959
hiene conto delle osservazioni contenute nel voto del Consiglio
Superiore dei Lavori Pubblici, ed in particolare sono state appor
tate le seguenti varianti-

{2) spostamento della nuova penetrazione dalla Cassia, con immis

sione sul G.R.A., nei pressi della borgata Labaro, onde evitg

re la zona archeologica di Veio;

progettazione della nuova arteria di raccordo tra 1l'Aurelia

ed i1 G.R.A. a nord della bvorgata Ottavia;

¢) creazione di due arterie dirette verso sud, la "Via Pedemon
tona’ destinata a favorire 1o sviluppo dei nuovi centri re-
sidenziali ai piedi dei Colli Albani ed il nuovo raccordo

tra l'asse attrezzato e la Via Pontina, che lambisce ad orien

te la cittd militare della Cecchignolag

44) nuovo tracciato del raccordo tra lz statale Aurelia e la stz

tale Pontina, tra Maccarese, Ponte Galeris e Decima;

soppressione delle vie attraverso Villa Ada e Villa Borghesc;




) soppressione della via rapida attraverso la Passeggiata Archeo

logica ed il Circo Massimo.

Sono state altresl apportate tutte quelle modifiche
al tracciato della rete viaria, suggerite dal voto, e precisa-

mente quelle riguardanti le seguenii strades
- autostrada per l'aeroperto di Fiumicino
- innesti dell'tautostrada &del Sole al G.,R.A.

~ tracciato dell'assge attrezzato in prossimitia del Forte Ardea~
tino
- arteria in proscor-icae della circonvallazione di Centocelle

-~ declassamento del tronco nord dell'asteria di scorrimento oc—

cidentale nel settore ovest

~ Vvia rapida da Portbnaccio alla C.Colombo attraverso la valle
dell'Almone

— corso d'Italia nel =zuo attraversamento di Porta Maggiore

~ primo tronco dell‘'autostrada dei Castelli e degli Acquedotti

al suo inizio.

Tre. le varie innovazioni apparse necessarie a comple-

tare lo schema, ricordiamo i seguenti progetti di arterie:

- nuova penetrazione urbhana della Via Nomentana per Casal de!

Parzi

- nuova tangenzicsle sud-est dal G.R.A. all'altezza della Rusti-
ca alla Casilina in localitd Finocchio con raccordo all'tavto-

strada del Sole ali'alitezza di Colonna

~ trasversale nel gettore sud tra Tor de! Cenci e il Divino Amo

Ire

- attrezzatura della Via Tiber'aa nel tratto compreso tra la

. outostrada del Sole e Prima Porta

-~ attrezzatura del tronco Cassia~Monte Arsiccio della Via Trion
fale.
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| LA RETE MDTROPOLITANA

Essa avra la funzione principale di convogliare una par
del traffico che oggi si svolge stentatamente in superficie, z
usa dell'insufficienza della rete stradale esistente, Per tale
Ltive le sue linee non dovranno sovrapporsi a2i tracciati della
rende rete viaria, ma possibilmente esserne complementari. Nelle
me periferiche essa dovrd assorbire gran parte del traffico vei
olare, collettivo e individuazle, a largo raggio, mediante auto-
gazioni e parcheggi in prossimita delle stazioni; ncl centro cit
adino dovra utilizzare al massimo la sua zona d'influenza affin-
hé dalle stazioni si possano rapidamente roggiungere le diverse
’;éstinazioni modiante autobus di  dimensieni - ridotiec.
§i0 presupponc il pil stretto coordinamento nell'organizzazione di
butti i trasporti pubblici cittadini per gli ovidenti vantaggi
funzionali ed economici che ne deriviraiing.
La corrctta impostazione della retc delle lince metropo-
litane - ammonisce 1l voto del Consiglio Bupcriorc dei Lavori Pub-
blici - & essenzialc anche per poter predisporre un clfficace rior—
finamento di tutti i mezzi di trasporte in suverficie,
Questa vete, impostata sin dalle riunioni del 5 ¢ 6 di-
tembre 1958 dalla Conferenza dei Servizsi appositamounte convocata
dal Ministero dei Lavori Pubblici su iniziativa del Comune di Ro-
¥e, & state vrecisata nel tracciati ¢ nei servizi relativi - sempro
i'intesa con il Comume di Roma — dall'Ispettorato Generale per 1o
fotorizzazione Civile e per i Trasporti in Concessione del HMiniste
5ro dei Trusporti, ocui spetta per legge nrovvedere alla realizzazip

jhe delle operc,




tracceiati

inea A - Come previsto dalla legge 24 dicembre 1959 n.1145, & in
corso di giudizio 1'appalto concorso per la costruzione
dei primi due tronchi della linea, con 1 seguenti capo-
saldi: Piagza Risorgimento, Piazzale Flaminio, Stazione
Termini, Porta San Giovanni, Osteria del Curato.

E' stato previsto il prolungamento della linea
da Piazza Risorgimento a Piazzale Clodio e allo Stadio
Olimpico.

Nella zona d4i Osteris del Curato & state ubico
ta l'area per le officine e le rimesse ed in corrispon-
denza dell'ultima fermeta si & riservata un'area per la
creazione della autostazZione per le linee che provengono
dai Castelli, con trasborde sulla metropolitana, L'arca
¢ dimensionata inoltre per contenere un ampio parcheggio
per le auto private,

Alltaltezza di via delle Cave si diparte la di

- ramazion¢ che, utilizzando le opere giz cesistenti e con
il finanziamento giz stanziato dalla citata legge 24 di-
cembre 1959 n,1145, attuerd a breve scadenza il collega-
mento con Centocelle ¢ Torre Spaccata,

In prosecuzionc & questo tronco ¢ previsto il

collegamento con il guarticre INA-Casa di Torre Spaccato

ed in seguito con la borgata Giardincetti e seguendo un
andamento parallelo alla via Casilinz con il servizio
dell'area o disposizione per la Citté Universitaria cd

infine con 1l Villaggio Breda.



‘—«

%nea B -~ Per il tronco esistente Termini, Colosseo, Circo Massimo,
R Piramide, Magliana EUR & previsto il prolungamento verso
la Via Laurentina, per il servizio della citta militare
e deil nuovi insediamenti fino al Grande Raccorde Anularve,
in prossimitd del guale & ubicata 1‘tlauvtostazione per le
linee provenienti dal sud.

Per la parte nord & previsto il collegamento
da Termini con Castro Pretorio, Piazza Bologna, Viale Li-
bia, Aniene, Monte Sacro, Val Melaina., Da segnalare la
presenza dell'avtostazione per le linee del nord ubicata
in prossimitad dell'Aniene.

Da Piazza Bologna si stacca 1la Alramazione per
stazione Tiburtina, centro direzionale di Pietralata, ed
infine con un tracciato prdssimo alla via Tiburtina il
colleganmenio con Ponte Mammolo e Sanm Basilio. Su guesta
diramazione, in sussidio al parco attualmente esistente
alla HMagliana, & prevista, nei pressi dell'Aniene a Ponte
Mammolo, un'area per officine e deposito,

La linea si completa con un'altra diramazione
che staccandosi all'altezza dei Mercati Generali, seguendo

la Circonvallazione Ostiense, la Via Cristoforo Colombo,

il Viale di %or Marancio, raggiunge il centryo direzionale

della Colombo & prosegue verso la zona di Via di Vigna M

rata e di Via Laurentina.

iinea C ~ Attua il collegamento est-ovest con il seguente itinerario:
: Circonvallazione Gianicolense, Viale Trastevere, Via Areny
la, Piazza Venezia, Colosseo, San Giovanni, Via La Spezia,
Via Prenestina, fino alltalfezza della zona industriale in
prossimith della gquale & ubicata 1'area per le officine &

i dEPOSitit




a D - Quegta linea e destinata ad avere notevole importanza in
quanto attua il collegamento tre i nuovi centri direzio-
nali partende dall'estremitd nord, ove nei pressi del
quartiere SIRA, & ubicata ltarea per i depositi; la linea
segue 1l Viale Jonio, l'asse di scorrimento, fino al cen-
tro direzionale di Pietralata, indi olirepassata la via
Tiburtina e il quartiere dei Gordiani, raggiunge il cen-
tro direzionale di Centocelle. Passando all'esterno del
nodo di Porta Furba e sottopassata la Via Appia Antica
congiuntamente all'asse di scorrimento, la linea serve il
centro della Via Colombo, poi la Bazilica di San Paolo e

infine termina nella zona della lfagliana.

templ di attuazione

Descritte sommeriamente le singole linee & opportuno esa
nare la struttura della rete nel suo complesso specie in relazig
& ai tempi di esecuzione,

; Oltre al tratto di 1inea B esistente e alla linea A tra

glazza Risorgimento e Osteria del Curato e diramzzione per Torre

3

waccata di cui e prossisa la realiizzazione, risulta che attuati i
frolungamenti della linea B fino a Val Melaina e dai Mercati Gencrs
fi fino al centro declla Via Colombo, la rete comihcia ad assumere
;*a struttura che gerve efficacemente attraverso il nodo di corri-
bondenza di Termini i diversi settori della citth esigtentc e le
incipali direttrici di espansione., Si pus quindi iniziare il rior
namento dei servizi di travporto urbano limitando le linee tra-
ersall a luhgo raggioc in superficie.

Attuando quindi il collegamente tra le due diramazioni del

% linea in corrispondenza di Centocelle si pud servire anche questo
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jntro direzionale e successivamente con la diramazione della li-

la B da Piazza Bologna si pud raggivngere il centro di Pietrala-~

. In questo modo, sia pure con trasbordi,e atituabile il collega
:nto anche con le principalil nuove zone di interesse della citta,
La successiva fase deve prevedere l'attuazione della 1i-
%a D per migliorare il collegamento anzi accennato e solo in ulti
j si potraz reaslizzare la linea C con la quale si ha il vantaggio
scaricare la pressione sul nodo di Termini,distribuendola sul
fre nodi di Termini, Colosseo e San Giovanni.

Per la rcalizzazione delle lince & prevista 1a costruzio

e in galleria nella parte della citth esistente, mentre si sono

incolate adeguate aree lungo 1 tracciaii nelle zone nuove per po-~
fer realizzare la linea & cielo aperto,in trincea o in alcune zonc
sopraelevato.

In corrispondenza delle fermate pil esterne,in collegamen
‘ﬁ con la rete viaria, sono riservate aree di circa duec ettari cio-
Afcuna per parcheggzi per automezzi priveati onde favorire il trasbordo

‘# evitare la penetrazione nel centro dei veicoli.




s - FERROVIE

Le nrevisioni della rete ferroviaria di progetto e
j'ubicazione delle nuove stazioni sono state determinate in
paese a programmi e progetti del Ministero dei Trasporti. Zg-

ge honno gronde  importanza nella struttura gencrale del
:Piano, perché sono collegate al sistema organico del iraspor-
{ti collettivi e della circolazione di tutto 1l'aggregato urba-
no.

La Stozione di Roma-Termini ha un'importanza preminen-
te per le occorrenze della citth, ed & intenzicne delle FF.SS.
di potenziarla nel futuro affinche sia in grado di disimpegna~
re traffici anche maggiori. Dal punte di vieta urbanistico ta-
idle concentrazione presenta notevoli preoccupazioni, per cui il
4 Piano predispone le attrezzature atte a favorire il potenzia-
Y nento di altre stazioni.

La Stazione di Roma-Tiburtina, pur essendo oggi uti-
?lizzata solo per i conveogli in transito sulla direttrice Firen-
:;ze—Napoli, & gzid considerata sussidiaria della Roma-Termini ed
f;é dotata di un parco binari vastissimo che pud essere magzior-
g:mente utilizzato. La sua ubicazione, nei pressi del centro di-
irezionale di Pletralata, assume particolare spicco nel nuovo
{‘Piano e 81 & provveduto a servirla sia attraverso la retc di
§ arterie di rapido transito sia attraverso una linea della Me~
ﬁ tropolitana. Senza dubbio le FF.SS, suoranno indotte a desti -
4 harle nell'tavvenire magsiori funzioni nel sistema Terroviarico
di Roma, anche in considerazione delle previste esvpansioni del-
la citta.

La Stazione di Roma-Ostiense assumerd grande impor -~
tanza guale origine di alcuni futuri servizi vieciniori oltre
che costitulre stazione di transito sulla direttrice Pisa-Na-

poli. Essa & ben servite dalla recte stradale esistente




potra venire meglio collegata alla vicina fermata della lMetropoli-
'mna.
Altri servizi viciniori sono assolti dalle stazioni Trasticg
jere e Tuscolana e, possibilmente domani, anche dalla stazione Freng
ﬁiﬁa: si prevede che tali servizi saranno potvenziati dalle FF.3S5.

#i pari passo con lo sviluppo delle aree pill esternc con servizi in-

tegrativi della rete metropolitana.

Sorvoliamo sugli scali merci ¢ sui parchi di manovra, che

fono stati riportati nel Piano secondo le indicazioni delle FF.S5,

‘ Le linee di interesse militare richieste a suo tempo dal
finistero della Difesa e approvate dal Consiglio Superiore dei Lavo-
ki Pubblici il 23 luglio 71958 sono riportate in tratteggio sul Piano.
n fuburo queste linee potranno essere utiimente adoperate per il
kraffico viaggiatori e mercil, a servizio sia della zona industriale,
kia delle future esnansioni residenziali soprattutto nel settore sud.
Tra le nuove stazioni ricordiamo guelle della zona indu=-
btriale ¢ della nuova citth universitaria sul raccordo esterno orien
kale di progetto; nonchd guella di Decima sul raccordo di progetto
ftra Ponte Galeria ¢ Santa Palomba, Quest'ultime potrd assumere impor
[tanza rilevante comec contrapnosto (Roma Sud) della Stazione Tiburti-
e (Roma. Nord), acceniuendo la direttrice nord sud delllespansione
ffutura cittadina gii denunciata dalllasse attrezzato ¢ dalla rote

{riaria principale.
' I1 sistema del trasporti di wmassa dcllic Metropolitane pud

%;_sere integrato e prolungate con le ferrovie foranee per Viterbo,

{rer Fiuvggi, per Vellctri, per Frascati e por Albano, lince che pos-

{sono essere attestate a2lle stazioni terminali delle Metropolitanc

fstesse.

{7 — AUTOSTAZIONI, AUTOPORTI, TRASPORTI AEREI, PORTIL,

I1 capitolo sulia circolazione deve essere comple-

¥ato con un accenro 2 tutti quei servizi che ne integrano




rinfrastruttura:

~ Le autostazioni.

L'ubicazione delle autostazioni & stata scelta in
imaniera da non accentrare le provenienze delle wvarie linee in
1 sol punto, ma disponendole in localitd convenientemente in
jviduate per servire le provenienze di determinati settori.
;a prossimitd alle vie di rapido transito e alle stazioni del-
ie metropolitane permetterd = un rapido smistamento del traf-
fico. Le aree a disposizione delle autostazioni, considerando-
kvi oltre al fabbricato vero e proprio un adeguato piazzale

'per i1 parcheggio dei mezzi sia collettivi che privati, sono

gtate indicate in almeno 5 ettari eiascuna e cosl ubicates

Osteria del Curato, principclmente per le proveniénze dai

Castelli (15 ettari):

Laurentina, nei pressi del G.R.A. per le provenienze dal

gettore sud e dalla Via Aureliza;

Aniene, a fianco del prolungamento di Viale Libia, per le

provenienze dalla Via Cassia e dal settore nord;

Centocelle, sulls Via Casilina, per le provenienze dol setl

tore est;

- Gli autoporti

Si & ritenuto indispensabiie prevedere guali arterie
saranno percorse dagli autccarri di grande portuta e in gualil

| aree scaricheranno le loro merci, in considerazione appunto

del peso preponderante che ha assunto il trafficc merci su stra
'da. Le Autostrade di scorrimento di adduzione verranno infatti
prégettate per forti carichi che dovranno essere smistati pri-

-ma di penetrare nell'agglomerate urbano. Infatii circolerannc
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él'interno scltanto mezzi pil leggeri adibiti alle esigenze
fornaliere della vita stessa degli abitanti e principalmente

4 trasporto dei generi di consumo {alimentari, carburanti) e

9 I frasporti extre urbani faranno dungue capo a spe-
_ﬁali stazicni 4i smistamento dotate di ampi piazzali per la
,hsta degli automezzi e di adeguati magazzini per la custodia
;:la congervazione delle merci. Le aree reperite allo scopo sg
;o tutte di vaste proporzicni (minimo 50 ettari) e ubicate sul

e principali direttrici di penetrazione:
incrocio Autostrada del Sole (tronco Firenze-Roma) col gran
de raccorde anulare nella zona della Marcigliana;

t incrocio Autostrada del Sole (tronco Napoli—Roma) col grande

raccordo anulare nella zona di Torre Spaccata con raccordo

ferroviario sulla linea di progetto Monterotondo-Ciampino;

incrocio Autostrade Roma-~-Fiumicino e collegamentc Aurelia-
Pontina nella zona di Ponte Galeria, con roccordo ferrovia-~

rio sulla linea di Fiumicino e darsena fluviale.

I trasporti serei

3 -
‘i I collegamenti cerel a corto raggio, che potranno

fper l1'avvenire essere disimpegnati da elicctteri, debbono po

7ter servire i centri direzionali come & previsto nella desti

; nazione d'uso di %ali zone. Si potranno cosl raggiungere onche

75 grandi seroporii fuori della cittd evitando lo spreco di tem
pertantc ubicati in ap

-~y

i po oggi richiesto. Gli eliporti <«ono
J vosite aree .211.UR, sull. C. Lolemie, = entocelle, .imh
; trolatie + f

i Gli aeropcrti rappresentano invece un problemo cit-

tadino e, allo stesso tempo, regionale. Sotto tale prefilo si
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%o studiati i collegamenti viari dei Campi di Fiumicino (1li-
sfeuropee e intercontinentali), di Ciampino {campo di riser
;% per le linee nazionali), dell'Urbe (turismo 8ereo). Fiumi
ﬁo ¢ Ciampino potranno inoltre essere serviti anche da mezzi
5rotaia, utilizzando la linea Fiumicino-Stazione Ostlense

il brimo, la metropolitana di Osteria del Curato per il sg

dc.

1l porto di Fiumicino

Won si pud sottovalutare l'importanza del porto-cana
b di Fiumicino che, dotato di opportune attrezzature, poitrebbe
¢ un ulteriore contributo di commercio e di benessere alla
‘:mgata. I1 piano perd tiene sopratiuto conto della formazione
1la nuova darsena e della necessita di coordinare la zonizza
gone del lato nord del canale con le nuove sistemazioni por--
pli e relativi annessi,

Allo scopo di dare ulteriore incremento al turismo
ittimo, la nuova darsena potrd essere messa al servizio del
¢ imbarcazioni di diporto, il cul uso in questi anni ha avuto
mpre pit larga diffusione e per le guali manca un riCOVeEro

L prossimith di Roma, eccettuato il Porto di Anzio, giz insuf

iciente al traffico attuale.
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- B) ZONIZZAZIONE

bons. A (Sonservazione e risanamento)

Come s'e accennato in occasione dell'esposizione dei

vaguardare l'integrita del centro storico, sempre pil minacciata

ia, interventi di trasformazione intcsi ad inscdiarvi attivita 6i

Joompleta distruzione.

Diretta conseguenza del previsto decentramento delle

zi ¢ di personc, & la necessitd di adottare provvedimenti intesi
a salvaguerdare il caratiere del centro, permettendo tuttavia il
quantenimento e lo sviluppo 4. quelle attivita che nc conservinoe

14 vitalita e favorende anzi 1'immissione di iniziative cultura-~
1i che ne elevino il livello sociale e contribuiscano al risana~

mento di quelle parti che sono nel tempo degradate.

I concetti sucsposti hanno portato come diretta conse~
uenza a introdurrce nclls zona A, che comprende prevalentemente

1 centro storico, il vincolo di destinazione d'uso di zone che

:Permette appunto di regolamentare l'esclusione dellc attivita ri
dtenute dannosce o 1l'ammiesibilith di quelle chc si intendono favg
jrirec.

Tencndo conto del preminente carattere storico ed am-

[bientale della zons & perd necessario che si evitinoe le inizia-

fftive isolate ¢ quindi l'attuazionc delle dicposizioni del pilanc

?ﬁregolatore & rinviata obsligadoriamente alla redazione 4i piani

4§ particolareggiati che determinino i comprensori in cui gl posso-

‘no individuare tre sottozonc corn caratteristiche diversc ¢ gquin-
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elle quali sono ammisgibili diversi tipi d'interventi.

Questi piani particolareggiati saranno preceduti da

accurata opera di rilievo e di analisi dello stato di fat
bhe documenti la consistenza del patrimonio artistico e am
3nta1e e l'esistenza di eventuali elementi estranei. Cid por
%y a2 delimitare i comprensori (A1) nei guali la presenza di
;flcl di carattere monumentale, artistico e storico determi
r2 la loro conservazicone integrale, mentre con particolari
ﬁtele sl potra procedere alla bonifica e al risanamento di
egli elementi estranei facenti parte del comprensorio; i com
ensori (A2) nei qmeli la presenza di elementi ambientali de-
rminerd la possibilita ai procedere ad un eventuale risanamen
‘{a condizione di non alterarne il carattere e soprattutto di
n avmentare .le superfici utili e quindi lo sfruttamento, spe
§¢ 21 fini del maggiore conseguente carico di traffico nella
na; infine i comprensori (A3} che, pur comprendendo edifici
modesto pregio architettonico sono tuttavia essenziali per
conservazione dell'ambiente e nei quali le eventuali modeste
asformazioni dovranno essere accompagnate da adeguate misure
a nei riguardi del traffico (creazione di parcheggi) sia nei
guardi dell'ambiente circostante.

L'attuazione delle cpere di risanamento sara effettun
£ favorendo la costituzione di consorzi volontari fra i proprie
“ri di imrobili costituenti comprensori di caratteristiche omo
':nee che realizzino le opere in modo unitario.

‘. Solo in casi di edifici compresi in zona A3 potra,

ﬁn opportune cautele, essere autorizzota la trasformazione di
;%ngoll fabbricati.

i A garanzia della corretta attuazione delle previsioni

<

piano viene proposta 1l'istituzione di una speciale Commissio

per i vecchl rioni cul sono chiamati a partecipare rappresen
%ntl dell'Amministrazione e degli organi di tutela noncheé espo

%ntl delle istituzioni culturali. L'importanza di detta Commis

54 .




jone risulta, oltre che dai compiti di controllo, dalla facol
3 affidatale di promuovere le iniziative dirette a migliorare

larredo urbano e ad assicurare la vitalitd del centro storico.

ona, B (Trasformazione edilizia con particolari limiti volume
trici).

La parte piu vasta della citta costruita al di fuori

groca dell'urbanizzazione delle zone.

i A guesta situazione va aggiunto, per alcune zone piu
'ﬁntiche, il processo di {trasformazione, in parte attuato ed in
parte in atto, che ha portato ad un maggiore insediamento con

1

fla duplice conseguenza ai ageravare la pressione edilizia nelle

frone e accentuare la scarsita di infrastrutture, ormai difficil

jrente incrementabili.
;'74,
Si & reso quindi necessario determinucre le modalitd

b

jeui debbono sottostare gli interventi di trasformazione, indivi

{luando nella zona B due sottozone. La prima (B1) ove l'edilizia

presenta 1 particolari caratteri di quell'epoca, prevalentemen-—

te Tine '800 e primoe '900, che pur non essendo ancora tanto lon
"%ana da oggi da poter essere definita storica, & interessante
conservare a testimonianzo dello stile e del gusto di allora.
In tale zona ogni trosformazione dovrd percid rispepl
'tare il volume e la sagoma degli edifici preesistenti nonché
gli spazl interni ed esterni, salvo 1 casi di edifiel di partl
< jcolare interesse per i quali sard applicate il vincolo di con-
_fservazione.
Lo seconda (B2) non presenta le caratteristiche gia
esaminate e guindi per esea l'eventuale trasformazione & amwmis

A

fsibile salvo il vincolo di non aumentare i volumi esistenti e
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Per dasre una indicazionc di base da seguire nello studio
$1e trasformazioni & stato fissato 1'indice di fabbricabilitad ter
boriale in 6 metri cubi per metro guadrato ncellice zone pil interne

1tabitato, ove gih & una notevole donsith edilizia ¢ di 4 motrd

$i per metro guadrato in quelle esterne.

Tenendo conto che la parte edificata non potrd superare il
ﬁ delle aree dei comprensori, si ricava una densitd fondiaria, ri-
bttivamente di 15 e 10 metri cubi per metro gquadrato, che si ritie
adatta alle caratteristiche che si vogliono ottencre a trasforma-

ine effettuata.

a D (completamento)

Nell'ambito del piano regolotore del 1931 vi sono zone che,
esscndo provviste di piano pariicolareggiato, sono bubttora inedli
yate o edificate solo parzialmente.

: In alcune @i queste zZonc il piano prevede radicali mutamen
2per inserirvi alcune delle principali infrastrutture urbanistiche
%tadine; nellc altre, destinate a zona 4l completamento, verranno
atti nuovi piani particolarcggiati che terranno conto delle den-
i‘ previste dal piano regolatore generalc e delle esigenze di at-
fzzature di guarticre, in alcuni casi carenti,

fria tranaitoric in quuste zone é ammessa Medificazione secondo il pin

fparticolarcggiato vigente, mo sono state determinate alcunc modi-
the oi tipi edilizi previsti dal piano del 1931,

ik

In particolare, oltrec al divicto goneralc di costrulre se-
fterrati abitabili9 le nuove norme prevedono una riduzione delle ol
er e dei rapporti 4i copertura cd un maggiore distacco fro 1 fab-
icati che dove obbligatoriamente essere mantenuto a giardino,

j or ¢vviare all'lnconveniente che potrebbe derivare ollle-
ftica della eittd por alcuni lotti di limitata dimensione, inclusi
edifici gia costruiti, e che con 1l'applicazione dei nuovi tipi
11121 non sarcbbero pid cdificabili, & amicssa 1'edificabilith se-
$ao i %ipi previsti del Regolamento LdiliZio 1934 con 1o riduzione

115 cubatura del 20%.
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Importante innovezione & 1'introduzione di +ipi edilizi 1i-
i1, che a parith di cubetura permettono una pil razionalc utilizsa-
gone delle arece,

‘ Nello studio dei nuovi piani particolarcggiati, inoltre, si

yra sviluppare su vasta scala una tipologia edilizia variata e lege

} allo studio planovolumetrico secondo le pil recenti esperienze ur-~

istiche, abbandonando quindi la semplice lottizzazione con utiliz-

fzione secondo tipi edilizi uniformi,

Fa E (Espansione)

Per 1l'cspansione della citta sono stati individuatl compren
i in parte ricadenti entro il perimeiro del pianc regoelatore del
1, in arce prive di piani particolareggiati, e in parte esterni ol
pno stesso.

Tl concetto informatore dell'espansione della citta & di

L
&

%are nuclel unitoari riuniti in comprensori la cui pianificazione,

lizzabile con piani particolareggiati di iniziative dell'Ammini-~

< ik

fazione o o mezzo di lottizzazioni convenzionate fra i proprieta-
tdelle cree riuniti in consorzio e il Comune, dovra prevcdere anche

bsccuzione delle infrastrutture necessarice alla vita della comuni-

‘ Nelle tabelle focenti parte delle norme tecniche di attua~
%ne del piano sono indicate le dimensioni dei comporti e le per-

]

tuali da riservare all'edilizia, alle attrezzature, alle strade
2lic zone verdi, variabili a scconda deile densitid di popolazione

‘insedizre nei comprensori.

i
T

Per alcune zone comprese entro 1 limiti del plano regola-
e 1931, ove non gi possono crearc dei comprcnsori unitsri a cau-
‘delle limitate estensioni di arce libere, & prevista la redazio-
idi pilani particolarcggiati o di lottizsazioni convenzionate fra

irivati ¢ 11 Comune, con 1'obbligo della cessionc delle arec per i

i

H-ﬁ‘
<
'..J.
S
H

a
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Sono state inoltre indicate alcune aree, ricadenti

51 piano paesistico dell'Appia Antica, per le guali la costrul

j1ith, in relazione alla particolare situazione dei luoghi &

emandata alle norme del piano paesistico stesso.
Infine nelltamoito della zona E sono stati individua

3 i comprensori da riservare all'edilizia popolare od economi-

ona P (Ristrutturazione urbanistica)

Pyori dei limiti del piano regolatore del 1931 sono
tati autorizzati con successiva delinerazione del 1935 gli in
ediamenti di alcune borgate e nuclel ediliziy varie lottizza-—
ioni sono siate autorizzate previa l'adozione di deliderazio-
i in base alle quali sono state stipulate tra il Comune e 1
hroprietari apposite convenzioni; infine, specie nell'imnedia-
jo dopoguerra, si sono sviluppati altri nucled in localitd non
%reviste dal piano.

i Caratteristica comune di guesti nuclei ¢ un modesto
&ono edilizio ed una pressochd® inesistente dotazione di servizi,

: Per queste zone & prevista dal nuovo piano regolatore
jenerale la ristrutturazione urbanistica che dovra essere attua

‘@ mediante plani particolareggiatli che determinino oltre alle
Saratteristiche dell'edificabilitd, specie in relazione alla
wevista diminuzione della densith ferritoriale, anche le do-
'}azioni di attrezzature e di servizi necessari ad un2 efficien
‘e organizzagione della vita degli abitanti,.

Si sono individuati anche, in prossimith dei nuclei

1gistenti, dei comwvrensori destinati ad una edificazione di ca
ratteristiche pil qualificate ed ordinate, che verranno escgul
i prevalentenente mediante lottizzazioni convenzionzte., Talil

tone sono individuate da un perimetro marrone.




gona & (arcc private a verdo)

Questa zona ragsruppa tutte 1o arce privove degtinat

e verda.

I1 piano prevead per alcunc di csse, dati 1 parvicola
Jri caratvcori ambicntali ¢ pacsistici, 11 nantenimento nello sta
ito attuale sia dclla consistonza odilizia, sia dellice sistomazio
4ni arborcec,

- In altrc sone invcee permessi 1l .mitati inscdiamenti,
Wi gearsc peso urbanistico, ma di elevato tono. I1 basso indi-
ifco di copertura, la wodesta altezza delle costruzioai ¢ L'ohhli
4a6 di mantonere lc alberaturce csistenti sono geranzia di una

g corretto utbilizzazione Gl sucsts arec, scnza compromciiterce lo
“caratteristiche subicntali che hanno notevole peso sull'aspetto
“della citih.

' Sono inoltre proviste arce per pli inscdiementi di
Scuclle attivita sportive che si svolgone su propricta private
¢ che sono in partc gia csistenti (ippodromi dcilc Capannclle,
di Tor di Valle, ccc.) cdé in parte da svilupparc pur colaare

alcunc deficicaze di atirezzature riicvaete nelltabivato.

Zona H (Agro Romano)

La rinzncute parte del

'lc goric che saraxmio csaminate di seguito, rimenc destinata ale-
.l’agricoltura anche allo scopo di non alicrarc l'lasoct
Tteristico dell'Azro Homano.

Peor gercntire guanto csposto la zona H ¢ stata sulGil

-k

visa in duc sottomonc, nella prima dolic cuali sono ammaissibilii,

oltre alic cogtruzioni por la conduziornc dei fondi, anche cosuru

L
zioni di tipo residonzizle unifamiliare, Per gueste uwltime, sc

*

igolate, & stabilito un lotto minimo di un cttaro nentre &

anini s
sibile 1l'laccorpaicnto »ner costituire nuclel organizgzatl, por su-

perfici non supcriori a 30 ctvtarl, che siano provvistl del neces
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lori servizi e delle opere di urbanizzazione primaria.
In ci® il piano si discosta dalle direttive contenu-
e nel voto del Consiglio Superiore, nel quale si ammetteva la

Bossibilita di accorpamenti per la zona H per aree 4l super-

: 1 H
‘Bicie rispettivamente di 10, di 50 e di 100 ettari, con l'las-
egnazione graduale di premi di cubatura a +titolo di incenti-
o per la creazione di nuclei organizzati.
Et' gembrato al riguardo che la creazione di nuclei
rganizzati di notevole ampiezza potessc costituire un pregiu
izio per la distribuzione del pesi urbanistici previsti dal
iano regolatore generale. Si & ritenuto pertanto di limitare
yuesta possibilits a superfici di tale ampiezza da non consenti
fre la .costruzione di complessi composti da un numero maggiore
di 30 edifici.
1 Potranno anche ammettersi, nell'ambito del territo-
io dell'hdgro, comprensori di superficie superiore ai 30 etta
%i, con le caratteristiche indicate nel voto del Consiglio Su
%eriore dei Lavori Pubblici, ma cid® dovrd essere preceduto da
wno studio di carattere generale che individui le localizzazig
%i di detti nuclei, Tale studioc dovra esserce redatto in armo-
ﬁia con le previsioni che saranno adottate in sede di pianc in
fercomunale e dovrd essere approvato ad integrazione del pre-
ﬁente riano.
‘ La sottozona H2 invece individua quelle parti del
territorio comunale ove & necessario evitare anche ques®i mo
desti insediamenti e per la quale e anmissibhile la sola fab-
ricazione per la conduzione dei fondi, su lotti wminimi di due
ettari ciascuno.

‘Zona I (Centri direzionali)

-

il

Diretta conseguenza deila introduzione del vincolo

di destinazione d'uso per le arcec comprese nel centro storico,

‘con le conseguentl limitazioni per gli insediamenti direziona
o [&] e

1i, & la creazione di nuove zone verso le gquali siano indiriz

zate<le richieste, sempre piu vaste, di cree per le attiviia

%Qhe gsono tuttora in sviluppo.




Per una efficiente organizzazione queste arce sono
tave ubicate nei tre cenvri direzionali previsti dalia Via
Colombo, d&i Centocclle e di Pistralata, collegati fra loro
guella rese di strade ¢1 scorrimento che asgicurano rapidi
ollegamenti reciproci ¢ con 1l resto deila citta.

| Poiche queste zone sono nrevalentemente degtinate ad
ffieci, pubblici e privati, e & edifici per spettacoli ed at~
ivith culturall, si prospettava 1'ipotesi che i trasformasse
o in gquarticri in attivita «olo durante le ore lavorative e
%on uno squaellid~ asvetio &L ciuvia disabitata nelle ore nottur
%e; per ovviare a cid & awr.essa una cerda perceniuale di abita

1 criterio vey Ll'organizezazione del coentrli, che so-

0 definiti zona I & gooilteo ¢ wrilizzare le strade di scor-

~]9
dmento € é1 immetvterc su au

-+

¢ate une rcte viaria parlicolarmen

;e fluida con une svfficiznte dotazionc di parcheggil al quali

te dei percorsi pedonalil,

(o]
ik
m

accia capoe 1

81 ritiene di pantualizrare l'importanza del dimen-

o)
-1

]
]
<
-
<
=
o
3
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ionamernto dellas ici parcheggl in guanto la par-

dcolarc destinazione dclla zene determincra il tipico movimen
0 pcndolare con ore di punta di affiusso ¢ deflusso ¢ conse-
menti periodi in eul un gran numcro di veicoli dovra sostare

ella zona per permctiere ogli atenti 1o svolgimento delle lo-

a
‘D Per quanto rigerde i tipi edilizi é nccespsario rile-
are la fucoltd concessa, sia ~ure con adeguate cautele, di de
gare ai fipi clilisi cori.oti ver inserire guegli edifici
he pit siano odatti 2llc warticel~ri Tuuzioni cul sono desti-~
ati,
Adiaccnti ai cclanrongori 11, ¢ suesi a collegamento

v, 41 essi onde formorc un cumnlesso orgonico di zone di inte

-
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gese citvadino, sonoc ubicati i comprensori I, ove potranno

2
jcora inscdiarsi altre attivitid direzionali, inscrite in

ﬁ naggliore percentualce di abitazioni, ma con lc preccdenti
fcguatamente collegate e gervite da cefficienti reti viarie
31 scrvizi.

Per entrambe 1o sottozone I1 e 12 lo studio unita-
o dei piani particolareggiati, per i quali & prevista an-
he la possibilita di rcdazione do parte del privati proprie-
i, determinera i particolari della fabbricabilitd eventual

"‘gnte anche con studi plano~volumetrici, sempre bdrendendo in

- pnsideraszione comprensori di dimcnsioni adeguatc alla crea-

ione del servizi ¢ dclle atirezzaturce cittadine,
jona. I {Industria)

: Oltre alla oprevisione dcllo sviluppo della citta

?r guanto concerne le rcsidenze c¢ le attrezzature il piano

'revede aree ove possano istollaresi le fonti di lavoro per la
wittadinanza ¢ guindi a fianco alle attivitd direzionali sono
frevigte arce per le attivith produttive, industriali e arti-
?ianali.
ﬂ Ta zona L & divisa in duc sottozone LT,‘destinata

ﬁlle grandi ¢ mcdic industrie, L2 destinnta alle pilccolic indu
Wrie e all'artigianato ¢ per i¢ quali le norme tecniche pre-
‘redono i differonti indici di fabbricabilitd e di particolari

Qmiti di wtilizzazione.

Qona M {Scrvizi) ‘

I servizi gencrali della cittd ¢ gli impianti tecng
dogici nccessari sono ragaruppati nells zona M.

f Ltutilizzazione dellc singole arce ricadentl in qug
. 8ta zona, che comprendc le atirezzature sanitaric ¢ quelic
%er ltistruzione, gli inpianti tecniei, quelli annonari e¢ gquel
ii per i trasporti, i centri culturali ¢ scientifici, & previ
?ta,dalle norme ¢ in particolare sonc distinte scparatamente

¢ hrec per i scrvizi pubblici o gestiti da cnti pubhlici, da
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juelle destinate a servizi gestiti da privati.

Sono inoltre state vwbicate le arce per i servizi di
pnarticre {con chiese, scuole, mercati, ambulatori, delcgazio-
i comunali,ccc.), il cui dimensionamcnto, proporzionato alla
s%ntité degli insediamenti previsti & indicato in ap osite ta-

Welle contenute nelle norme teeniche, (art. 2).
rona N (Verdi pubblici e iupionti sportivi)

x Particolare rilicvo merita la indicazionc data ncl
fpiano delle arce destinate al parchi pubbliei, che sono stati
farticolatl e distribuiti in wmodo da pencirarc nellc zone de-

iitinate 2lle abitazioni, costituendo un sistema orgenico di

archi che, oltre o scpararc i diversi nuclei cvitando le
%spansioni indifferengiatc ¢ continue, favoriscc uvna intensa
ntilizzazione da partc dei cititadini creando anche dei colle-
gamenti pedonali fra i1 gquarticri, al 4i fuori delle linec
principali di comunicazicne viaria,

“ Nella stessa zona sono combresi anche gli impianti
éportivi pubblici, per i guali & notoriamente modcsta la par-
fe costruita in rapporto alle zonc sconcrte, il che accentua
il concetto di otteacre un sizitzma vazionale di spazi 4i uso

pubuvlico al scrvizio degli abitanti.
Jdione vincolate

Particolari limitazioni alls fabbricabilitd deter-

iinate nelle preccdcnti zone scno poste in alcune crec adia-
tentl ad dmpianti di intcrecesc collettive come o2eroporti, ci-
miteri, stazioni radio, c¢cc., nonche a protczionc di locellita
i interecsse panoramico o pacsistico o ambicntale.

In particolarc gono state segnaliate lc aree ove SO~

o presentl avanzi archecologici o costruzioni di intercenc
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Ltorico e artistico ¢ per lc guali, esscendo da usare und par -
o 4i fatto,

a delle So-

¥icolare cautela in ogni modificazionc dello stz

=+

i > subordinata ogni autorizzazione al nullz os
intendenze ai Monumenti o a2lle Antichita.
Speciali norme tutclano le falde idriche, precisan—
fio i limiti delle fabbrieabilitz delle aree intercessate.
Nelle zone vincolate sono altresi comprese le fasce
i rispetto della viabilith vrincipale create allo scopo di
bvitare l'addensarsi di attivita e di interessi locali al mar
yini delle strade di imporianza primaria, causa diretta di un
Jrapido decadimento dclle caratteristiche di fluiditd e di
dscorrimento del traffico,spccie a lungo raggio ¢ gquindi di
spreminente interesse nello sviluppo delle comunicazioni urba-

e ed cxbraurvanc,
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Le attrezzature sonc state suddivise in due gruppi:

1) per i Servizi Locali, che interessano le circoscrizioni ur-

bane;

2) per i Servizi Generali, che interessano l'intero organismo

urbano.

Le aree per i Servizi Locall sono state proporziona-
"te alla popolazione che ne deve usufruire, attraverso parame-
1 ‘tri determinati a seguite Adi indagini e di analisi.

Esse sono state raggruppate in:

a) ordini corrispondenti alle funzioni necessarie alla vita as

soclatas

b) gradi corrispondenti alla entith della popolazione di cia-

gcuna circoscrizione urbana.

Si & prevista la ubicagione di queste aree in "campi
di attivitd collettive" circondati da vaste zone verdi, ai mar
gini degli insediamenti residenziali, tali da costifuire separa
zione tra 1l'edilizia, ma anche spazi per l'incontro sociale.

Per ogni grado di consistenza degli insediamenti, si

‘!‘;sono previste proprie installazioni di servizio, cosicche i

gquartieri cowmprendono olitre la somma delle attrezzature corri-
spondenti a&i nuclei, che 1li costituiscono, anche alitre di mag-
glore importanza. _

I gradi previsti s0Nn0:

a) 1'unitd di vicinato; ©b) il nucleo residenziale;

c) il quartiere; d4) il gruppo &i quarticri.

Ad ognuno competono attrezzature, il cul raggio d4i
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,influenza corrisponde alla entitd della superficie rispettiva-
fmente occupata, cid in gquanto si & proceduto con due inverse
tserie di calcoli.
‘ Allo scopo di ottenere il proporzionamento diretto
fdelle aree alla popolazione, necessario ver dimensionare i sin
égpli servizi relativi ad insediamenti di entitd differente da
fquella tipica stabilita, tali aree sono state riportalte in va-
-flori unitari, ciod si & stabilito il numeroc di metri quadrati
?di area per clascun servizio da attribuire pro capite. Per rap
fportare tali aree alla superficie totale occcupata dagli inse-
;diamenti, allo scopo di controllarne planimetricamente la esat
‘<:"Ma corrispondenza, si sono sgtabilite percentuali di ciascun
ffservizio, rispetto a ciascuno deil vari livelli di densitd pro-~
visti dal Piano per le singole zone,
_ 81 sono indicate olitre le aree direttamente commisu-~
:rate alle individuabili neccessita attuali della popolazione,
;fanche "aree di rigerva' per rispondere a necessiti che potran~

'no manifestarsi durante l'attuazione del Plano.

Le aree per i Servizi Generali: non sono dirct ~-

1tamente commisurate alle necessitd della popolazione, ma la lo
f:ro estensione ¢ 1la loro ubicazione sono determinate, seppure
—';in rapporto @on l'organismo urbano, tuttavia prevalentemente
- af_n rapporto con le lowro proprie esigenze funzionali.

Questa destinazione interessa vastc aree necessaric
giagli impianti per le comunicagzioni, agli impianti tecnologici,

alle installazioni militari eccetera, e la zona di influcnza

R

:di alcune esorbita dai limiti del territorio comunale.

. Per ciascun tipo di servizio si sono individuate le
attrezzature corrispondenti a ciascun grado di ingcdiauento.
Ad esempio per quanto concerne le attrezzature scolastiche si

- & determinata una esatta corrispondenza dei gradi, dalla scuo-




gia materna alla universita.

. Le aree destinate alle attrezzature, in funzione del

a tipologia del servizio, sono state distinte in: a) pubbliche;
D) private. Quelle corrispondenti alle esigenze fondamentall sa-
ranno necessariamente pubbliche, altre come guelle turistiche,

. commerciali, eccetera,saranno prevalentemente private.

Identificate le attrezzature nel grado e nel tipo, es

se sono state classificate come segues

-_ﬁi- Attrezzature Localis a) per unitd; b) per nucleo;

¢) per quartiere; d4) per gruppo 4i
quartieri.

?— Attrezzature Generali: per l'agglomerato e la regione urbana.
Ed inoltres a) esistenti; b) programmate.

E dal punto di wvista tipologico:

‘1 - Attrezzature Scolastiche 7 - Attrezzature Ricreative
2 - L Culturali 8 - L Commerciali
3 - " Religiose g - " Annonarie
4 - " Sanitarie 10 - " Amministrative
5 - n Assistenziali 11 - " ver 1 Trasportl
6 - " Sportive 12 - " Turistiche

Ed ancora:

13 - Aree per Verde Pubblico Attrezzato

14 - o " Impianti Tecnologicis

a) Acquedotti b} Blettrodotti c) Gasdotti
«d) Fognature g) Telefoni £) Altri

15 .~ Aree per Impianti:
a) Aeroportuali ) Militari c) Teleconunicazioni
d) Convivenze e) Carcerari F) Cemeteriali

g) Nettezza Urbana




Ciascuna area che & stata localizzata e dimensiona-
| ta risulta nel Piano contrassegnata da apposito simbolo ed &
?stata planimetrata, in modo da ottenere la superficie totale
destinata ai quindici gruppi di attrezzature.

11 lavoro si & svolto secondo le seguenti quattro

fasis

1) Impostazione: programmazione ed organizzazione.

2) Indagine diretta ed indiretta, cicé reperimento da numero-
se fonti centrall e periferiche di una notevole massa di
dati, relativi a clascuno degli argomenti, che hanno costi-

tuito oggetto dello studio.

3) Elaborazione dei datis

a) classificazione e ordinamento:

b) sintesi in tabelle e diagrammig

¢) verifica degli elementi raccolti;

d) calcolo degli indici realis

e) confronto con gli indici teoriecis

f) rappresentazione grafica nelle tavole del piano

della localizzazione e della consistenza degli impianti.

4) Pianif.cazione:

a) Per i Sevvizi Localli si sonc definite le attrezzature

e 1l'entitd ottimale del plesso dal punto 4i vista funzio

nale, sl sono poli dimensionate e distribuite le aree in
esatto rapporto alla popoclazione.
I; calcolo della popolazione & stato operato
per due vie: - in rapporte alla situazione, attraverso
lo studio dei dati del censimento;
- in rapporto alla previsione, aittraverso
la planimetratura delle zone, rapportate alle varie den-

gita.




Poi si sono integrati i calcoli,

b} Per i Servizi Generali si & proceduto a diversi studi.
Si & rilevato che per convalidare le scelte
era essenziale il confluire dei criteri funzionali spe-
cifici con gquelli urbanistici generali.
Si & quindi richiesta la opinione di esperti
attraverso vari contatti e riunioni, itonendo in discus-
sione argomenti particolari necessari sul piano operati-

ve e coneclusioni raggiunte a seguito delle ricerche.
% Ciog principalmente:

1) l'entitd della popolazione, che usufruisce in media

di ciascuna attrezzatura:

2) la superficie unitaria, corrispondente a ciascun uten

te del servizio;

3) la consistenza pil adeguata dal punto di vista del-

le esigenze funzionalij

4) i criteri per la scelta delle dislocazioni, in rap -

porto al raggio di influenza.

e

Ottenute conferme e rettifiche, si & proceduto ad
un esame strettamente urbanistico, cioeé relativo alla struttu-
razione dell'organismo urbano, che parallelamente veniva con -

. cretandosi nei settori zonizzazione urbana e sistema viario.

La localizzazione & stata operate tenendc contoc del-
la capacitia propulsiva rispetto alla ristrutturazione e alla
espansione urbana, che compete alla realizzazione di attrezza-

ture di servizio: esse infatti possono suscitare le iniziative



necessarie alltattuarsi dell'organismo della citta.

Pertanto si & ritenuto indispensabile prevedere unsa
successione di fasi di attuazione, intimamente legate zlle fa
si di attuazione del Piano.

Oltre alla determinazione gualitativa e quantitati-
va delle attrezzature per il futuro organismo urbano, si & ri
tenuto di dover procedere alla individuazione delle attuali
carenze e al reperimento delle aree nccessarie, nell'ambito
della citta attuale.

Questo studio & stato compiuto con una attenta ana-
(Eg& lisi, onde evitare, per la popolazione insediata negli attua-
~ 1i gquertieri, condizioni di eccessiva disparita rispetto a
quella che troverd la sua residenza nei nuoevi guartieri,

Tale operazione & risultata non necessaria per la
zona centrale della citta, in quanto la popolazione ivi resgi-
dente ha subito un notevole decremento e guindi le attuali at
trezzature sono gia sufficienti.

Tra tutte le operazioni svolte, due sonc risultate

molto complesses

1 = la creazione di un organico sistema 4i attrezzature, tale

che gorantisse una omogenea distribuzione;

et
@f’l‘.z,- la ricerca dei parametri necessari a un csatto dimensiona-

mento medic delle singole aree,

Llesane critico, cul si sono sottoposti tutti i ri-

sultati e tutte le conclusioni, pud costituire convalida del-

le gcelte operate.
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