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Lc prcs3ssc pr lo studio dcl nuovo Tiano iiogola-tore 

iJi Roiza Vcnnero pas-l-c alloiX!l~ il 20 iX3,~ZO 1953 il Consi,-li0 

deliberb la costifuzione dclllWE.cio Specialc iE3? il 
uovo Piano Re~olatom e 11 22 dicmbro do110 stcsso 2x10 l'As- 

& $~~,scssorc all"Urbal?istica del tmpo 'craccib 1:: dircttivc; per lo 

P 
tUdi0 de1 ilUOV0 Piano lil Ui1.3 rchzionc al i:onsi@Lo COiaUnalC. 

$: Da c;ueo"co iiitclvcn-tc pcsc l'avvio 1;. ?Lacussiono sull'urbani- 
stica chc si prolunL;h i,cr 28 sodu-tc. 

A col~clusionc dcll'aqia discussiono svoltasi, il Con 
siglio Commalc il 23 ;:laL,,yio 1954 votb Uil or;ine de1 giomo con 
il qualc venimmo fissnti, fra gli al'tri, i segucilti ori-tcri di 
ixassina da scguiro ilCll0 s-ludio dcl nuovo Yiano: 

a) ~~i”~S~lYV2i?C da d.mol.izioni c :msnlrmc~:-ii il ccntro tradiziona 
le della ci.t&; 

s: ~~l~OiXlOVCIT Llll i;i^G,l? Gor,ivo d~CCi?‘c1T.:~~~~Xi-o cvitando l'indiscrixi . . 
nato accrcscoi3i h113 tit-ix J. i;acchi:: ?.lolio. 

b 
11 25 ziqno 1954 il ConsiQio C~:~:uilalc dclibcrava la 

costi'cueionc di um. Zti:nXi.EisiOiIC Gcncr:2J.? .:tir il nuovo Piano Re- 

;;ola-tore con l'incarico di ~xovvc.clcr; L1l.a redazionc de1 ilrOgct 

to c?i lxassina dcl Fiailo, da sOt’i;O~)OrSi aJ.1. ‘approVaziO3C d:cl C02- i 
sl~;:llq Coimnale, c di un L'oaitato di L:laboi?:zionc ICemica (C.Z.T.) 
CO3 l'incarico di svilu~,;mrc sul Fial?a tccxico lc dim-t-tivc dcl- 
la Coxmissione p 

La Coxlissionc Gcncrale, iizacdiata 1'11 0%-l-obi-c 1954, 
inizib subito la discussiox sulllordi;lc (:cl giorno dcl Consiglio 
C;o~hilale dcl 21 i;m(;;io 1954, approvar<konc ~1l'unnniUith il ::rinc 
c oixa , rclativo 2113 difcsa c pcscrv,, I-ionc ficl centro s-torico. 



cc dovuto eSSCrc croati ilS1 scttore cst, scttorc CilC trOVa%ldO- 

ii1 ottimc coildizioni per l'arr;pliac~onto de1 ccntro avrcbbc Of- 

:-to la possi'bili-ik di cri.arc un assc di drcna&o lull;=0 la fo' 
ria, fOX23JA IC s2~ucxti ~l:JrOi3OStC: 

rcalizzazionc di un assc attrczzatc di scorrincnto ml scttoro 

oricntalc; 
predisposiziono dell0 spostancnto dol Co17tw direzionnlc VCrS0 

il nuovo ass.?, con la crcazionc di :Iuovi nuclei di in-leressc 
collet-tivo atti a de-kcnxinarc una i,iti cfficacc atfraziono; 

xalizzazionc ?L ma retc di ar'tcric di afflusso allC ilUOV0 20 

no rcsidcnziali, ;lcl ser;liarco ad oi%cni;c dclla Vallc de1 TOVC- 

332, da Pictm!.atn fiuo a raggiunger; la :;oxa dcll~ZVl~ C la SUC 
ccssiva~corona di quar’cicri cstmsivi vcrso il max. 

Lc propostc dcl C.Z'.T, non VCii?lCI’O, pcraltro, inti;cram~ 
col~divisc da uno dci mxlbri de1 C.2.T. us-tcsso, pi:r cui si per- 

mc alla prcsentazioi?c di una relazionc (;I xinoranza ;jropugnan- 

~uia cspansionc dclla citta anchc vci'ao ilord cd OVCS'G. 

A questc due rclazioni nc 2sc?~uj,ro110 n1trc o-tto ;mmn-'cc _- 
da conponenti la Com~issionc Gcncralc. 

Se rclaz:zi.oci prcscntate provocerono Uil3 anpia discussig 
in scnc alla Coi,:i:,iosione Gcncralc 9 aI .tcr;:inc dcllc. q~~nlc vcn- 

2ero prcsentati quattro ordini de1 giorno, il :wil.l~o dei quali I;ir-0. 
yuz3ava una espnnsio22 ~),rcvalcnte dclla Cit.tL SeCOlidO 1C dirctt5, 
ci zlord cd ovcst collcgata de artcric confluenti a sud ;~clla zona 

I %m II , gli al-l-r+ ~~~O~~Oi~C?VCWIO una OS$3.ilSiCEl! delliz ci-2-t;: :2iil ‘;L?L: 

co coqrcso tra ij. sud c l'est, con uua tLi,:;)ia soparzzionc l%l~~~liY- 

scctata dalla ZOII:?. vcrdc dell*Appia Antica. 
< 
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Al fixc di :>otcr raggiungcrc llaccordo fra lc varie car 
?ti un CO~C’G~IYO ris-izetto ebb c il coxlpito dclla stesura di un 1 
,aine de1 giorilo c0ncordeto, ox-dim dcl @orno the vcnnc quindi 

+to all'csam dclla Comissione Gcncralc ed approva-to nclla 
auta de1 17 ilovcmbro 1955. L'ordinc dci giorno in qucstione fig 
va i criteri di nlassilm per l'cspansionc dclla citt2 c dava EBB 
to al C.E.!i!. di rcdigere uno schena di Piano in cui fosscro in- 
eati la rote stradalc e i quartieri di cspansione cittadina prc 
3 approfondito studio di indagine riguardo agli abitanti, lc fog 
di lavoro 0 i coi2scgucnti collcganenti. 

L'ordim dcl giorno dcttava lo scguenti airettivc per la 
pansione cittndi:la: 

una dirczionc ;jrina di espansione vcrso od oltre 1'XJR; 
quarticri rcsidcnziali tra la via Tuscolana c la via Tiburtina, 
tcncndo pIXSCill-C la zona industrialc ivi prcvist-a; 
salvaguardia dcllo. zonn dollfAppia An-tica c do&i antichi acque 

dotti; 

altri nuclei rcsidonziali nci restar,ti scttori dcll'arco orien- 
talc per l'or~anizzazione - ove possibile - di quartiori autono 

ni ed in relazionc alla ncccssit5 di un organic0 co~~?lctancnto 
de@ csistcnti nuclei abitati; 
una moderat; es~aasionc a carzttcrc rcsidenzialc rado par la 
zona i?lai:iinia-Cassia; una cspansionc rada per lo altrc zone max 

ginali aoll~attualo ~~~~100 cittadino; 
sistcmzioile rlol rcstante tcrritorio con:iunalc di una nliyuota 
a01 previsto zuixnto di popolazione a 

11 15 i?.arzo 1956 il C.E,.T. ii1 conformit& de1 maili!ato COG 

Toritogli prcsontb 311~c3aclc dolla Comissionc Gcncrale l'elabora- 
to prcdisposto, i:: cui pcrb ni rilcvava uno squilibrio tra il gra- 

di di approfondincntc de&i studi dclla ;2ar-tc viaria c qil~llo ~012 

tivo, agli inscdiamnti. Cib suscit?l discussioni in scno alla Con- 

i;:i ssi one ^ ‘nel torso dc17c nuzli si inaaifcstarono vnric tcnd2nzc. 
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Per potcr arrivarc ad un accordo tra lc vnric tosi la 
ssionc dccisc di sottoporrc lo studio dcl C.Z.T. ali'osame 

jun Cor;litato ristrctto (c.d. Comitato dci 42) chc toncssc con 
delle esigcnzc doll'una 0 dell'altra partc c portasse quindi 

sue conclusioni alla Comissionc stcssa. 
I1 20 febbraio 1957 il Cotitato dci 42 sottoposc alla 

ssione un ordine do1 giorno con il quale si approvavs. lo 
oma viario e una breve relazione nclla qualc vcnivano defini- 
clolti degli aspctti dello schema viario stcsso e si dcttavano 

rcttive al C .E.T. per un approfondincnto di alcuni psrticolari, 
Lo schema viario vennc quindi approvato dalla Cormissig 

, ed il Conitato dci 42 fu incaricato di prcdisporre uno studio 

~1 proporzionsmcnto,dcgli inscdiamcnti rcsidcnzinli, sulla dislo- 
:&,zionc dei ccntri dirczionali e sui tcm$i di reaiizzazione. 

I1 Coixi-tato dci 42 predispose una dcttagliatu r~lnzionc, 

portata il lo giu,go 1957 all'eseme della Colmissionc Gencralc, 

con la quale si fissnva di nassima la localizzaziono dei centri 
tirozionali, si dava una idea dclla densit;: dei futuri inscdiamc2 
ti c si fissava un pro,-rsmma di sviluppo ncl tempo. 

Uno de&i aspctti piti intcrc ssanti de1 documcnto stesso 
era offer-to dai nuovi ccntri dirczionali. In un prima tempo in SC 

lie al Comitato dci 42 v'cra stato qualcuno the avcva aus-picato il 

docentramcnto da1 centro attualc in un oltro contra scclto ml- 

pJR . 3ra la cosiddctta soluzionc di dcccn-tranento monocentri- 
Co: In scguito il Comitato si COnVinsC the tutto l'insicmc dcl- 
l'assc oricntalc dovcve rapprescntarc la spilla dorsalc Sci nuuvi 

inscdiamenti ilCl1' arco orientale dclla cit.t?tp e I'attcnzionc dcl 

~omitato si fcrmb sulle due zone di Pictralata o di Contoccllc, 

in aggiunta a quella dell 'EUII cui rimancvn nenpri: riconosciuta 
UilZ2 preminonza. 

Un altro punto cssenzialc mcsso in lucc dalia rclazio- 
nc do1 Comitato dei 42, fu qucllo di ribadirc dcllc liaitnzioni 

alye dcnsita tzrritoriali por tuttz la zona ad orient:: de1 Tcvg 
r-2 o al fine di yrcvcnirc l'nccrescersi ii~discrimil~,,:to dolla cit- 
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torn0 al bariccntro storico. Per qcaato riguardava i tcmpl di 

zionc si s-tabilivc ma progrcssionc in trc tmpi c dclla rctc 
ale o dci ccntri dirczionali. 

II 'csa?c dell2 rclazione dcl Co&tato dei 42 origixb in 
0 alla Comxissionc Gcncralc un vivace dibattito, al tcmine dcl 

scfiuta 6121 15 giugno 7957 - fu post0 in vo-tr,zionc o;1 
rovato un ordino dcl giorno COD il qualc la Con~issiosc, prcs0 

o dclle conclusioni coirtcnute nclla rclmione in quoatione,da- 
andat0 al C.2.T. di rcdigcrc il progctto dcfinitivo iii Piano 

coixpron~hn-to ma rKL.azionc Coil ;>ropostc dcfinitivo sui 
cUarticri autonxii, sull,- disloc-zionc cici ccntri industriali, 

1,~ 
.; 
(j-&71 lYtC ~;WtrOpOli~kU~a. 

11 nuovo scixma. prcdisposto da1 C.S,T. vcnnc portato aL 
ifcsar;:.o della Cwwissionc Gcncralc ncik scdute. dcl 15 novcmbrc 

195'7. Sullo sc1~w.a zJ:,rescntato c sui critcri di i::~ostazionC si C& 
&o contrastnn?i ixk2rvcnti intesi ad c?fc?merc 0 neno chc il 
i‘iano predisposto corrispondcva allo dire-ttivc dell'ordine de1 
;iorno concordato de1 17 novcx~bbre 1355. Se& inoltro la presen 
tazione ai cinquc ordini dcl giorno. 

\ Poiche il; scno alla Com~~issionc pemancvano 2 : l-p1 c ;:: - 
0 incortczzc au:;3 elaborati dcl C.Z-T., sopra.ttutto pcr- 

?h& da pi& parti si ritoncva chi il C.E,;Y. non avc.ssc cohvcnicn 

tcmcntc intcrprctrLto il :xndato riccvuto &alla Gorxissionc Goilc- 
:a1c 9 il Prc sidcntc dolla Coi:tiis,issiono :~:o;XLiX:.Va Lli3EI Coix..-issionc 
Ii novc pSi?SOilC (c.2. 'Jomxissionc dci Fovc) con il coni:ito di 

~saninarc il Pimo proscntato da1 C .X. T. c di rifcrirc Ala C~G 

tissione Gencralo coil LJ:X. rolnziox? r~!o-ti-Kyla., forlm.lr,lfio lc op- 

?ortune propostc. 
I risult&i dcl lavoro compiuto da113 Cormissionc dci 

‘!OvC VCimCrO condcnsati in una rolazio;:c, la qualo si c or?;> on :: v;L 

li una partc couts~lcntc Ossirvszioni 6i carattcrc :;cncr=.lO, di 
In+ seconds pmtc ilclla qua10 voniva anaiiczato l'clabor~to dcl 
:.E.'I'. alla luoc dci singoX punti dcll'ordinc de1 giorno de1 
17 novembrc! 1955, c Ski ui?a tcrza par-tc con-tcncnti le ~ropos-tc 
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.la Coianissionc stossa. 
Nella rclazionc, la Comtissionc dei Nove ncttcva nnzi- 

;&in rilievo la i,nadcguata dincnsiono do1 Piano, cd csminatn 

rispondonea dcll'elaborato dcl C.2.T. con i singoli punti dol 
Jrdine de1 giom. 17 novonbrc 1955 rilovnva chc: 

non sombrmano assicuratc lc richicstc carattcristichc di apcg 
tura e flcasibilii& dcl Piano; 
scclbravano ccccssivc lc dinonsioni do1 nuovo centro di Pietra- 

lata; 
non era otudiatz con un dossggio continua cd organizzeto la di 
stribuziono dcllc zone vcrdi; 
i nuovi quarticx9 a sud doll'EUR non crane a dirotto contattc 
con esso; nor. risultavano efficaccmntc tutclatc lc zone ad 

-ovcst dcllldrdcatina~ 1 ml scttorc trc. l'Appi,? Nuova c la Ti- 
burtina, lo sviluppo cdilizio appariva piuttosto rilevantc; 
l2clla zona di Pictmkta l'cspansionc cdilizia prevista era 
yiuttosto massiccia; ncllc zone occidcxixli si sarobbe potu- 
to tencr ma&ornentc conto di nlouni cloncnti osis-l-enti gi8 

'attuati sulla base de1 Piano Rcgolatoro 1931 (case di cura, 

convcnti, villc, ccc.); 
lc prcvisioai rclstivc al traffic9 0 allc sistcnazioni viaric, 

fcrroviario cd acroportunli apparivaF0 ~cncr2l!:;mtc accctta- 
bili; 
appariva a1quE.n.Lo dispondiosa la prcvistn rctc :actropolitanz; 

ormo insufficienti lc prcvisioni relative allc ZOEC! indu- 
strinli; 

I 
il Piano non considcrnvn lc rcciprochc ?ossihili.ta di i?:tcgrg 
zionc tr& Rone cd i Cmuni viciniori. 

La Coxmiusionc dci Novc fommlav,? infinc propos.lc: di 
carattere pratico, ri,:ssunto in trc sruppi: viabilit8, azzoim- 
xxto, rcgolemcntazionc e noll;ic di s-k6,uazionc. 

A qucsta rclazione il C.2.T. prcscntb le propric cm- 
trodeduaioni, 
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Con tall controdedueioni il C.2.T. cnumerb i punti sui 

,&ii -. a sue am-is0 -- non cmcrgcvano ragioili di di3senso (inqug 

.tiicnto dcl Piano ii1 un vest-0 piXi0 -tcrri%otialC, CsiKUlSiOnC p3Tg 

,pntc nel scr;~c;rcl?io ad oricntc dclla vallc dcl Tcverc, dcccn- 
,sincnto dellc attivitL dirczionali nci nuovi ccntri XJB, Ccnto- 
Ile, Pietralata, rcvisionc dci limiti dclla zona industriale 

est dclla~citth, lo schema dells. rctc viaria, la prcscrvazig 
dcl centro storico), lc modifichc da apportnrc in base ai sug 

rimcnti dolla Comk.ssiono dei NOW (insorimcnto nclla rcte de& 
artcric principali dclla circonvallazionc Nomentana c di un 

,attd della circonvnllazionc Tuscolana, rcvisionc de1 traccia- 

dell'assc di scorrimccto, potonzi,amcnto dei lungotcvcre, rc- 

sionc de110 schema dclla notropolitena, awicinamento di alcg 
yuarticri de1 SCttOiT sud alla zona dcll'lXJ:Uli, maggior dcccn- 

'amen-to dogli ampliancnti no1 scttor;: cstp dirninuzionc dclla 
nsita di alcuni quartieri compresi tra 1'Ardeatina c lc Tre 

ntane 9 rcvisionc dcllc dclimitazioni tra la zone A, B, C, di 
inzionc tra parchi pnbblici c privati) e le quostioni sulle 

ali pcrmancvano divcsgonzc di o?inioni (attravcrsamcnto (: sex 

zio dirctto con la motrol>olitana dcl ccntro storico, riduzio- 
dcllo dimonsio:li c: d.cll:. funzioni dcl ccntro di Pictralata, 

mcnto dcllc dcnsita nci quarticri cstcnsivi). 
La rclazionc dell:- Comi-,issionc dci Eovc c lc controdc 

.Y -ioni de1 C.E.T. vcnIlCrO portati - i?CllZ scduta dcl 30 aprilo 

:56 - all'csamc dclla Co,.;iissione Gencralc, 13 quale prcsc at- 

) dci vari dooumcnti prcsentati C, considcrato csaurito il suo 

mpito 9 dccisc di rimcttcrc il tutto al Consiglio Comunalc af- 
.nch& quest0 fosso xosso in condizionc di assuncre lc dclibcr~ 
.oni the avcssc ri-tcnul-0 ncccssaric. 

In Consi&o Conunnlc il progotto do1 C.E.T. provocb 

Ia approfondita discuasionc, a conclusionc dclla quale, il 26 
.ugllo 1958, il ~onsi~lio :qprovb 3 maggiornnza un ordine dcl 
.03x0 nOl qua13 vcxivano formulate ;xcciei dirt-ttivc attc a 
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Sx2rc a yunto Uil 2uovo progctto di Liailo ik~olatorc d2 sotto- 

T*C? nuovxxsltc C in via dcfinitiva al Consiglio COiXXEd~ D 111 

rticolarc l'ordinc dcl giorno poncva in rilicvo la ncccssit& 

assicurare la salvagucrdie dcl ccntro fradiaionelc Aella cit- 

t5. con il dCCC~ltlXillcilt0 di una pcrtc de&i insodkaarncnti di 02 

rattcrc dirczioi@c; 

csaminarc, nclJ'ar.lbito de1 tcrritorio copcrto da1 Piano Bcgo- 

la-tore 1931, l'cvcntualc adozionc c!i prowcdincnti i quali 

coi;ll,ortssscro un2 riduziono dcllc ilci23it& cdilizia c sssicu- 

2.ssCro la off'ittiva creazioilc Si adcguati spazi vcrdi fra i 

quartiori cdificahili; 

indirizzarc il dcccntramento ~rcval~ntcl;r:-;;;:-~~~~~,-~;~ v~:::':ic~ il 1;!::;~:.5 I: ~::+c 

dcll'EUE: c di salvaguzrdarc la dcstin>zione di zone Opportuns 

xcntc scc1tc 9 in zltrc parti de1 conprcnsorio COLl-?uil31C, alla 

costituzionc di ccntri di quarticri; 

a-ttuare lo svilu2i30 dclla citt& in j:?isura prcvalcntc sulk 

s;)onda sinist?.: ~21 Teverc cd i2 pzrCicolarc ncl octtorc corn 

prOso fm 12 vie Arfic2tinr 0 il Tcvcro vcrso il ix2rc9 cvitar, ..~~. 
do occcssivi ixi::cS.i~~cnti c1 nord dclla Tiburtina; 

6ctcrminarc 10. dc3sit5 dci nuovi in~cdiammti conciliando 02 

:>ortunamcntc lc csig;;nze urbanistichc c quclle cconorY~chc; 

distingucrc la Gcstinazio~?c a parco :mbblico dn i;ucl'la a pay 

cc privato c Gcfiriirc .in pzrticolnrc - xlei modi Trcvisti &LL 

la vigciltc lcgisl2zionc - i vincoli di conpctmza ConunnlC 

i,Or la dcstinaaionc Offcttiva dOlla v;.&issim. zoilz vcr6ic Ohc 

in-Lcrcasz 12 vi:- Ayjpia An-tica, cOi:~prcsa la vxllc dollu Caffc- 

rcila; 

indirizznrc i 2uovi inscdi2ixnti vOTS0 una csp2nsionc ad xx- 

pi0 rcspix-0, scco;2do critcri ispirati ~110 <inalitti 601 ?ia- 

ilo Intercomun~lc c portant&glio 2cfii~:ibil.i in tal0 SC&!; 

utilizzarc, all0 sco;30 di 2ssicururc l2 rapida c convcnicntc 

xisoluzionc dci i)roblcni. vicri, lc: fccolt2 offcrtc daj. vine0 .- 
1; fissnti :?al. Piano Xcgolatorc: 1931; 



p$; 
7,f d' P zs orrc Coil sollccitudinc la xi,:liorc attrcszatura dcl siste 
%2( ,.+Jviaric c!sistcntc; ;g 2. 
i‘) approfondire, i;.;, in i-clazionc al sis-kc:-2 dclla grendc vi~bilitk, 
$ 10 studio dcllc vxic soluzioid iI1 csz.r.lc; in particolarc sal- ~a! ,I:: 
$ ~~guardarc la possibilitk dclla rcalizzazione di mm ertoria 4,: 
.I; iJi scorrimcnto vclocc, da nord i? sudpa oricnte dclk. citth; 

tcllcro ncl x73ssixo conto l'esigcnm. c'hc l'cdilizia ro13al:a fog 
:' sf.3 agcvolate nilla 3m attivitk da stru;icnti giuridici Ati 

ad cvi'mrc 1~ prcsmlibilc lung2 zttcsu dcl pcrfczionaClcnt0 

fomialo de1 nuovo Aan0 Rcgolatorc; 
112) CO3?rCCkK ii i?UOV0 Fiano di norm3 tr~~:1?si-;‘oric dirt-ttc a feci- 

litare per IC zoilc ilOn ancom 
II 

copcrtc da 2iani pnrticolarcg- 
giati la fori-l,:zio;?c di nuovi nuclei rcsidcnziali or~gmizzati 

c qualificati.; 
13) agcvola~rc la costruzionc di abitazioni rlcllc zone agricolc; 

14) avcrc cura chc lc $ispcsizioni dcl iluovo Piano kgolatorc Gc 

ncralc incidcsscro co3 critcri di ~:rudcnza c nclla i;lisura iq 

dispcnsebil~ sull'a~ktualc cdificabilitE dcllc arcc urbanizzg 

tc da1 Piano Ecgolatorc 1931; 
15) tcncre prcscn-kc l'iiqorixnza dci trc.sporti ncrci anchc QC~ 

collcgancnti a corto rnggio. 

11 m.nd.n-tu di ycwcdcrc alllz stcsum dci pz:og~k~0 vm 

alla Gimta iLunicipalc, 1~2 qu?Lc: incaricb dcll'clab,o 
1'Ufficio Spccialc i:Cr il Ruov:; Piano %2- 

c la 3ipxetiZionc XV - Urbanistica. 
Lo sc110nn de1 Piano coz1 i:].2borato c ncconpagnnnt;o d-l- 

illus-L::Aiva c dally nom-x tccnichc di at-kuzzionc 
quindi nuov:xcntc sottoposto ::ll'cxmc dcl Consiglis <JO- 

auaa1e 'CtiZ 9 ncl?,a nc<uta. dcl 24 giugno 1?59, nc dclibcrnvn l'rdo 
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Zona C = riiliixilSio~Ex!CntO viario CC c?Alizio (quer-bieri 
Cl2.0 riCi~iOdon0 una rivalu2aLionc sia ai fii3.i CC0 I- 
1lOl.d Ci sia de1 decor0 ciktadinoj; 

ZOna D = COr;I@Ct&XiltO (quarticri ye;-ifcrici ill f2sC di 

svi.lul;;l:o ;;Ocondo i 3iaxi ;xyCicclarc&ati dC1 

T.R. 1':31); 

Zona E = prim zona di espansioilc (nCll'aLbit0 <Cl P.11, 

1531 c yeiva di piani par->icolaro~@.ti.); 

ZOna F = ris-lx-k-Lurctzionc urbanis6ics (iluclci cdilizi, 

lottizzazioni convcnzionat3 2 a.z;;;rcgati e:Qusivi 

sorti fuori dci lirxiti de1 ?".i?. 1331); 

Zona G = second.: zOi& di cspanSionc (Cstcrna ai lij:li-L% de1 

TJ 'I? e.~. . lgjlj ovc & amr;lcsae la con-bwzionc di auovi 
,. I quarmem autonoi:li;, 

Zona H = azro ro;mno (contcqla du0 -li.l>i di dcstinazionc: 

una j+y-L-kmOntC agri cola Coil lotti ninij:li di llc~ . 

20.GW, c Lli:a Coil carattcristichc anchc agricolc 

r;a do-vc : conccssa 1' zdifiC8,zionc Su lotti di 

nq. 5.ow!; 

Zona I = CCntA dircxionali 0 mcc di riscrva :xr cciztri 

di quar-kicri; 

Zona L = arcz ;y2:v l'industria; 

Zona 2.1 = arcc ;xr i Scrvizi gmerali. 
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L'Amministrazione Conunale ha preso atto con deliberazio 

e n.2003 de1 12 otto'sre 1961 dello schema de1 Piano Intercomunale, 

ravksatolo idoneo in rap;,orto alle finalit& da conseguire, ha 

Bto mandato all'Ufficio Speciale Nuovo Piano Regolatore di defini- 

e in dettaglio - previ contatti con le Amministrazioni statali e 

ocali interessate - tutti gli aspetti de1 Piano Intercomunale con- 

ernenti l'entitj e la natura dei vincoli nonch6 la specie dcgli iz 

grventi urhanistici. 

Gli scopi the il Piano Intercomunale si & :>rcfisso posso- 

2 essere cosi puntualizzati: 

) determinazione dei limiti e livelli di interessc de1 territorio 

in base al complesso dei rapporti dei vari Comuni con Roma; 

) coordinamento dci Piani Regolatori comunali, riguardo a tutti 

qucgli interventi urbanistici concernenti due 0 piti Comibni con- 

termini; 

) determinazione dei sistemi coordinati di residenza-lavoro nell'aE 

bito de1 territorio interessato e dellearee da riscrvare agli in- 

sediarncnti residcnziali e industriali, per ragglungere, attraver- 

so l'integrazione tra Rorna c il "sue territorio", lc condizioni 

piti favorwoli per l'assorbimcnto dclle corrcnti rnigratorie, il 

decentramento delle gravitazioni su Roma e l'alleggerinento del- 

la concentrazione adilizia nella citt8; 

) dctorminazione delle infrnstrutture necossarie per provocare 

quella'kccitazione economica ed urbanistica" dei tcrritori prc- 

scelti per i nuovi insediarxcnti, onde assicurare il success0 pc; 

gli intervcnti proposti; 

) salvaguardia de1 patrirnonio patsistico cd amhicntale mediante 13 

costituzione di sistemi di parchi continui faconti cape alla tit 

t& e determinazione di vincoli divcrsi da apporre allc zone di is 

teresse naturalc. 

Gli interventi urbanistici proposti da1 Piano Intercomuna- 

? consistono essenziQnentc in uno schema di rete viaria principjlu 

I 
di zonizzazione di xassima dcl territorio. 

Per quanto riguarda 1~ retc viaria, questa si impernio su 

due artcrie rapide: la prima collcga Cititavecchia con Latina (cd h:: 

la funzione di risolvcrc il problcma de-1 traffic0 comrwrcialc pcsar:- 

tc e veloce dolla via AWelis fra Roma c Civitcveccltia); la second- 



& ,i3na Pontina e co1 mare, 
18 1 

attraverso KAOilTerOTunuu, dvvrL, il_- 

b* 
paa, Cisterna, Anzio, attirando un cospicuo traffic0 di scorri- 

&to al di fuori delle zone di Boma e dci Colli Albani. 

Altri elementi importsnti dclla rete viaria sono la stra- 
;;~ is pedemontana dei Colli Albani, a servizio dei nuovi insediamonti 

;,sidenziali, il nuovo traccia~to della via Tiburtina, leggernentc 

I sud dell'attuale, il quale, sottopassando in galleria Tivoli, si 

&laccia alla statale dopo questa citt& ed infine il nuovo trac- 

:&to viario cho, dipartendosi dallfAurelia prcsso Civitavecchia, si 

&llaccia all'anello A.N.A.S. ad ovest della via Cassia. 

Sono stati previsti due sistemi stradali turistici: il i;r& 

o costituito da urea "strada sostegno" veloce da Civitavecchia a Toy 
P :scina, il second0 costituito dalla progettnta Autostrada d-i Cast?l- 

!i chc, giunta nei pressi di Marina, si sviluppa attravcrso due 'lstrs 

le parco" nel comprensorio dei Castclli Romani. 

Son0 state infine ,>reviste altre strade di importanza see02 

aaria, con lo scope di risolv;lrc su Scala intercomunale alcuni collk- 

gamenti minori. 

Circa i nuovi insediementi residcnziali, gli interventi 

proposti nel piano sono di due ordini: 

a) ridistribuziona e ridimensionamcnto, nel yuadro delle csigcnzc ge- 
.a :,>," .:a,,.' 

.--I 

nernli de1 cnmprsnsorio, dcllc zone di espansionc previs-i-e dc:i 

singoli Comuni nei rispettivi Piani Regolatori; 

,!) d' 'd in ivi uazione di zone the, per la lore ubicazione E per le loro 

caratteris-ticho specifiche, si sono ritenutc idonee per lo svilu~ 

po di insediamenti rssidcnziali di una certa entita. 11 lore sco- 

po e oltre the qucllo di assorbire lc corrcnti migratorie the gra 

vano su Roma e di costituire, con unit limitata dcnsiti. cdilizic, 

una altarnativa alla rcsidcnza urbana, anchc quell0 di riorciinarc 

organicamente la residonza in rapporto allc zone di lavoro. 

P-r tali scope l'ubicazione dellc zone anzidette k statn 

scelta in funzione sia dei carattzri doi movimcnti migratori, sia 

delle possibilitk. di dispoxe convenisntcnente di fonti di lavoro 

eapaci di assorbire la mano d'opera disponibile, sia infinc di in<,;. 

strutture che‘,<&'acilitino la riuscita di tali interventi. 
$. 



Complessivamente la distribuzione dei nuovi insedia- 

enti residenziali rispetta le seguenti perccntuali: 

45% zona sud-est: piana Pontina e Colli Albani; 

15% zona est: valle de1 Sacco; 

20% zona nord-est: tra le vie Tiburtina e Salaria; 

20$ arco nord-ovest: Braccianese e Civitavecchia. 

La distribuzione delle zone residenziali e stata stu- 

jata in relazione alla disponibilita di opportune fonti di 1s 

oro, intendendo queste ultime, anche nel ramo industriale, non 

010 come insediamenti di grandi complcssi ma anche, e soprattus 

o, come iniziative di limitata entita. 

Nell0 schema de1 Piano sono state ovviamente indicate 

oltanto le zone industriali di una certa en-tit&, localizzate 

rincipalmente nella piana Pontina (press0 Pomezia, Aprilia, Ci- 

terna 0 Latina) e, in misura minore, press0 Artena-Colleferro, 

ivoli-Guidonia, Monterotondo Scalo e Civitavecchia. 

Nel restante territorio non interessato dagli inter- 

enti esposti k stata stabilita una destinazione prevalentemcn- 

e agricola, con particolari vincoli, soprattutto sulle zone s& 

crate, per salvaguardare quanto ancora rimane de1 patrimonio 

aesistico e aroheologico della regione. 

Gli interventi principali a tal fine riguardano tutta 

a fascia costiera da Civitavecchia al Circco, e il complesso 

ei Colli Albani. 

Gli atti de1 nuovo Piano Regolatore Gencrale adottato 

1 24 giugno 1959 vennero pubblicati a norma di leggc, dando 

uogo a n.2756 osservazioni sullc quali, previo parere di una 

peciale Commissione, si pronunciava la Giunta Municipale. 

11 progetto de1 Piano, unitamente agli atti di rite, 

n data 27 gennaio 1960, veniva inviato al Minister0 dei Lavori z 
ubblici'per le successive determinazioni. 11 Minister0 dei La- 

'ori Pubblici lo sottoponeva al Consiglio Superiorc e questo, 
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me approfondito delle soluzioni proposte, riunito in 

semblea Generale nella seduta de1 23 novembre 1961, ha espres- 

il proprio ragionato parere sul progetto 6 sulle osservazio- 

a sue tempo presentate, ed ha ritenuto il Piano ammissibile 

lie sue linee generali, suggerendo peraltro akcune modifiche 

Pih precisamente il Consiglio Superiore ha ritenuto 

riguarda le previsioni di sviluppo all'esterno 

el nucleo urbane, il Piano sia da rivedere al fine di inqua- 

ti ampia visione territoriale, in relazione alle 

ndicazioni conseguenti dallo schema di Piano Intercomunale. 

11 Consiglio Superiore ha quindi sottolineato la ne- 

Piano sia integrato e modificato in riferimeato 

alla zonizzazione e ai servizi, al programma di 

al testo delle norme tecniche di esecuzione. 

Passando a trattare dei singoli aspetti sotto i quali 

il Piano pub essere riguardato, il Consiglio Superiore ha rile- 

at0 in particolare: 

El stata sottolineata llopportunita - ai fini della so- 

uzione dei problemi de1 traffic0 - di considerare suddivisa la 

itta in tre parti distinke: la prima corrispondente al nucleo 

torico centrale (nella quale la risoluzione dei problemi de1 

ottenuta con un dea&amento di alcune at- 

rire il movimento di mezzi di trasporto col- 

ello dei mezzi individuali); la seconda, coy 
”  
>? rispondente alle zone gi& costruite della cittB e ubicate al di fug 

centrale (nella quale dovranno essere poten- 

sport0 collettivo); la terza, corrispondente 

alla fascia esterna per la quale F? stat0 previsto il future svilu2 
po edilizio (per la quale il Piano Regolatore deve fornire le ne- 

cessarie direttive tecniche per quanta concer+e i parcheggi, la 

metropolitana, le stazioni terminali, etc.). 
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E' stato inoltre suggerito di: 

modificare il tracciato di varie arterie e la sostituzione di al- 
tre in modo da evitare circuiti ad anello e da formare scorrimenti 

tangenziali piti aperti verso lIesterno; 

immettere ihe nuove autostrade solo nelle vie di rapid0 scorrimento; 

perfezionare le attrezLature de1 Grande Xaccordo Anulare; 

integrare le arterie de1 sistema principale con un sistema viario 
intermedio; 

rivedere l'impostazione de1 sistema delle linee metropolitane; 

prevedere la sistemazione delle autostazioni in modo the sia evi- 

tato l'accentramento delle provenienze in un solo pun-to; 

fissare le ubicazioni di massima per gli eliporti; 

aggiornare le previsioni per il porto-canale di Fiumicino. 

iizzazione 

11 Consiglio Superiore ha preso in esame le previsioni re- 

tive alle diverse zone in cui il territorio e riyartito: 

la A - Si auspica una tutela attiva degli ambienti de1 centro stori- 

co, ponendo in essere idonei incentivi per una reale e piti 
efficace conservazione degli ambienti stessi. 

Viene suggerito di fare una netta distinzione tra le 

operazioni the possono eseguirsi isolatamente (opere di 02 
dinaria e straordinaria manutenzione degli edifici) e quelle 

the debbono avvenire per gruppi organici di edifici (opere di 

risanatnento). 

Viene sottolineeta l'opportunita, al fine di awiare il 

process0 di riordinamento de1 centro storico, di definire tre 

categoric di comprensori: uua prima riguardante gli ambienti 

di maggior valor-e ambientale per i quali B necessaria la for- 

mazione di appositi piani particolareggiati da compiere isol& 
to per isolato; una seconda relativa ad ambienti di notevole 

pregio ma di minor interesse,per cui i? urgente un intervento 

l-7. 
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per evitare il rapid0 decadimento in atto, e per i quali si prowe- 

le& a mezzo di piani particolareggiati da adottare entro sei mesi - 

fl anno; una terza, concernente ambienti di interesse secondario, 

jei qua22 sia consentito procedere anche isolatamente. 

Vengono infine indicati alcuni complessi the sarebbe oppcr 

+J~IIO fossero inclusi nelle zone A1 e 82. 

c Si suggerisce di stabilire the in tutte le zone i3, quando si voglia 
trasformare una costruzfone esistente mediante demo1izior.e e rico- 

struzione o quando possa procedersi a nuove costruzioni su lotti 

liberi, la nuova fabbricazione abbia un volume corrispondente a que& 

lo realizzabile in base alle destinazioni edllizie fissate nei pig 

ri particolareggiati approvati prima della entrata in vigore del 

nuovo Piano Regolatore; il rigid0 criteria della conservazione dei 

volumi attuali deve essere applicato in zone the meritino piti speci 

ficamente tale conservazione, come ad esempio nelle'zone Lianche” 

e nelle aree ricadenti in localita dichiarate di notevole interesse 

pubblico, 

Si rawisa inoltre necessario sopprimere la norma transi- 

toria second0 la quale en-kc i primi 7 anni dell'entrata 4n vigore 

de1 nuovo Piano sarebbe applicabile la disciplina de1 Regolamento 

Edilizio 1934. 

= Si precisa the il Piano Regolatore deve indicare le nuove previsioni 
della viabilith principale e la localizzazione delle aree occorrenti 

ai pih importanti servizi pubblici. Si consiglia inoltre - ai fini 

di una pib pertinente qualificazione urbanistica ed edilizia in re- 

lazione all'importanza di detta zona -di individuare le maggiori 

opere di ristrutturazicne, quale attc tecrko preparatorio dei futu- 

ri piani particolareggiati, the valga a fornire un indirizzo ai pos- 

sibili interventi dei privati. 
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- Vicna proposta una piu chiara normaziono dell? carat- 

teristicho dolla zona; viene iuoltrc rilsvata lloppor- 

tunita di lasciaro lkbcre dalla fabbricozione e desti- 

nare quindi a verda a.‘.cuiie moo, sulla base dello elen- 

co prodisposto dalln Soprintcndcnza ai I'Jonumenti de1 

Lazio. Si sug;;'erisce infine di dare una appropriata qua- 

lificazione edilizia alle ar:c inedificn$e the fiancheg- 

giano llasse attrozzato da Pietralata a Centocelle. 

Zone E e G - Si riticno opportuno the il Comunc precisi meglio la 

portata dello operazioni inercnti a tali zone e deli- 

miti con chiarezza i comprensori nei quali ai articola- 

no le varie parti, Per assicurare la traduzione prati- 

ca di tali principi occorrc prowedcr- alla fomazione 

di un piano particolareggiato esteso a ciascun compren- 

sorio; a tal fine & neces:ario cho siano sta'oiliti i li- 

niti dci c03pmnsori cui debbono estondo?Tsi le prcvisioni 

unitnrie dei nuovi quarticri e nuclei residcnziali. Si 
ritione inoltre op:Jortullo the tu%ti i co;;:prensori indi- 

viduati nelle iluovz zone di -s~m.nsiotx includano nei lo- 

ro porkletri anche le fasce vordi o di sisyetto. 
Si segizala l'opportunit2 di riesa.cinare slcune pre- 

visioni dcgli insedianenti di tipo 2 e G, data la parti- 

colare situazione topo; Pji-afica delle zone o per la ye- 

senza di mbienti the nc?itar,o una nigliore salvaguardia, 

Vienc infine richiaxlata 1 'attenzione d&l. Comune 

sulla nccessith di riservare aree ;2er la formazione di com- 

plessi di edilizia popolare, nonche di dcfinire coi-npren- 

sari di estcmione sufficientcncnte elevata the consenta- 

no la forimzione di un pib a;ipio l>atrinrnio di aree fab- 

bricabili. 
s 
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cona F - Si rileva l~opportunita di comprendere in questa zona 

altri 45 insedisxenti sorti spontaneanente e non in- 

clusi a suo tempo nelle zone di ristrutturaziono urba- 

nistica.Vienc s,sgflalata una contraddizione tra quanto 

spocificato nello ~floriim circa la densita territoriale 

the non deve supware i 100 ah/ha e le indicazioni del- 

lo planimetris the in qualche case recano il segno di- 

stintivo della donsit& di 20C ah/ha; si suggerisce di 

adottare per tutti i comprensori di tipo F una densit% 

territoriale non r?aggiore di 150 ah/ha. 

Si sottolinoa, infine, la necessita di indicare 

nel Piano Genorale le Principali artorie e la arce per 

i pubblic9 servizi. 

'lona H - l?iqc?iiesso the 1s 2~2 visioni per IlAgro Roiaano sono nel 

cor~plosso poco scddisfacenti, il Consiglio Superiore 

formula fre l'altro i se;ucnti rilievi: 

a) i nuovi centri rcsidcnziali non possono csocrc lirfiita- 

t% alla fascia lunge la Via C.Coloxbo ma debbono essere 

previsti enche ncllc altrc dircttrici di ospansione; 

b) provcd,,ro y~cr Yimicino tqualche i;laggior svilulpo te- 

nendo conto della situeziono di fatto detorminata da1 

CZP con la fomazione di un quartiere di edilizia popolare; 

c) stabilire nisure di salveguardia di netura alnbientale e 

paesistica pei- i;lolti complessi rurali ed.antichi casali e 

precisare le localizzazioni dei borghi di scrvizio delltAgro; 

6) adottare i critei-i di salvaguardia dell'assetto agrario 

yer i co!;lyrensori ricadonti nell'ambito dei Consorzl di 
bonifica di Ostia, di Xaccarese e dell'Agro Romano; 

0) introdurre per 1~ sottozona Ii1 la distinzione tra co- 

struzioni rcsid nzinli isolate 0 nuclei organiazati, :. 

i qtiali: d~sponganio.~laZ~~~into~~o.~di ma super - 
‘ 
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ficie agricola sufficientemente ampia (di almeno e2 

tari IO, 50 e 100) da cui possa trarre risorse eco- 

nomiche una parte dcgli abitanti di ciascun insedia 

mento. 

$uovi, centri direzionali = Si segnala l'opportunit& di conside- 

[ 
I" rare le aree designate "di riserva per centri di quar- 

:), tieri" quali aree di centri direzionali veri e propri. 
_, 

Poiche le aree per i nuovi centri direziona- 

li si ritengono insufficienti per il fabbisogno delle 
attivit8 the.debbono aver sede nella Capitale, si sug- 

gerisce di rendere utilizzabili a tal fine altre aree 

opportunamente dislocate. 

Servizi generali = Si ritienc assolutamente nccessario the le 

previsioni di nuove aree per i scrvizi generali venga- 

no integrate opportunamente, sia aumentandone il nume- 

ro, sia precisandone meglio la destinazione. In parti- 

colare, si segnalano le esigenze relative agli ospeda- 

li e attrezzature sanatoriali, convalescenziarie e as- 

sistenziali, agli edifici scolastici, agli ndifici re- 

ligiosi. 

Si suggerisce infinc di inscrirc nelle previl 

sioni de1 Piano localizzazioni di aree per gli edifici 

giudiziari, la sede della Corte dei Conti, la scde de1 

Comando dci Carabinieri, la sedc dei nuovi istituti u- 

niversitari , gli impianti annonari, gli impianti di 

smaltimcnto delle acque meteoricho, delle acque nere e 

dei rifiuti solidi. 

Zone Verdi e di interesse paesistico = Si riticne indispensabi- 

lo chc la distribuzione dei psrchi vcnga riveduta, al * 
fine di costituire una serie quanto piti poseibile con- 

tinua di zone libere, the possano collegarsi tra lore 

per formare vcri c propri itincrari, percorribili a 

scope ricreativo. Si segnala inoltre la convenicnza 



the tali conplessi penotrino pii the possibile versa 

llinterno dell'abitato, awicinandosi al nucloo centra- 

lo, e siano collogati a quest0 mcdiante appositi quanto 

agevoli accossi. 11 Consiglio Supcrior3 passa quindi ad 

esaminare piti specificamente alcuni conprensori da vin- 

colare a parco private c a parco pubblico, con partico- 

lam riguardo al cof;prcnsorio paesistico dell'Asloia Antioa. 

me industriali - Vicne sottolineata la necessitk di into&Tare le 

previsioni rzlativo ycr quelle industrie the possono esse- 
. I re -pm utilmnte ravvicinate alla citta9 nonchk di predi- 

S~OOiTG CCC"0 pC?r le L zone di lavoro a sud-ovest, in consldc- 

razione doi prcvisti ulteSiori increncnti di residenze nel 

sottore lunge la Via C.Colo;;lbo. 

mi di at-tuazione ---_I 
Fcr quanta conc?rne lc fasi di attuazione de1 piano, il. 

3to de1 Consiglio Supcriore dei Lavori Xoblici rilova la ncces- 

it& the il relativo pro~rarma venga intcgrato con la definizione 

i organici ~3rograi:liiii csecutivi, nei quali siano considcrati gli 

ntcrventi a carattore pubblico e quelli di spcttanza dei privati; 

&ho siano inoltrc reMificate le im.-ecOG.Onzo Ca dare ad 2lcune Si- 

temazioni. A tale ;3roposito si afforiila the nella prina fase son0 da 

mprendere la rcalizzazione dell'asso viario di scorrinento orien- 

3.le da PictralatL- all':XJR, e gli allacciancnti stradali con alcu- 

ni do&i inpianti 26 attrezzature di mggioor intoresse cittadino. 

Oltre a cib si pane in rilievo l'esig;:nza di stabiltie la gxduali- 

t& delle Tusi di svilu-,;I0 Soi vari quarticri rcsiJcnziali, tOilolld.0 

prcsenti le prL'ccc:enzo da stabiliro per la rozlizzazioni CelL'cdili- 

zia popoloro e ger lo classi incno abbicnti. 

Circa i piani particolarcg~iati ei sugerisco di prevc- 
* 

derne 12 prccisa succcssiono, in rclazionc allo -sigenze di prio- 

33th - no11 'ordim - 601 cOntr0 storico, dell0 zone clli lidi:,ien- 

sionamento viario c& odilizio, fielle zone Ci ristrutturqzione, ed, 
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: parallelo, q uello dei ccntri direzionali e delle nuove zone di 

:pansione. 

11 voto dcl Consiglio Superiore dei LL.PP. concludeva au- 

,icando the l'organizzazione degli studi dcl nuovo piano regOlatO- 

venisse potenziata per assicurare una appropriata attuazione de& 

previsioni e suggerendo di awalersi dell'applicazione dell'art.18 

lla vigente legge urbanistica per la formazione di un congruo pa- 

$monio di aree fabbricabili. 

Subito dopo la formulazione de1 voto da parte de1 Consi- 

$ io Superiore, il Minister0 dei Lavori Pubblici ha rcstituito gli 

&ti al Comune di Roma per la necessaria rielaborazione. 

L'Ufficio Speciale inizib quindi la elaborazione de1 pia- 

""7 tenendo conto sia delle direttive e delle conclusioni contenute 

,l voto stesso, sia degli studi the, pendente l'esamc de1 Consiglio 

Superiore dei Lavori Pubblici, lo stesso Ufficio Speciale aveva inin 

errottamente svolto per approfondire tutti gli aspetti dei vari pro 

lemi urbanistici connessi al piano. 

Con deliberazione commissariale n.896 de1 28 marzo 1962 k 

su invito de1 Ninistro dei Lavori Pubblici, nominata una Com- 

ne di cinque tecnici esperti urbanisti (Fiorentino, Lugli,Pas- 

Piccinato e Valori) con l'incarico di fornire al Sub Com- 

missario all'urbanistica, Ing.Alberto Bianchi, cui ii affidato il 

compito di sovraintendere al lavoro di rielaborazione de1 pinno,la 

Propria consulenza in merit0 , per la rielaborazione de1 piano stcsso. 

Successivamente - il 20 aprile 1962 - lo stesso Kinistro 

.sponeva la costituzione di una Commissione Ninisteriaie cornposta 

da1 Presidente della VI Sezione de1 Consiglio Superiore dei Lavori 

,'ubblici Prof.Ing.Cesare Valle, da1 Prof.Arch.Carlo Ceschi Sovrain- 

fendente ai Monumenti de1 Lazio, dagli Ispettori Generali de1 Nini- 

stcro Ing.Di Gioia e Dr.Martuscelli, e dall'Arch.Rossi de' Paoli, 

,membro de1 Consiglio Superiore dei LL.PP., Presidcnte della Sezione 

Laziale dell'Istituto >Tazionale di Urbanistica, con il compito di 

accertare, nel torso de1 lavoro di rielaborazione de1 piano, la ri- 

spondenza o meno delie conclusioni adottate, ncl campo tecnico e 
[;; 

gluridico, alle direttive contenute nel voto de1 23 novembre 1561 de1 

Consiglio Superiore. 
11 nuovo piano quindi, the sostituisce quo110 de1 1959,ri- 

$iLta dalla collaborazione de1 Comitato con 1'Ufficio Speciale e le 



I 

CRITERI GENfiRkLI D'IkF'CSTAZIONr; DJ, PIANO D FASI DI ATTUAZItia- 

La difeaa de1 centro storico k, come sempre, il fulcra 

de1 nuovo P.R., il criteria fondamentale da cui prendono avvio 

le prescrizioni e gli indirizzi per la riforma e lo sviluppo de!, 

l'organismo urbano. Questa de1 centro storico B perb una difesa 

attiva, intesa a preservare da demolizioni e rifacimenti gli edi- 

fici tradizionali della citta per conservare non solo i monumenti 

storici isolati, ma l'atmosfera stessa degli antichi quartieri, 

attraverso una prudente opera di bonifica e ai restauro. 

Le facolta di Architettura e di Ingegneria aell’univer- 

sit& di Roma sono gi& impegnate in un accurate lavoro d'indagine 

the dovr& servire di base all'elaborazione dei futuri piani par- 

ticolareggiati. Esse hanno gi& fornito,una serie di primi elabors- 

ti su Scala 1:2.000, frutto delle prime indagini e ricerche ese- 

guite nella zona centrale de1 nucleo urbano. Questa analisi, Che 

va necessariamente approfondita, comportera, data la vastita e 

la complessitk della materia, un certo tempo: ma non si pub prc- 

scindere da una profonda conoscenza de1 problema per articolare 

il centro cittadino in zone con caratteristiche differenti e dif- 

ferenti possibilita d'intervento, atte a consentirne una propria 

vitalit&. anzich& a cristallizzare la situazione attuale, .tr:;.:~fcr. 

mandolo fatalmente in un museo. 

11 centro etorico potra c,si essere restituito alle fun- 

zioni per le quali appare idoneo, the sono essenzialmente cultura- 

li, residenziali e di rappresentanza. Le attivita direzionali do - 

vranno percio essere decentrate attraverso una politica urbanistl 

ca tendente a sviluppare le nuove zone a cih destinate con asso:i;; 

ta priori-t& rispetto ad ogni altra operazione. 

LO stesso voto de1 Consiglio Superiore dei LL.PP. fa 

riferimento a tale connessione di telnpi e di destinazioni 



3 dove indica la necessitj di qualificare il sistema visrio 

ell'asse di scorrimento orientale quale spina dorsale de1 fu- 

turo sviluppo sud orientale della citt.5, realizzando un comples 

$0 sistema di edilizia qualificata , prevalentementc direzionale, 

ehe pot& svilupparsi quasi con continuit8. da Fietralata all'EUR 

lung0 l'asse attrezzato. 

Ad accelerare il process0 di trasferimento delle atti- 

vita direzionali in queste zone debbono concorrere vari fattori, 

ohe possono riassumersi nei soguenti prowedimenti: 

a) l'introduzione nelle norme de1 concetto di "destinazione 

d'uso" delle costruzioni, precisate per ogni singola zona, con 

esclusione dellc attivita direzionali salvo per la fascia di 2 
dilizia qualificata lung0 llasse attrezzato; 

b) il freno imposto all'attivit& edilieia nclla zona B, per la 

maggior parte semicentrale, cho permetterh d'altra parte di 

reperire attraverso i piani particolareggiati quclle arce per 

servizi e per parcheggi, dei quali oggi si nota la carenza; 

c) la trasposizionc nel tempo dell'operazione di ridimensiona - 

mento viario ed edilizio delle zone C chc, per esserc situa- 

te a ridosso dcll'attuale centro cittadino, potrcbbero assor- 

birne in misura prcponderantc il tranferimento di quclle atti- 

vita da indirizzare invece versa lo nuove zone dirczionali; 

d) la previsione di una tipologia spcciale per le nuove zone di- 

rezionali, con indice di fabbricazionc sufficientemente clcva- 
I 

to, eventuali altezzc maggiori c congrui distacchi tra gli edi- 

fici al fine di invGgliarc lc iniziativc di Anti pubblici e 

privati a trcsferirsi in un settore di indubbio richiamo per- 
ch& carattcrizzato da un'impronta urbanistica dinamica e mo- < 
derna; 
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zato, the costituira nel futuro la dorsale nord-sud di 

un or,anismo urban0 apcrto nella sua espansione VCTSO 

l'arco sud-est. Tale andamento & acc2ntrato in partico- 

laro da naove arterie esteme di scorrimento, sesai e- 

videnti a uno ss;uardo pur sommario deLli elabwati gra- 

fici. M3rita porre l'accento sullo sforzo affrontato 
per inquadrare la circolazione in una visione organica 

dcll'intzro complesso dei problexi dei trasporti COl- 

lettivi 2 dei parche&&i, corrcdandolo con utili accor- 

zimenti per decongestionare il tr?ffico attuale. Le ar- 

t ,rie cittadine di rapid0 transito, con prec-dxza as- 

soluta all'a-t-tuazione dell0 scorriineilto intern0 Plami- 

nio-Casllina, e l'anello dei parehe& prosaimo al nu- 

cl00 cantrale e alle stazioni dcll,a metropolitana, so- 

no pro&rammi destinati all'assetto de1 traffic0 nella 

vzcchia tit-t&. Le grandi arterie lutostradali, le auto- 

stacioni, zli auloporti, la normativ- riguardante $3 

spazi di sosta de,.:li autoveicoli nellc nuove costruaio 

ni, possono ampiamente gal-entire l'avveniro della citta 
nci suoi ni;ovi ,rJ.IUIYi*tjei~i f gurche -2alizi;ati con txnpe- 

stivita. 

I servizi genorali cittadini :j di o_uar.tiere 

Son0 stati o;:,etto di apxjrofondite indagini, localizzazio- 
ni C propammazione r-j per LLTI esam: detta$iato si ri,,xwl - 

da alla lettura dell'npposito capitolo della rclazione. 
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In generale pub dirsi the i! stato seguito il critorio di 

un piano organico di fabbisogni, determinate d'intcsa 

con la competente Autorita, per o;ni ordine di servizi;s 

the e stat-a eseguita una minuziosa ripartiaione delle 

aree tra i vari servizi di qurrtiere 2 genzrali, quanti- 

tativamsntc rispondcnti alle esigenze di una citta di 4 

milioni di abitanti. 

Alcune soluzioni proposte, quale ad esempio 
l'introduzione de1 concetto di "destinazione d'uso" e il 

richiamo quasi costante, nelle norme di attuazione, alle 

misure di salvaguardia e possono apparire non conformi ai 

precetti di lcgge o comunque non facilmcntc inquadrabili 

nclle facolta the l'attuale legislazione concede nel cam- 

po dclle norme di attuazione di un piano regolatorc gene- 

rale. Si osserva, pcrb, the la liaitazione di dostinazio- 

ne d'uso di zona ii un concotto su cui, sllecie pzr grandi 

aggrogati urbani di antica formazione e soggetti tu~ttora 

a notevole pressione di sviluppo in contrasto con lo sfor- 

zo di presorvare il contra da ult::riori compromissioni al- 
l'ambiente e al traffico, si va scmpre Ijiti orientando l'ur- 

banistica ;i:oderna quale unico possibilc mezzo di preserva - 

zione 2 di freno a ulteriori insediamenti direzionali laddo- 

ve qucsti costituiscano un pregiudizio irreparabilc per 1'~ 

quilibrio dclla citta nollc sue fasi espansionali. 

Szmbra the tale potere non sia contrastato o, peg- 

gio, denzgato da alcuna norma dzll'ordinamexto ;>ositivo at- 

tuale e the, quindi, possa considerarsi ax?:;?is:~ibile,~ 

Quanta al richiamo alla applicazione d.?lle norme di 
salvaguardia, esso deve owiaimonte intendersi non come sosti- 
tuzione di luna norma cogcnts c impcrativa a quella contcnu- 

e ta nella l;:Cge, the concede al Comunc la facolt5, e non 
l'obbligo, di far luogo alla _, rqspensione dzi progetti in "0'1 

28 a) 



rasto con le pi-2visioni de1 piano; bensi come opportune chiarimcnto 

i quei casi the potrebbero apparirc dubbi ai fini della lore indivL 

uazione come assogattabili o meno alle misure di salva,guardia. 11 

oncetto inspiratore dclla poskione di tali richiami nelle normc di 

Bttuaziono i: dowto principalmente alla vivz esigenza di non dctcrmi- 

Bare? nel delicato period0 the va dall'adozione all'approvazione de1 

piano, fatti edilizi the, con il loro peso, finirzbbero per scardina- 

se i presupposti de1 nuovo a ssetto urbanistico the si intende acsicu- 

rare alla citt.5 nel suo complasso. 

Al10 stcsso concet-to ed esigenza obbedisce il vincolo gcne- 

rice di destinazioni da precisarc nei piani particolarcggiati di ese- 

b&*ione s cui si vorrebbcro assoggottarz gensricamente aree non costrui 

te, ma servite da piani particolareggiati ormai suFerati. 11 fondamen- 

i-o giuridico di sirnils determinazione, pur apparendo non scevro di 
perplessitk, e confortato dalle stesse coxiderazioni svelte innanzi 

in merit0 al vine010 genrico di destinazione d'uso e risponde a una 
j,nnegabile esigenza di interosse pubblico, alla cui tutela ci si 

,e voluti orientare nella dclicata fase di transizione tra l'adozio- 

ne e l'approvazlonc de1 nuovo piano resolatorc. 

A conclusione di quest0 rapid0 esame cui critcri generali 

d'impostazione 6 doveroso ricordare the il voto ministeriale aveva 
se&-nalato la necessitk di grecisarc la gradua zion; degli interventi, 
nel cui assoluto rispetto risiedono l'economia e la funzionalita 
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Fur prescindendo da una elencazione dettagliata i tcm- 

pi di attuazione dei piti urgenti intervcnti urbanistici indispc; 

sabili alla rcalizzazionc de1 piano dcbbono porsi nella scguente 

successioner 

1) Esecuzione integrale dell 'asse di scorrimcnto oriontale corn - 

preso tra gli innesti dcll'butostrada dcl Solo sul G.R.A. , 

attraverso Pietralata e Centocelle c contemporanea predispo- 

sizionc dei piani particolarcggiati nccessari per la rspida 

realizzazione dell'edilizia qualificata sia dei nuovi ccn'cri 

direzionali sia dclle zone d'influcnza dcll'asse attrczzato. 

Per la prcdisposizione di detti piani si csprime il voto the 

1'Amministrazione eomunale proceda irmmediatamcnte all'emana- 

zione di bandi di concorso, chiamando a collaborare con tal 

mezzo agli studi urbanistici relativi i piti vasti se-itori 

delle compctonze nazionali. 

2) Completamcnto de1 sistema viario dellc arterie internc di ra- 

pido transito, con precedonza alle operc nella zona orientale; 

3) Predisposizionc dei nuovi piani particolareggiati delle zone 

B, C e D, intcsi soprattutto a repcrirc le aree per i servizi 

mancanti, i;or parcheggi e per zone vordi. 

4) Predisposizione dei nuovi piani particolareggiati dolla zona 

A. L'adozionc di tali piani dove csscro iniziata entro il 

termine di un anno dalla data di approvazione de1 piano rcgo- 

latore gonerale e complctata cntro cinque anni dalla data pre- 

detta. 

5) Convogliamento di tutte le iniziative edilizic, per I'acqui- 

nizionr di :rcc :i‘,.SbricYbili zll'udilizl:: ponoL::re od GCOrlO- 

mica, -per Ia riqu-.lificezion~~ d,ll:x pcriferia orl,entale. 
e 
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;) Esccuzione dei tro?lchi A c B della r&e di ferrovie r.~t%opg 

litane, seqrccl~ii il ;?crcorso dclia iinea A dc %crmini ; 
piazza Risorgimnto risulti tangen-l-e al centro s'torico c 
non lo attmversi. 

Esccuzionc dclla m-kc dclla g;raildiZ via'3ilitZ estcrna, per i?- 
cora@arc i nuovi inacdianenti ncll'alL<tiito dcl tcrritorio, 

in rapport0 22 sorgcrc di i?UOvC atkivi-tsi levorative c indu- 

striali. 

Sulla bate di tali indicazioni di mkssim, chc rion peg 

son0 esscrc ultcrioi-i;i22te dettagliatc !.:I considcrazionc de&. ig 

, pegni finanzimi chc;, iIcil'attuale i>~h.OJ.O di s;13stiol?c COL?U~SS~- 

rialQ, non 5 date c~ncrcfamon~c di pi'Cl>dci';.9 si csprim il VOtO 

chc ,la Futura Ai;;xinis'crazionc fornuli un yl'cciso pro~ram~a di 

tci@ c di in-~crvcnti 2ir;nte soprnttut-iTo 3 dctcrninarc qucgli 

inccntivi chc coskituiscono lc prencssc indispennabili per la 
crcazion2 di yuci fd-l-i positivi da cini I'nttuazionc dcl :liano 
g:ci1 i- c,-sic dsbba.prcndcrc nwio second0 21. schemi prestabiliti. 

Si a,&uilgc chc l'at~tuazioilc Ccl piano pot?+ csscrc 
COL”.%lOSSC2 anchhc all’~?so dcllc facolth concc~stl all'AcxC.aistrazig 
nc dall'art. 18 d;lk Icggc 17 agosto 1342 11.1150. 



II 

CARATTERISTICHE DXLLO STUDIO 

DEL NUOVO PIANO RDGOLATOFB GEMXRALE 

I A) CIRCOLAZIONE 

La linfa de1 tessuto urban0 B costituita dalla circo- 

lazione, ossia dalla possibilita e soprattutto dalla facilita di 

$ 
ollegamento tra zona e zona, nell'ambito assai esteso de1 terrA 

torio comunale. Questi collegamenti riguardano: il traffic0 di 

quartiere attuabile attraverso la rete viaria locale; il traffic0 

interquartiere attuabile attraverso la rete viaria primaria e i 

zezzi di trasporto collettivi in superficie e sotterranei; il 

traffic0 delle nuove zone residenziali assolto dalla grande via- 
bilita esterna; e infine il traffic0 a lung0 raggio su strada, su 

rot&a e per aereo. 

Dal punto di vista dell'urbanista i sistemi di comunica 

zione assumono particolare rilievo siapcrchelo svilup:~o dille v;,ziu 

zone della citta dipende strettament e dalla possibilita di realiz 

zare certi collegamenti, sia perch6 l'impostazione di un determi- 

bl ato sistema di trasporto condiziona la migliore utilizzazione 

delle aree interessate. 

La soluzione de1 problema della circolazione deve per- 

cib essere impostata in funzione di un programma economico ed ur- 

banistico sin da1 Piano Regolatore Generale, in quanto ne rappre- 
eenta una delle linee fondamentali. Gli schemi precedenti sono 

stati approfonditi ed integrati affinche i tracciati viari, delle 

metropolitane, delle ferrovie, le aree per servizi inerenti ai 

trasporti e gli aeroporti meglio rispondano alla distribuzione 



jai nuovi centri d'interesse e delle nuove zone residenziali, fey 
p ii, 
%&o l'auspicato schema atto a convogliare spontaneamente tutte 

attivita cittadine nella formazione di un nuovo organism0 ape; 

$0. 

He1 dimensionamento della futura rete viaria e delle r~ 

iative aree per il parcheggio delle autovetture si 5 ammesso the 

ia motorizzazione di Roma raggiunga la quota di un autoveicolo 

per ogni famiglia. Lo sviluppo della motorizzazione, oltre the 

rappresentare un fondamentale progress0 nei campi economico e so- 

ciale, pub costituire una grave minaccia di soffocamento della 
itt8, ove non si proweda a rinnovarne adeguatamente la rete via 

1 - CLASSIFICAZIONE E CARATTDRISTICHE D%LLE STRADE. 

11 Piano tende dunque a determinare le attuali deficier 

ze della rete stradale e le necessita create dalle direttive di 

~espansione della citts, stabilendo un rapport0 funzionale fra cir 

colazione e zonizzazione. Alla rete stradale attuale the ha cara 

teristiche uniformi, b stata sovrapposta una grande maglia di ar- 

terie differenziate, dove il traffic0 fluira liberamente e veloce 

ente. 11 principio della selezione de1 traffic0 porta ad una 

hiara distinzione nella funzione delle strade. 

11 sistema viario de1 nuovo Piano Regolatore di Roma si 
pub percib pensare composto da quattro sistcmi stradali a diverso 

Live110 funzionale 

- arterie a carattere autostradale 

- arterie urbane di rapid0 transit0 

- arterie urbane primarie 
e 

- strade locali o di quartiere. 



8) Arterie a carattere autostradale. 

Indica,zione grafica: doppia linea nera con delimit2 

zione ai lati della zona di 

esproprio e de1 vincolo non - 
sedificcn'di. 

Caratteristiche tecniche: 

- percorso in sede propria con incroci a piani sfa& 

sati 

- carreggiate unidirezionali 

- accessi controllati con piste di accelerazione e 

di decelerazione 

- raggi di curvatura minimi m.300 

- pendenze massime delle piste di corsa 5% 

- piste di corsa da m.3,50 con larghezza delle car- 

rcggiate variabile da m.7.00 a m,10,50 

- divieto di sosta sulle piste di corsa e piazzuole 

perlesoste di emergenza 

- fascia spartitraffico di larghezza variabile 

f 
- eventuale pista laterale per sosta di emergenza 

dclla larghezza di m.2,50. 

11 sistema delle strade di quest0 gruppo si svolge 

generalmente ad un piano diverso da quell0 della rete locale; 

in rilevato 0 in trincea, con limitati punti attrezzati di 

scambio con la restante rete viaria. Ogni arteria comporta su 

ogni lato una limitata fascia di esproprio ed una piu ampia zg 

c na vincolata a non edificabilita. 



I1 sistema di the trattasi si svolge principalmente 

l'estrema periferia de1 centro abitato ed esternamente allo 

gregato urbano, per collegare gli insediamenti den-k-o e fug 
$ ;ri il Comune di Roma con il centro abitato e i nuovi centri 
;; 
tirezionali, le zone industriali e dei servizi generali, e per 

tollegare rapidamente quartieri fra loro lontani. 
& La rete autostradale si arresta alla periferia attug 

ye attestandosi generalmente sull'asse attrezzato. 

Fanno parte di quest0 prtmo sistema: 

: - l'asse attrezzato 

- l'autostrada de1 sole proveniente da1 Nord e da1 Sud Italia 
! 
:~ - l'autostrada per Civitavecchia 

- 11 raccordo anulare dell'ANAS (G.R.A.) dall'incrocio con 

la nuova Aurelia all'autostrada per l'aeroporto intercog. 

tinentale di Fiumicino, nell'arco orientale 

- la nuova Tiburtina 

- la nuova Casilina con il raccordo tangenziale al G.R.A. 

- la nuova Prenestina 

- l'autostrada degli Acquedotti 

- la nuova Pontina 

i - la Cristoforo Colombo 

- l'autostrada per l'aeroporto 

- il collegamento autostradale 

- la penetrazione a Nord della 

- la penetrazione a Nord della 

di Fiumicino 

fra 1'Aurelia e la Pontina 

nuova via Aurelia 

nuova via Cassia. 
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,) Arterie cittadine di rapid0 transito. 

Indicazione grafica: doppia linea nera continua 

Caratteristiche tecnichei 

- percorso in sede propria con incroci a piani sfal- 

sati 

,i accelerazione 

- carreggiate unidirezionali 

- controllo degli accessi con piste d 

e di decelerazione 

- pendenza massima 8% 

- piste di larghezza non inferiore ai m.3.00 

- divieto di sosta sulle piste di corsa e piazzuole 

per la sosta di eventuali mezzi pubblici 

- fascia spartitraffico ovunque possibile. 

La rete delle arterie a rapid0 transit0 assolve il 

compito di collegamento tra quartieri, residenze e zone di la- 

voro e tra il sistema autostradale e quell0 urbano. 

Essa i? una rete a grandi maglie sovrapposta al rcti- 

co10 delle strade locali, de1 quale molto spesso utilizza alcu 

ni traociati gia previsti con il P.R. 1931 esistenti 0 non an- 

cora attuati, 

L'attuazione di questa rete, su cui si articola gran 

parte de1 traffic0 cittadino, i, quindi di realizzazione non dif 

ficile e con sfere di esproprio contenute entro limiti molto r2 

gionevoli. 

Fanno parte de1 sistema alcuni attraversamenti dello 
abitato quali: e 

- i lungotevere di destra 

- la via Olimpica gia parzialmente escguita. 
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Arterie cittadine primarie. 

Indicasione grafica: doppio tratto continua 

Per consentire un veloce traffic0 interquartiere, so- 

no state perzialmente attrezzate un gran numero di strade urbane 

primarie. 

Dal punto di vista tecnico, ferma restando la larghcz- 

za delle carreggiate basata sul module minim0 di m.3.00 per coy 

.sia,sul divieto di sosta, sul controllo dcll'immissione e delln 

uscita de1 traffico, raramente esse corrono in sede propria, ma 
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- il Corso dlIta1i.a ed il sue prolungamento lung0 le 

mura castrensi oltre San Giovanni, fino al piazza- 

le Numa Pompilio 

- la via di scorrimento interno orientale format0 

dalle vie Baronio e Zenodossio 

- la via di P.R. nella zona di Portonaccio ed in 

quella di Pietralata 

- la via di scorrimento orientale intermedio tra l'az 

se attrezzato e l'anulare ANAS 

- i collegamenti dell'asse con la via Cristoforo Co- 

lombo e con 1'EUR 

- la circonvall~azione Ostiense con il prolungamento 

attraverso la valle della Caffarella fino a Porta 

Furba 

!- la circonvallazione Nomentana dalla zona dello Scg 

lo S.Lorenzo, ove confluisce con il prolungamento 

de1 Corso d!Italia, fino alla via Sala,ria 

- la nuova penetrazione della via Komentana. 



quasi sempre al live110 con la rete delle strade di quartiere. 

Per la fluidita de1 traffico, lung0 le arterie citta- 

dine primarie sono proibiti la sosta de&i autoveicoli e gli iE 

gressi ai fabbricatii 

a) S-trade locali o di quartiere. 

La rete stradale B completata dalla rete di traffic0 

urban0 di quartiere, al servizio dolle abitazioni, dei negozi, 

dei centri locali. 
Su di essa & previsto un traffic0 locale misto, con 

1 sosta delle auto e marciapiedi pedonali. 

Le strade saranno dimensionate in rapport0 alla dens& 

ta automobilistica delle varie zone in stretto collegamento con 

la densita di fabbricazione. 

2 - AREE PER LA SOSTA E FER IL PARCXEGGIO 

Con l'evoluzione e la diffusion@ dei mezzi di trasporto 

si va affermando l'entita "uomo motorizzato": cib significa the 

l'automobile pnrtccipa intimamente alla vita dell'uomo per quanto 

BF iguarda il suo lavoro, i suoi viaggi, i suoi svaghi. 

Durante la residenza in citth lluomo svolge le sue atti- 

,vita in molti luoghi quali l'abitazione, il posto di lavoro, il r& 

storante, il centro commerciale, il circolo, il cinema etc.: ossia 

resta fermo in vari luoghi durante la giornata e percib anche l'az 

toveicolo the lo trasporta deve trovare posto vicino a quei luoghi. 

i: in mot0 c: 

constatare 

.ia da 

Sommando i periodi di tempo durante i quali il veicolo 

quelli durante i quali il veicolo 6 in sosta, possiamo 

the sulle 24 ore il moto 5 limitato a pochissime ore ( in med 
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aa a due), mentro per la mag:iior ;larte della giornata il veico- 

lo B fermo. 

La sosta e una necessita imprescindibile, senza il sod- 

aisfacimento della quale viene annullata ogni possibilita d'im- 

@ego dall'autoveicolo. 

Quest0 principio della sosta prolungata degli autovei- 

coli va decisamente limitato per quanto riguarda il Centro Stori- 

co, organizzando la circolazione in modo da individuare le zone 

di parcheggio ai limiti de1 sue comprensorio .:d impedendo all'in- 

terno dello stesso iniziative atte a favorire la costruzione di 

grandi parcheggi autosili, ecc.che finircbbero per richiamare nug 

70 traffic0 n* comprensorio stesso. 

La salvaguardia de1 Centro Storico si ottiene anche 

togliendo da csso tutti gli elementi the ne turbino il carattcre e 

specificatamente il traffic0 veicolare, riportando la circolazione 

a dimensioni compatibili con il suo ambiente. 

Nella pianificazione dei nuovi quarticri la minor den- 

sita edilizia permet-te di creare piazzali per la sosta dei veico 

Ii fuori della sede stradale. 11 sistema pub essxe attuato 0 sot 

to quegli cdifici the siano sollevati su pilastri, oppurc accan- 

to a questi negli s;;,azi liberi dei distacchi. 11 second0 metodo rL 

eponde a requisiti economici cd estetici, perch& i piazzali non 

dobbono essere necessariamente a pavimentazione di tipo permanen- 

be e possono inoltro csserc alberati :ser il ri?aro 0 l'occulta- 

nento delle autovetture. 

La quantitj. di area da mettcre a disposizione dei narchcg 

gi e'variabile a s:conda della destinazione dogli qdifici attigui. 

Pinora perb non ci risultano the timidi accenni di una rcgolamenta 

Zion@ in proposito, in Gcrmania, nel Messico e negli Stati TJniti. 

< 
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Nelle norme tecniche abbiamo introdotto prescrizioni 

pportate alle esigcnze della densita automobilistica di Roma: 

posto-macchina o mq.15 di piazzale ogni mc.500 di costruzione 

lie zone a destinazione residenziale, equivalenti ad un apparta 

n-to medio di G vani; aree per parcheggio pari ad 1 mq, per ogni 

.7,5 costruiti nelle zone di servizi generali e di centri dire- 

onali eauivalenti ad un oosto-macchina per opyli stanza di uffi- . 

- L'ORGANIZZAZIONE D%LLE SEDI VIARIE 

Escluso il ilarcheggio sulle sedi viarie! quests possono 

ssere tutte destinate al transit0 dei vcicoli e quindi precisa- 

ente dimensionate sulla base modulare della corsia di traffico. 

Fondamentale E l'organizzazione dclle sedi viarie no1 

enso di indicare agli utenti quelle manovre the vi dovranno essc- 

compiute e non limitandosi a dire loro soltanto cib the non de.5 

no fare. 11 traffic0 deve esscre incanalato in modo da peter ee- 

ire precisi percorsi, i quali si intcrsecheranno soltanto in pun _ 
determinati, in modo da renderne facile il controllo. Natural-- 

nte si parla di traffic0 omogeneo, ossia interamentc veicolare, 

n netta esclusionc dei pedoni e di altri utenti, 

Questa organiezazione porta, anche se pub sembrarc para- 
a restrlngere le oezioni stradali. L'am~iezza di molti 

arghi e piazze dove p-:.ima si sarebbc ammessa la circolaiione pro 

scua incontrollata di pedoni e dl. vcicoli a train0 s&male, dcve 

sere ridotta a causa dclla maggiore ~velocith de1 traffic0 automo 

La larghezza dclle ca.l~A:eggiate per le strade di qunrticrc 

lata in base al module di m,3.00 per ogni pista di traff& 



salvo nelle stradc a due piste per le quali si suggerisce la 

rceggiata di m.7.00 anzich 8 di m.6.00. Si avranno cosi carreggit 

di m.7.00 unidirozionali, di m.9.00 c di m.12.00 bidirezionali, 

La rete viaria de1 quarticre deve servire alla sua vita 

;erna ed al suo collegamen to con le grandi linee di traffic0 

terns al quartiere stesso, percib prevedera: 

l~allacciamento alla grande rete cittadina con soluzioni tile 

lambiscono, ma senza attraversarlo, il centro de1 quartiere; 

lt~allacciamcnto de1 centro de1 quartiere con i centri dei servi- 

zi di'nucleo e di quartiere, coordinati in un sistema organic0 

di arterie di rapid0 transito; 

le vie di lottizzazione residenziale; 

gli spazi di sosta e di parcheggio the rappresentano un neces- 

sari.0 complctamento dei servizi di quartiere the possono csscre 

ricavati su terrcni privati o pubblici; 

la netta separzzione deltraffico veicolare da quell0 pedonale 

con la raccomandazione di interporre ovunque & possibile, una 

fascia Verde fra strade e marciapicde, e di proibire le attivi- 

t& commerciali lung0 determinate arterie ove 6 prevalentc 1~. 

funzione di trafficog 

i raggi minimi di curvatura debbono esscre calcolati in base 

alle esigenze dei mezzi di trasporto collettivi; le aree per 

la sosta e la manovra ai cxpolinea di dctti mezzi debbono essc- 

rc previste al di fuori delle carreggiatc di traffico. 

La percentunle di supcrficie territoriale di un quartiz- 

da destinare alle stradc e allc piazze intese come superfici 

rrozzabili, escluse cioe le aree destina'ce ai percorsi pedonili, 

5a a seconds dclla dei-sit& cdilizia. I 
Second0 lc tabelle contcnuto rielle norme tecniche, dovci 
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:altro sono conglobate in un'unica vote le superfici da destf 

:e alle s-trade e quelle per le aree di riserva, la percentuale 

:illa tra il 23,5$ e il 30% della superficie comprensoriale. 

ritiene the alle strade - a seconda delle densit& dei quartie 

- possano attribuirsi percentunli oscillanti tra il 15% e il 
i. 

Le aree per la sosta degli autoveicoli nelle zone res% 

lziali e ricadenti su suolo di proprieta privata debbono esse- 

calcolate a parte. 

- DESCRIZIONE DSLLR PRINCIPAL1 INNOVAZIONI RISPLTTO ALLA RETE 

VIARIA DEL PIANO PRECADENTE 

La rete viaria prevista nella revisione de1 P.R. 1959 

?ne conto delle osservazioni contenute nel voto de1 Consiglio 

?eriore dei Lavori Pubblici, ed in particolare sono state appof: 

se le seguenti varianti- 

spostamento della nuova penetrazione dalla Cassia, con immis 

sione sul G.R.A. nei pressi della borgata Labaro, onde evita 

re la zona archeologica di Veio; 

progettazione della nuova arteria di raccordo tra 1'Aurelia 

ed il G.R.A. a nord della borgata Ottavia; 

creazione di due arterie dirette verso sud, la "Via Pedemon 

tana" destinata a favorire lo sviluppo dei nuovi centri re- 
sidenziali ai piedi dei Colli Albani ed il nuovo raccordo 

tra l'asse attrezzato e la Via Pontina, the lambisce ad orien 
te la citta militare della Cecchignola; 

) nuovo trncciato de1 raccordo trn la statale Aurelia e la St2 
taie Pontina, tra hccarese, Ponte GrLleria e Decima; 

) soppressione delle vie attraverso Villa Ada e Villa Borghese; 



SoppreSSiOnS della via rapida attraverso la Passeggiata ArchSo -- 
logica ed il Circa Massimo. 

Sono state altresi apportate tutte quelle modifiche 
al tracciato della rete viaria, suggerite da1 voto, e precisa- 
mente quelle riguardanti le seguenti strade: 

- autostrada per l'aeroporto di Fiumicino 

- innesti delllautostrada de1 Sole al G.R.A. 

- tracciato dell'assc attrezzato in prossimita de1 Forte Ardea- 

tin0 

- arteria in pro:~;::;1Tr5 cne della circonvallazione di Centocelle 

- declassamento de1 tronco nord dell'titeria di scorrimento oc- 
cidentale nel settore ovest 

-, via rapida da Portonaccio alla C.Colombo attraverso la vallc 
dcll'Almone 

- torso d*Italia nel sue attraversamento di Porta FJaggiore 

- primo tronco dell!autostrada dei Castelli e degli Acquedotti 
al suo inizio. 

Tra le varie innovazioni apparse necessarie a comple- 
tare lo schema, ricordiamo i seguenti progetti di arterie: 

- nuova penetrazione urban:a della Via Nomentana per Casal de' 
Pazzi 

- nuova tangenziale sud-sst da1 G.R.A. all'altezza della Rusti- 
ca alla Casilina in localita Finocchio oon raccordo all'auto- 
strada de1 Sole all'altszza di Colonna~ 

- trasversale nel settore sud tra Tor de' Cenci e il Divino Ammo_ 
re 

- attrezzaturs. della V5.3 TibC::~'.:i3 nel tratto compreso tra la 
< autostrada de1 Sole e Prima Porta 

- attrezzatura de1 tronco Cassia-Monte Arsiccio della Via TrioE 
fale. 
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LA RETE XZTRO??OLITANA 

I: Essa avr& la funzione principale di convogliare una pa2 

;del traffic0 the oggi si svolge stentatamente in superficie, a 

&a dell'insufficienza della rete stradale esistente. Per talc 

ltivo le sue lineo non dovranno sovrapporsi ai tracciati della 

!ande rete viaria, ma possibilmcnte esserne complementari. Nelle 

'ne periferiche essa dovra assorbire gran par-k de1 traffic0 vei 

lare, collettivo e individualc, a large raggio, nediante auto- 

azioni e prcheggi in prossimita delle stazioni; ncl centro tit 

din0 dovra utili zzare al massimo la sua zona d'influenza affin- 

6 dalle stazioni si possano rapidamente rnggiungere le divcrue 

stinazioni mudixte ;rutobus di dimensi.cni ridottti. 

ib presuppone il piti stretto coordinamento nell'organizzazione di 

tti i trasporti pubblici cittadini per gli cvidenti vantaggi 
nzionali ed economici the ne derivLra:ino. 

La corrctta impostazione della retc dellc lince metropo- 

litane - ammonisce il voto de1 Consiglio SuFcriorc dei LLavori Pub- 

blici - & essenzialc anche per poter prcdisporre un cfficace rior- 

linamento di tutti i mezzi di trasporto in suL?erficie. 

Qucsta rete, impostnix sin dalle riunioni de1 5 e G di- 

!embrc 1958 dalla Conferenza dei Servizi appositamonte convocata 

la1 i%inistcro dei Lzvori Pubblici su iniziativa de1 Comune di Ro- 

ia 7 B stata precisata iiei tracciati c: rici scrvizi relrativi- sempro 

.'intesa con il Comune di Romn - dall'Ispettorato Gcncralc per 1~~ 

btorizzazisne Civile e per i Trasporti in Concessione de1 Ministc 

cui spetta per legce ;,rovvcdcre alla realizznai;r 

.e dcile operc, 
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Come previsto dalla legge 24 d&embre 1959 n.1145, E in 

torso di giudizio l'appalto concorso per la costruzione 

dei primi due tronchi della linea, con i seguenti capo- 

saldi: Piazza Bsorgimcnto, Piazzale Flaminio, Stazione 

Termini, Porta Sac Giovanni, Osteria de1 Curate. 

E' stat0 previsto il prolungamento della linea 

da Piazza Risorgimento a Piazzale Clodio e allo Stadio 

Olimpico. 

Nella zon2 di Osteria de1 Curato e stata ubic2 

ta l'area per le officine e lc rimesse ed in corrispon- 

denza delllultima fermata si 6 riservata un'area per la 

creazione della autostazione per le linee the prcvcngoao 

dai Castelli, con trasbordo sulla metropolitana. L'arca 

ii dimensionata inoltre per contenere un anpio parchcggio 

per le auto private. 

All'altezza di via delle Cave si dipartc la d& 

ramazionc the, utilizzando le opere gia esistenti e con 

il finanzianento gia stanziato dalla citata legge 24 di- 

cembre 1959 n.1145, attuera a breve scndcnza il collega- 

mento con Centocclle c Torrc Spnccata. 

In prosecuzionc a quest0 tronco & prcvisto il 

collegamento con il quarticrc INA-Case di Terre Spaccato. 

ed in seguito con la borgata Giardinctti e seguendo un 

endamento parallelo alla via Casilina con il servizio 

dell'area a disposizione per la Citta Universitaria cd 

infine con il Villaggio Breda. 



Per il tronco esistente Termini, Colosseo, Circa Massimo, 

Piramide, Magliana XJR B previsto il prolungamento versa 

la Via Laurentina , per il servizio della citta militare 

e dei nuovi insediamenti fino al Grande Raccordo Anulare, 

in prossimitk de1 quale k ubicata l'autostazione per le 

linee provenienti da1 sud. 

Per la parte 1.20~2 B previsto il collegamento 

,da Termini con Castro Pretorio, Piazza Bologna, Viale Li- 

bia, Aniene, Monte Sacro, Val Melaina. Da segnalare la 

presenza dell'autostazione per le linee de1 nord ubicata 

in prossimit& dell'Aniene. 

Da Piazza Bologna si stacca la diramazione per 

stazione Tiburtina, centro direzionale di Pietralata, ed 

infine con un tracciato pro'ssimo alla via Tiburtina il 

collegamento con Ponte Mammolo e San Basilio. Su questa 

diramazione, in sussidio al parco attualmente esistente 

alla Magliana, i! prevista, nei pressi dell'Ani.ene a Ponte 

Mammolo, un'area per officine e deposito. 

La linea si completa con un'altra diramazione 

the staccandosi all'altezza dei Nercati Generali, seguendo 

la Circonvallazione Ostiense, la Via Cristoforo Colombo, 

il Viale di Tar Uarancio, raggiunge il centro direzionale 

della Colombo e prosegue versa la zona di Via di Vigna 3~ 

rata e di Via Laurentina. 

‘. anea C - Attaa il colleganento est-ovest con il seguente itinerario: 

Circonvallazione Gianicolense, Viale Trastevere, Via Are112 

la, Piazza Venezia, Colosseo, San Giovanni, Vxa La Spezia, 

e Via Prenestina, fino all'altezza della zona industriale in 

prossimith della quale & ubicata l'area per le officine e 
i depositi. 



;ea D - Questa linea & destinata ad avere notevole importanza in 

quanto attua il collegamento tra i nuovi centri direzio- 

nali partendo dall'estremita nerd, ove nei pressi de1 

quartiere SIm, k ubicata l'area per i depositi; la lines 

segue il Viale Jonio, l'asse di scorrimento, fino al cen- 

tro direziona,le di Pietralata, indi oltrepassata la via 

Tiburtina e il quartiere dei Gordiani, raggiunge il cen- 

tro direzionale di Centocelle. Passando all'esterno de1 

nodo di Porta Purba e sottopassata la Via Appia Antica 

congiuntamente all'asse di scorrinento, la linea serve il 

centro deila Via Colombo I poi la Basilica di San Paolo e 

infine termina nella zona della Xaglisna. 

empi di attuazione 

Descritte sommeriamente le singole linee Et opportuno es2 

are la struttura della rete nel sue complesso specie in relazio 

ai tempi di esecuzionc. 

Oltre al tratto di linea B esistcnte e alla linea A tra 

zza Risorgi!nento e Osteria de1 Curato e diramszione per Terre 

:cata di cui e prossinia la realizzazione, risulta the attuati i 

Lungamenti della Linea B fino a Val %ielaina e dai Merccti Gencrs 

?ino al centro dclla Via Colo,mbo, la rete comincia ad assumere 

struttura the oerve efficacemen-te attraverso il nodo di corri- 

ndenza di Termini i diversi settori dell-?. citta eeistcnte e le 

ncipali direttrici di espansione. Si puo quindi iniziare il rio;i: 

amento dei servizi di trasporto urban0 limitando le linee tra- 

rsali a lung0 rag,rrio in superficie. 
e 

Attuando quindi il coll~:gnmento tre le due diramazioni 

Linea in corrispondenza di Centocelle si pui7 servire anche qucsto 
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ltro direzionale e successivamente con la diramacione della li- 

B da Piazza Bologna si pub ra. ggiungere il centro di Pietrala- 

In quest0 modo, sia pure con trasbordi,k attuabile il colle@ 

.to anche con le principali nuove zone di interesse della citt8. 

La successiva fase deve prevodere l'attuazione della li- 

D per migliorare il collegamento anzi accennato e solo in ult& 

si pot& reelizzare la linea C con la quale si ha il vantaggio 

scaricare la pressione sul nodo di Termini,distribuendola sui 

nodi di l'ermini, Colosseo e San Giovanni. 

Per la rcalizzazione delle linee 6 prevista la costruzio 

in galleria nella parte della citth esistente, mentre si sono 

colate adeguate aree lung0 i tracciati nelle zone nuove per po- 

realizzare la linea a cielo aperto,in trincea 0 in alcuno zon~c 

sopraelevato. 

In corrispondenza delle fermate piti esterne,in collegaxce 

con la rete viaria, sono riservate aree di circa due ettari cie- 

na per parcheggi per automezzi privati onde favorire il trasbordo 

evitare la pcnetrazione nel centro dei veicoli. 
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6 - FERROVIE 

Le previsioni della rete ferroviaria di progetto e 

Ljubicazione delle wove stazioni sono state determinate in 

base a programmi e progetti de1 Wnistero dei Trasporti. Es- 

se hcnilo gandc importnnza nella struttura generale de1 

piano, perch6 son0 collegate al sistcma organic0 dei traspor- 

ti collettivi e della circolazione di tutto l'aggregato urba- 

10. 

La Stazione di Roma-Termini ha un'importanza preminen- 

te per le occorrenze della citth, ed li intenzione dellc FF.SS, 

?i potenziarla nel future affinche sia in grado ai disimpegna- 

re traffici anche maggiori~. Dal punto di vista urbanistico ta- 

le concentrazione presenta notevoli preoccupazioni, per cui il 

?iano predispone le attrezzature atte a favorire il potenzia- 

nento di altre stazioni. 

La Stazione di Roma-Tiburtina, pur essendo oggi uti- 

Lizzata solo per i convogli in transit0 sulla direttrice Firen- 
ce-Napoli, i! gi& considerata sussidiarin della Roma-Termini ed 

! dotata di un parco binari vastissimo the pub essere maggior- 

nente utilizzato. La sua ubicazione, nei pressi de1 centro di- 

yezionale di Pietralata, assume particolaro spicco nel nuovo 

?iano e si 6 provveduto a servirla sia attraverso la rete di 

wterie di rapid0 transito sia attraverso una linea della Me- 

tropolitana. Senza dubbio le Fi?.SS. snranno indotte a desti - 

iarle nell'avvenire maggiori fwzioni nel sistema ferroviario 

ii Roma, anche in considcrazionc delle previste espansiori del- 

ta citta. 

La Stszione di Roma-Ostiense asswnerj ,-rande impor - 

Ganza quale origine di alcuni futuri servizi viciniori oltre 

:he costituirc stnzione di transit0 sulla direttrice Pisa-Ra- 

oolio Essa 'c hen servita dalla rete stradale esistente 



potr& venire meglio oollegata alla vicina fermata dclla Xetropoli- 

Altsi servizi vioiniori sono assolti dalle stazioni Trastl 
ere e Tuscolana F, possibilnente domani, anche dalla stazione Prcno- 

si prevede the tali servizi saranno potenziati dalle FF.SS. 
i pari pass0 con lo sviluppo delle aree pi2 ester-ix con servizi in- 
egrativi della rete metropolitana. 

Sorvoliamo sugli scali merci e sui parchi di manovra, the 
one stati riportati nel Piano second0 le indicceioni delle FF.SS'. 

Le linee di intercssc militare richieste a sue tempo da1 

inistero della Difcsa e ap>rovate da1 Consiglio Superioro dei Lavo- 
i Pubblici il 23 luglio 1958 sono riportate in tratteggio sul Piano. 
n future queste linee potranno essere utilmente adoperate per il 
rsffico viaggiatori e mcrci, a sesvizio sia della zona industriale, 

ia delle future espansioni residenziali soprattutto nel settorc aud. 

Tra le nuove stazioni ricordiamo quelle della zona indu- 
triale e della nuova cittii universitaria sul raccordo ester-no orien 
ale di progetto; nonchk quella di Decima sul raccordo di progetto 
ra Ponte Galeria e Santa Palomba. Quest'ultiae potra assumere impor 
anza rilevantc come contrapposto (Roma Sud) della Stazione Tiburti- 

acccntuando la direttrice nord aud dell'espansione 
a gi% dcnunciata dall'asse attrezzato c dalla rcte 

viaria principale. 
11 sistema dei trajporti di !xasea dcllc plctropolitane pub 

serc integrate e proluigatc con le ferrovic foranee per Viterbo, 
Vellctri, per Frascati e per Albano, linee the pos- 

on0 essere attestate alle stazioni termin:LLi dcllc ii?ctropoliCanc 

stesse. 

? - AUTOSTAZIONI, AUTOPORTI, TRASPORTI AEREI, PORTI. 

11 capitol0 sulla circolazione devc eesere complc- 

ta;to con un acccnno a tutti quei servizi chc ne integrano 
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- Le autostazioni. 

a, 
.~ 

1 

L'ubicazione delle autostazioni e stata scelta in 

+niera da non accentrare le provenienze delle varie linee in 

h sol punto, ma disponendole in localit& convenientemente in 

iividuate per servire le provenienze di determinati settori. 

ia prossimita alle vie di rapid0 transit0 e alle stazioni del- 

le metropolitane permettera. un rapid0 smistamento de1 traf- 

fico. Le aree a disposizione delle autostazioni, considerando- 

vi oltre al fabbricato vero e proprio un adeguato piazzale 

per il parcheggio dei mezzi sia collettivi the privati, sono 

state indicate in almeno 5 ettari ciascuna e cosl ubicate: 

- Osteria de1 Curate, principnlmente per le provenienze dai 

Castelli (15 ettari); 

- Laurentinn, nei pressi de1 G.R.A. per le provenienze da1 

set-tore sud e dalla Via Aurelia; 

- Aniene, a fiance de1 prolungamento di Viale Libia, per le 
provenienze dalla Via Cassia e da1 settore nord; 

- Centocelle, sulk Via Casilina, per le provenienze da1 set 
tore es-t; 

2 - Gli autoporti 

Si ii ritenuto indispensabile prevedere quali arterie 

saranno percorse da&i nutocarri di grande portata e in quali 

wee scaricheranno le loro merci, in considernzione appunto 

de1 peso preponderante the ha assunto il trafficc merci su strg 

da. Le Autostrade di scorrimento di adduzione verranno infatti 

prigettate per forti carichi the dovranno essere smistati pri- 

.ma di penetrare nell'agglomerato urbano. Infatti circoleranno 

50. 



t'interno soltanto mezzi piu leggeri adibiti alle esigenze 

nnaliere della vita stessa degli abitanti e principalmente 

trasporto dei generi di consume (alimentari, corburanti) e 

manufatti (mobilio, merce per i nl.e~~zi,.~:;teriali d;. ccstru 

me ) . 

I trasporti extra urbani fnranno dunque cape a spe- 

11i staaicni di smistamento dotate di ampi pinzzali per la 

ita degli automezzi e di adeguati magszzini per la custodia 

.a conservnzione delle merci. Le aree reperite al10 SCGPG so 

tutte di Vaste proporzicni (minimo 50 ettari) e ubicate su3_ 

principali direttrici di penetrazione: 

ncrocio Autostradn de1 Sole (tronco Firenze-Roma) co1 grae 

le raccordo anulare nella zona dells. krcigliana; 

ncrocio Autostrada de1 Sole (tronco Napoli-Roma) co1 grande 

:aCCordo anulare nella zona di Terre Spaccata con raccordo 

TerrGViariG sulk linea di progetto &onterotGndG-CiampinG; 

ncrocio Autostrada Roma-Fiunicino e collegamento Aurelia- 

?ontina nella zona di Eonte Galeria, con roccordo ferrovia- 

rio sulla linea di Fiumicino e darsena fluviale. 

- I trasporti aerei 

I collegamenti nerei a corto raggio, the potranno 

!r l'awenire essere disimpegnnti da elicctteri, debbono po 

!r servire i centri direzionnli come 6 previsto nella destl 

lzione d'uso di tnli zone. Si potranno cosi raggiungere anche 

grandi aeroporti fuori della citt8. evitando lo spreco di tern_ 

) oggi richiesto. Gli eliporti cGn0 pertanto ubicnti in a2 

;site aree .,l.l' .UR, Si;lL, C. Lo3.s2?i@, ; Lentocelle, : ,; j &- 

,:lnt:.,! t I 

Gli aeropcrti rappresentano invece un problema Cit- 

ldino e, allO stesso tempo, regionale. Sotto tale profilo si 
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f 
,$ studiati i collegamenti viari dei Campi di Fiumicino (li- 

1 europee e intercontinentali), di Ciampino (camp0 di riser $, 
12 per le linee nazionali), dellTJrbe (turismo aereo). Fiumi. 
60 e Ciampino potranno inoltre essere serviti anche da nezzi 
'rotaia, utilizzando la linea Fiumicino-Stazione Ostiense 

; il primo, la metropolitana di Osteria de1 Curato per il se 
laO. 

. 11 porto d&VFiumicing 

Non si pub sottovalutare llimportanza de1 porto-can% 
d.i Fiumicino the, dotato di opportune attrezzature, potrebbe 
e un ulteriore contribute di comnercio e di benessere alla 
,gata. 11 piano perb tiene soprattuto conto della formazione 
Ia &ova darsena e della necessit;i di coordinare la zonizza 
one de1 lato nord de1 canale con le nuove sistemazioni par- 
ali e relativi annessi. 

Al10 scope di dare ulteriore increment0 al turisimo 
rittimo, la nuova darsena pot& essere messa al servizio del 
imbarcazioni di diporto, il cui uso in questi anni ha avuto 

npre pi.6 larga diffusione e per le quali manta un ricovero 
prossimita di Roma, eccettuato il Pox-to di Anzio, gia insuf 

Ziente al traffic0 attuale. 



B) ZOWIZZAZIONE 

na A (knservazione e risanamento) 

Come s'k accennato in occasione dell'esposizione dei 

iteri generali the hanno guidato nella nu.ova claborazione de1 

ano Rogolatore Genesale, l'inpostazione di eoso k volta a Sal- 

guardare l'integrita de1 centro storico, sempre piti minacciata 

interventi di trasformasionc intcsi ad inscdiarvi attivita di 

rattere direzionale the po ssono detcrminarne a lung0 andare la 

mpleta diStru2ione. 
/: 

Diretta conscguenza de1 previsto decentramento delle 

attivitk direzionali, the richiamaino un forte movinexto di mez- 

zi e di personc, i! la iwcessitk di adottare provvcdimenti intesi 

a salvaguardare il carat-kere de1 centro, permattendo tuttavin il 

mantenimento e lo svilupso d.. quelle attivitj chc nc conservino 

la vitalit& e favorendo anti l'ianissione di iniziative cultura- 

li chc ne clevino il live110 sociale e contribuincano al risana- 

mento di quelle parti chf son0 ncl tempo degradate. 

I concetti sucsposti hanno portato come direttn conse- 

guenza a introdurrc nclla zona A, the cooprendc prcvalentemente 

il centro storico, il vincolo di destinazione d'uso di zona the 

permette a:l:lpunto di regolai-lentare l'esclusione dellc a-ttivitg r& 

tenute dannose c l'ammissibilita di quellc chc si intcndono f:i-Gg 

rire. 

Tenindo conto de1 preminente carattcre storico ed am- 

bientale della zona i: per0 neces:sario the si evitino le inizia- 

tive isolate c quindi l'~ttuaz:Lonc dells disposizioni de1 piano 

regolatore k rinviata ob3iigaforiamentc alla rednzione di piani 
particolareggiati the dcterminino i comgrcnaori in cui si posse- 

no individuare trc eottozone con ceratteristichc divers0 c quin- 



elle quali sono ammissibili diversi tipi d'interventi. 

Questi piani particolareggiati saranno preceduti da 

i-accurata opera di rilievo e di analisi dello stato di fat *::, 
t j&e documenti la consistenza de1 patrimonio artistic0 e am - 
intale e l'esistenza di eventuali elementi estranei. Cib por 

& a delimitare i comprensori (Al) nei quali la presenza di 

ifici di carattere monumentale, artistic0 e storico determi 

le. la loro conservazione integrale, mentre con particolari 

ltele si potr& procedere alla bonifica e al risanamento di 

!gli elementi estranei facenti parte de1 comprensorio; i cog 

!nsori (A2) nei&lali la presenza di elementi ambientali de- 

miner8 la possibilita di procedere ad un eventuale risanamen 

a condizione di non alterarne il carattere e soprattutto di 

aumentare.le superfici utili e quindi lo sfruttamento, spe 

ai fini de1 maggiore conseguente carico di traffic0 nella 

a; infine i comprensori (A3) the, pur comprendendo edifici 

modesto pregio architettonico sono tuttavia essenziali per 

conservazione dell'ambiente e nei quali le eventuali modeste 

sformazioni dovranno essere accompugnate da adeguate misure 

nei riguardi de1 traffic0 (creazione di parcheggi) sia nei 

uardi dell'ambiente circostante. 

L'attuazione delle opere di risanamento sark effettug 

favorendo la costituzione di consorzi volontari fra i proprig 

i di imtiobili costituenti comprensori di caratteristiche omo 

ee the realizzino le opere in modo unitario. 

Solo in casi di edifici compresi in zona A3 pot&., 

opportune cautele, essere autorizzata la trasformazione di 

goli fabbricati. 

A garanzia della corretta attuazione delle previsioni < 
piano viene proposta l'istituzione di una speciale Commissio 

per i vecchi rioni cui sono chicmati a partecipare rappresen 

Iti dell'bmministrazione e degli organi di tutela nonche espy 

lti delle istituzioni culturali. L'importanzc di detta Commis 



oltre the dai compiti di controllo, dalla facol 
affidatale di promuovere le iniziative dirette .a migliorare 

arredo urban0 e ad assicurare la vitalita de1 centro storico. 

na B (Trasformazione edilizia con particolari limiti volume 

La parte pi& vasta della citta costruita al di fuori 
1 nucleo storico, in seguito ai vari piani regolatori the si 

no succeduti nel tempo, costituisce un complesso di notevole 

the risen& quasi ovunque della scnrsit& di infrastruttu 

urbanistiche non previste, e in parte non prevedibili, alla 

oca dell'urbanizzazione delle zone. 

A questa situazione va aggiunto, per alcune zone piti 

il process0 di trasformazione, in pnrte attuato ed in 

parte in atto, the ha portato ad un maggiore insediamento con 

a duplice conseguenza di aggravare la pressione edilizia nelle 

zone e accentuare la scarsit& di infrsstrutture, ormai difficil 

aente incrementabili. 

Si k reso quindi necessario determinare la modalita 

cui debbono sottostare gli interventi di trasformazione, indivi- 

duando nella zona B due sottozone. La prima (Bl) ove lledilizin 

presenta i particolari caratteri di quell'epoca, prevulentemen- 

te fine '800 e prim0 '900, 
B 

the pur non essendo ancora tanto 102 

tana da oggi da poter essere definita storica, e interessante 

conservare a testimonianza dello stile e de1 gusto di allora. 
In tale zona ogni tr-sformazione dovr& percib rispet 

tare il volume e la sagoma degli edifici preesistenti nonchi: 

gli spazi interni ed esterni, salvo i casi di edifici di part_l 

colare interesse per i quali sara applicato il vincolo di con- 

servazione. 
La seconda (BZ) non presentn le caratteristiche gih 

esaminate e quindi per esna l'eventuale trnsformaziOne 6 ammi2 

sibile salvo il vincolo di non aumentare i volumi esistenti e 



Per dare una indicazionc di base da seguire nello studio 

e trasformazioni 6 stato fissato l'iadice di fabbricabilita tog 

riale in 6 metri cubi per metro quzdrato nclle zone pik intcrnc 

'abitato, ove @.A, i? una notevole densit& edilizia c di 4 tnotri 

per metro quadrato in quelle esterne. 

Tencndo conto the la parte edificeta non pot& superare il 

delle aree dei comprensori, si ricavn una densit& fondiaria, ri- 

tivamente di 15 e 10 mctri cubi per metro quadrato chc si ritig 

,datta alle caratteristichc the si vogliono ottensre a tmsforrna- 

e effettuata. 

D (complotamento) 

Nell'ambito de1 piano regolctore de1 1931 vi sono .zonG the, 

essondo provviste di piano particolareggiato, sono tuttora inedi 

.te 0 edificate solo parzinlmente. 

In alcunc di queste zone il piano prevede radicali mutamcn 

,er inserirvj. alcunedcile principali infrastrutture urbanistichc 

;adine; nellc altre, destinate a zona di completamento, vcrranno 

.tti nuovi piani particolarcggiati the terranno conto d~lle den- 

, previste aal piarlo rcgolatore generalc e delle c?SigCllZ~ di at- 

zature di quarticre, in alcuni casi carenti. 

ia tr::nsitoric in quxsto ZOilC 6 izmuicsLIw o-l.$dificazione se-condo il pi:: 

)articolarcggiato vigcnte, ma sono state determinate alcunc modi- 

me ai tipi edilizi prcvisti da1 ijiano dcl 1931. 

In particolare, oltre al divicto gcneralc di costruirc se- 

;errati abitabili, le nuove normc prevcdono una riducionc delle Z& 

;e e dei rapporti di cop2crtura cd un mag$ore distacco frz i fab- 

:ati the dove obbligatoriamente esserc: mantenuto a giardino. 

F2r ovviare all'inconvtiniente the :iotrebbo derivare all'+ 

;ica dclln citta par alcuni lotti di lixitata dimcnsione, inclusi 

edifici gia costruiti, e chc con 1 'applicazione dci nuovi tipi 

.izi non sarsbbcro piu cdificabili, & ammcssa lredificabilita sc- 

io i tipi previsti da1 Begolamento ZdiliZio 1934 Con 1~. riducione (: 
:a cubatura de1 20%. 
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Importante innovnzione i: l'introduzione di tipi edilizi li- 

j., the a pari. di cubetura permcttono una pi& razionalc utilizza- 

e delle aree. 

Nello studio dei nuovi piani particolarcggiati, inoltre, si 

ra sviluppare su vasta scala una tipologia edilizia variatn e leg2 

allo studio planovolumetric0 second0 le piti recenti esperienze ur- 

, abbnndonnndo quindi la semplioe lottizzazionc con utiliz- 

ione second0 tipi edilizi uniformi. 

a E (Espansione) 

Per l'cspansione dclla citt& sono stati individuati compreg 

i in parte ricadcnti entro il perimetro de1 pianc regolatore del 

1, in arce prive di pi~nni pnrticolnreggiati, e in partc esterni al 

11 concetto informatore dell'espnnsione dclla citt& it di 

$ are nuclei unitari riuniti in comprcnsori la cui pianificazionc, 

blizzabile con piani particolareggiati di iniziativa delltAmmini- 

k azione o a mezzo di lottizzszioni convenzionate fra i proprietn- 

{delle arc-e riuniti in consorzio c il Comune, dovra pr~vedere anchc 

&secuzione delle infrastrutture nccessarie alla vita della comuni- 
i 
F 

Nclle tcbclle faccnti parte delle norme tecniche di attun- 
:b ne de1 piano sono indicate le dimensioni dei comparti e le ;ier- 

uali da riservmc all'edilizia, alle attrezzaturc, alle stradc 

lc zone vcrdi, variabili a scconda dellc densit& di popolazione 

!insediere nei comprensori. 

Per alcune zone comprese entro i limiti dcl piano regola- 

Te 1931, eve non si possono crearc dei conprcnsori uniteri a cau- 

'dclle linitate estensioni di arce libere, & prcvistn la redazio- 

'di pinni particolarcgginti o di lottizznzioni convcnzionate frc. 

jrivcti 2 il Comune, con l'obbligo della cessisns dclle x-cc per i 
'i . Wizi. 

i 
r 
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Sono state inoltre indicate alcune wee9 ricadenti 
$1 piano paesistico dell'Appia Antica, per le quali la costru& 
Lita in relazione alla particolare situazione dei luoghi & 
,mandata alle norme de1 piano paesistico stesso. 

Infine nell'amoito della zone E sono stati individua 
i comorensori da riservare all'edilizia popolare od economi- 

Ona F (Ristrutturazione urbanistica) 

Fuori dei limiti de1 piano regolatore de1 1931 sono 
tati autorizzati con successiva deli3erazione de1 1935 gli in 
ediamenti di alcune borgate e nuclei edilizi; varie lottizza- 
ioni sono state autorizzate previa l'adozione di deli.>erazio- 
i in base alle quali son0 state stipulate tra il Comune e i 

1* 
:!&.-oprietari apposite convsnzioni; infine, specie nell'i-Imedia- ;;j' 
$0 dopoguerra, si son0 sviluppati altri nuclei in 1ocali.t~ non 
i' 
$reviste da1 piano. 

:: Caretteristica comune di questi nuclei & un modesto 
.!iono edilizio ed una pressochk inesistente dotazione di servizi. 

Per queste zone k 2revista da1 nuovo piano regolatore 

;;enerale la ristratturazionc urbanistica the dovr% essere attua 
,ta mediante piani particolareggiati the determinino oltre alle 
,:aratteristiche dell'edificabilita, specie in relazione alla 
)revista dininuzione della densith territoriale, anche le do- 
tazioni di attrezzature e di servizi necesszri ad une efficien 

&e organizzazione della vita degli abitanti. 
Si zone individuati anche, in prossimita dei nuclei 

2sistenti, dei conprensori destinati ad una edificazione di c- 
'ratteristiche pih qualificate ed ordinate, the verranno eseguf 
‘;ti prevalentemcnte c:ediante lottizzaeioni convenzioxte. Tali 
tone sono individuate da un perimetro marrone. 
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Sri servizi e delle opere di urbanizzazione primaria. 
In cib il piano si discosta dalle direttive contcnu- 

I: e nel voto de1 Consiglio Superiore, ncl quale si ammct-teva la 
,ssibilit& di accorpamenti per la zona H 

1' p er aree di super- 
j.cie rispettivamente di IO, di 50 e di 100 ettari, con l'as- 
egnazione graduale di premi di cubatura a titolo di inccnti- 
o per la creazione di nuclei organizzati. 

El sembrato al riguardo the la crcazione di nuclei 
rganizzati di notevole ampiezza potessc costituire un pregiu 
izio per la distrijazione dei pesi urbanistici previsti da1 
iano regolztore generale. Si 6 ritenuto pertanto di lillitnre 

esta possibilith a superfici di tale ampiszza da non consentL 
e la-costruzione di complessi composti da un nwmero mzggiore 
i 30 edifici. 

b, dell P;Ir;nno anche ammettersi, ncll'ambito de1 territo- 
t , comprensori di superficie superiore ai 30 et@ 

;ri, con le caratteristiche indicate ncl voto de1 Consiglio Su 
'iperiore dei Lavori Pubblici, ma cib dovrk essere preceduto da 
:uno studio di carattere generale the individui le localizzazio 
'ni di detti nuclei. !Cale studio dovrh essere redatto in armo- 
'nia con le previsioni the sG.ranno adottate in sede di piano iz 
kercomunale e dovr& esscre approvato ad integrazione de1 pre- 
>sente piano. 

La sottozona H2 invece individua quelle parti de1 
'cerritorio coknunale ove 6 necessario evitare anche questi rno 
idesti insediaclenti e per la quale & anxissibile la sola fab- 

a. rlcazlone per la conduzione dei fondi, su lotti mini::ii di due 
ettari ciascuno. 

'%ona I (Centri direzionali) 

Dirett- conseguenza della introduzione de1 vincolo 
di destinazione d'uso per le arec comprcse nel centro storico, 

',con le conseguenti linitazioni per gli insediamenti direziona 
Eli, 6 la creazione di nuove zone versa le quali siano indiriz 
Zate'le richieste, se.mpre piti vaste, di -ree per le attivitB 
$e son0 tuttora in sviluppo. 
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Per una efflcicnte srgnniezazione queste arcc son0 

ale ubicate nei trc ccntri dirczionali prcvisti dalia Via 

Colombo) dj. Ccntoccllc e dl Pletraiata, collegati fra lore 

quella re-;e di stradc di scorrimento the assicurano rapidi 

yllegamcati reciprocl. 0 con il res-to della citti. 

PoichS auer;te z(.ne so'no prevalentemcnte dcstinatc ad 

pubbli.ci e p%iva.ti, e c edifici per spettacoLi ed al%.. 

ivj t'a cu?.tcre.li, si p::oo;3cttnva i'ipotesi chc si trasformasse 
.:,t 
i‘o in qusrticri in nttivith ~3z.o durante ic ore lavorztivc e ~.ji .t .Fon -WlO S~UZ.liidp zs~~tto p.5. !;i 1,:;. dj.sabi.tata nc!.le ore nottur 
+ 
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;se cittadino, sono ubicati i comprcnsori I 2 ovc potranno 

:ora inscdiarsi altre attivita direzionnli, inscritc in 

s nag&ore percentualc di abitazioni, ma con lc precedenti 

?guatamente collcgate e servite da efficicnti reti viarie 

di servizi. 

Per entrambe lc sottozone I, e I2 lo studio unita- 

) dei piani particolareggiati, per i quali i, prevista an- 

e la possibilita di rcdazione da parte dei privati proprie- 

i, determiner& i particolari della fabbricabilita eventual ;y 2 
~‘3 :ente anche con studi piano-volumetrici, sempre yrendendo in 
: . $, 

.;fnsiderazionc comyrensori di dimcnsioni adeguatc alla crea- 

i 'one dei servizi c dclle attrezzaturc cittadine. 

jona L ((Industria) 

Oltre alla previsione dcllo sviluppo della citta 

$er quanto Concerne lc rcsidenze e 1s attrezzature il piano 

kevede aree ove possano istallarci le fonti di lavoro per la 

5ttadinanza c quindi a fiance nlle attivita direzionali sono 
kevistc arcc per le attivitfi produttive, industriali e arti- 
;. 
-:ianali. 

La zona L k diviaa in ILK sottozone II.,, destinata 

?llc grnndi c nodic industrie, L2 destinatn alle piccolc indu 

,i'crie e ell'artiginnato e per lo qluali le norme tecniche pre- 

'redono i differenti indici di fab?ricnbilita e di particolari 

&niti di utilizzazione. 

4ona M '(Scrvizi) 

I servizi gcncrali della citta e gli impianti~ tecno 

!logici necessari sono rag:yxppnti nella zona M. 

L'utilizzazione dclle singole arce ricadcnti in quo 

Eta zona, chc comgrende le attrezzatui-e sanitaric c quelic 

:per llistruzione , gli ir2pinnti tecnic4 quelli annonari c que& 

:li per i trasporti, i centri culturali e scientifici, 5 ore+ 

,Jta. dallc norme e in particolare son0 distintc separatamente 
$ * e arc? per i ocrvizi pub-Jlici o gestiti da cnti pubblici, da 



Son0 inoltrc State ubicate le arce per i eervizi di 

uarticrc (con chiese, scuole, mercati, ambulatori, dekgazio- 

i comunali,ccc.), il cui diuensionamcnto, proporzionnto alla 

ntitB de&i insediamenti previsti k indiceto in asiosite ta- 

elle contcnute nelle lnofme tccniche, (art. 2). 

ona N (Verdi pubblici c impix-ti sportivi) 

Particolare rilicvo merita la indicazionc data nel 
if .@ano dellc area dcstinat? ai parchi pubblici, the sono stati 

&rticol.ati e distribuiti in -mode da 

'gtinate alle 'abitazioni 

penctrare nellc zone de-- 

jb 

L s costituendo un sistema ors;L-.nico di 

archi the, oltrc a sepnrarc i diversi nuclei evitando 1s 

@spansioni indiffcrenzietc e continue, favoriscc una intensa 

utilizzazione da oartc dei cittadini crcando anchc dci colle- 

pamenti Tcdonali fra i quarticri, al di fuori dcllc lince 3 
'principali di comunicazi;nc viarin, 

Nelia stecsa zona sono conpresi anche gli impianti 

sportivi pubblici, per i quali & nstoriaaente modcsta la par- 

ts costruita in ragporto allc zoni sco;)crtc, il chc xcentua 

il concc-tto di otte2ero un siztzna razionnlc di spazi di use 

pub;:lico al scrvizio de&i abitanti. 

Aone vincolatc 

Particolari limifazioni alla 

@!inat: r 

fabbricabilith detcr- 

ncllc pr?CC?ciiti zone sono postc in nicunc xec adia- 

‘ecnti ad impianti di intcrcoee collatti.\ro com2 ~xzoporti, ci- 

nitcri, stazioixi radio, ccc., nonchk a protczionc di loc:~lit& 

ski intcrcssc panoramic0 o paesistico o ambientale. 

In particolarc eono state scgnal.ate lc aree ove So- 

a0 presenti avanzi zrchcolo$ci 0 costruzioni di intcres:,c 
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torico e artistico c yer Ic :Juali, essendo diZ uscre uiia par. 

jcolare ccU.tela in ogni modificnzionc dello stat0 di fatto, 

i k subordinata ogni nutorizzazione al 11~11s. osta dellc SO- 

intcndenze ai~,Monumnti o alle Antichit&. 

Spcciali nor-no ktciano le fzlde idriche, preciban- 

o i lizl:liti dello fabbricabilit2 dellc aree interessate. 

Nelle zone vincolate sono altresl coqrese le fame 

i rispetto della viabilith ?rincipalc create al10 scope di 

vitare l'addensarsi di ettivitk e di intcrcssi locali ai nar I 
ini delle strade di importzza primaria, causa dirctta di un 

apiclo decadime-qto delis carattoristichc di fluidit& e di 

corrimnto de1 traffico,spccie a lunge rag&o c quindi di 

.+4preminerite interessz nello sviluppo delle comunicnzioni urba- 

$e ed extraurbane. 
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Le attrezzature sono state suddivise in due gruppi: 

I) per i Servizi Locali, the interessano le circoscrizioni UT- 
bane; 

2) per i Servizi Generali, the interesnano l'in-tero organism0 

urbano. 

Le aree per i Servizi Locali son0 state proporziona- 
te alla popolazione the ne deve usufruire, attraverso parame- 

8 . - tri dcterminati a seguitc di indagini e di analisi. 
Esse son0 state raggruppate in: 

a) ordini corrispondcnti alle funzioni necessarie alla vita as 
sociata; 

b) gradi corrispondenti alla entith dclla popolazione di cia- 
scuna circoscrizione urbana. 

Si 'e prevista la ubicazione di queste aree in "campi 
di attivita collettive" circondati da vaste zone Verdi, ai mar 
gini dcgli insediancnti residenziali, tali da costi&&? separs 
zione tra l'edilizia, ma anchc spazi per l'incontro sociale. 

m. 
Per ogni grad0 di consistenza degli insediamenti, si 

'sono previste proprie installazioni di servizio, cosicchk i 
quartieri comprendono oltre la somma delle attrezzature corri- 
spondenti ai nuclei, the li costituiscono, anchc alike di mag- 

giore importanza. 
I gradi previsti sono: 

a) l'unita di vicinato; b) il nucleo residenziale; 

c) il quartiere; d) il gruppo di quarticri. 

Ad ognuno competono attrezzaturc, il cui raggio di 
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.nfluenza corrisponde alla entita della superficie rispettiva- 
:ente occupata, cib in quanto si 6 proceduto con due inverse 

serie di calcoli. 
Al10 scope di ottenese il proporzionamento diretto 

delle aree alla popolazione, necessario per dimensionare i sin .- 
pli servizi relativi ad insediamenti di entitadifferentc da 

-' fquella tipica stabilita, tali aree son0 state riportate in va- 
i 
;lori unitari, cioe si 'e stabilito il numero di metri quadrati 
'di area per ciascun servizio da attribuire pro capite. Per ran 
'portare tali aree alla superficie totale occupata dagli inse- 
,diamenti, allo scope di controllarne planimctricamento la esat 

-lita corrispondenza, si sono stabilite percentuali di ciascun 
t :servizio, rispetto a ciascuno dei vari livelli di densita prc- 

visti da1 Piano per le singole zone. 
Si sono indicate oltre le aree direttamente commisu- 

: : 
'rate a&le individuabili necessita attuali della popolazione, 

,. 'anche "aree di riserva" per rispondere a necessita the potran- 
'no manifestarsi durante ltattuazione de1 Piano. 

Le aree per i Servizi Generali: non son0 dir& '.- ~-- 
tamente commisurate alle necessitk. della popolazione, ma la 10 

'r :ro estensione e la loro ubicazione sono determinate, sej,pure : 
<in rapport0 Bon l'organismo urbane, 

;,fj 
tuttavia prevalcntencnte 

-in rapport0 con le loro proprie esigenze funzionali. 
9 Questa destinazione interessa waste aree neceosaric 

:agli impianti per lc comunicazioni, agli impianti tccnologici, 
ialle installazioni militari etcetera, e la zona di influenza 
.: di alcune csorbita dai limiti de1 territorio comunale. 

* Per ciascun tipo di servizio si sono individuate le 
: attrezzature corrispondenfi a ciascun grade di inscdia-!ento. 
f"Ad esempio per quanto conccrne le attrezzature scolastichc si 

& determinata una esatta corrispondenza dei gradi, dalla SCUO- 



.a materna alla universit&. 

Le aree destinate alle attrezzature, in funzione do& 

.a tipologia de1 servizio, sono state distinte in: a) Fubbliche; 

,b) private. Cuelle corrispondenti alle esigenze fondamentali sa- 

ranno necessariamente pubbliche, altre come quelle turistiche, 

commerciali, eccetera,saranno prevalentemente private. 

Identificate le attrezzature nel grado e nel tipo, es 

se son0 state classificate come segue: 

- Attrezzature Locali: a) per unit&; b) per nucleo; 

c) per quartiere; d) per gruppo di 
.I~ quartieri. 

: - Attrezzature Generali: per l'agglomerato e la regione urbana. 

Ed inoltre: a) esistenti; b) programmate. 

E da1 punto di vista tipologico: 
: , - Attrezzature Scolastiche 7 - Attrezzature Ricreative 
.2- II Culturali 8- II 

3- II Religiose g- 11 
4- I! Sanitarie 10 - RI 

5- II Assistenziali 11 - 11 

II Sportive 12 - II 

Ed ancora: 

Commerciali 

Annonarie 

Amministrative 

per i Trasporti 

Turistiche 

13 - Aree per Verde Pubblico Attrezzato 
14- u I' Impianti Tecnologici: 

a) Acquedotti b) Elettrodotti c) Gasdotti 

cd) Fognature e) Telefoni f) Altri 

l$..- Aree per Impianti: 

a) Aeroportuali b) Militari c) Telecomunicazionl 

d) Convivenze e) Carcerari f) Cemeteriali 

g) Nettezza Urbana 



Ciascuna area the B stata localizzata e dimensiona- 

ta risulta nel Piano contrassegnata da apposito simbolo ed k 

stata planimetreta, in mod0 da ottenere la superficie totale 

destinata ai quindici gruppi di attrezzature. 

11 lavoro si E? svolto second0 le seguenti quattro 

fasi: 

1) Impostazione: programmazione ed organizzazione. 

2) Indagine diretta ed indiretta, cioe reperimento da numero- 

se fonti centrali e periferiche di una notevole massa di 

dati, relativi a ciascuno degli argomenti, the hanno costi- 

tuito oggetto dello studio. 

3) Elaborazione dei dati: 

a) classificazione e ordinamento; 

b) sintesi in tabelle e diagrammi; 

c) verifica degli elementi raccolti; 

d) calcolo degli indici reali; 

e) confronto con gli indici teorici; 

f) rappresentazione grafica nelle tavole de1 piano 

della localizzazione e della consistenza degli impianti. 

4) Pianiflcazioae: 
1 

a) Per i Servizi Locali si sono definite le attrezzature 

e l'entith ottimale de1 plesso da1 punto di vista funzig 

nale, si sono poi dimensionate e distribuite le aree in 

watt0 rapport0 alla popolazione. 

11 calcolo della popolazione & state operato * 
per due vie: - in rapport0 alla situazione, attraverso 

lo studio dei dati de1 censimento; 

- in rapport0 alla previsione, attraverso 

la planimetratura delle zone, rapportate alle varie den- 

sitaL. 



b) 

Poi si sono integrati i calcoli. 

Per i Servizi Generali si k proceduto a diversi studi. 

Si it rilevato the per convalidare le scelte 

era essenziale il confluire dei criteri funzionali spe- 

cifici con quelli urbanistici generali. 

Si 5 quindi richiesta la opinione di esperti 

attraverso vari contatti e riunioni, Lonendo in discus- 

sione argomenti particolari necessari sul piano operati- 

vo e conclusioni raggiunte a seguito delle ricerche. 

Cio& principalmente: 

1) l'entiti della popolazione, the usufruisce in media 

di ciascuna attrezzatura; 

2) la superficie unitaria, corrispondente a ciascun uteri 

te de1 servizio; 

3) la consistenza piti adeguata da1 purto di vista del- 

le esigenze funzionali; 

4) i criteri per la scelta delle dislocazioni, in rap - 

porto al raggio di influenza. 

Ottenute conferme c rettifiche, si 6 proceduto ad 

un esame strettamente urbanistico, cioe relative alla struttu- 

razione dell'organismo urbano, chc parallelamente veniva con - 

< cretandosi nei settori zonizzazione urbana e sistema viario. 

La localizzazione 6 stata operate tenendo conto del- 

la capacita propulsiva rispetto alla ristrutturazione e alla 

espansione urbana, the compete alla realizzazione di attrezza- 

ture di servizio: esse infatti possono suscitare le iniziative 



~: 

.; 

'1 necessarie all'attuarsi dell'organismo della citta. 
; Pertanto si 5 ritenuto indispensabile prevedere una 

successione di fasi di attuazione, intimamente legate alle fa 

si di attuazione de1 Piano. 

Oltre alla determinazione qualitativa e quantitati- 

va delle attrezzature per il futuro organismo urbano, si & ri 

tenuto di dover procedere alla individuaxione delle attuali 

carenze e al reperimento delle aree necessarie, nell'ambito 

della citta attuale. 

Quest0 studio i: stato compiuto con una attenta ana- 

onde evitare, per la popolazione insediata negli attua- 

li quartieri, condizioni di eccessiva disparitk rispetto a 

quella the trove& la sua residenza nei nuovi quartieri. 

Tale operazione 6 risultata non necessaria per la 

zona centrale della citta, in quuanto la popolazione ivi resi- 

dente ha subito un notevole decrement0 e quindi le attuali at 

trezzature son0 gi8. sufficienti. 

Tra tutte lc operazioni svelte, due sono risultetc 

molto complesse: 

1 - la creazione di un organico sistema di attrezzature, tale 

the garantisse una omogenea distribuzione; 

ef* 2 T- la ricerca dei parametri necessari a un esatto dimensiona- 

mento medio delle singole aree. 

LIesame critico, cui si son0 sottoposti tutti i ri- 

sultati e tutte le conclusioni , pub costituire convalida del- 

le scelte operate. ( 
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