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Lo studio del presente piano regolatore ha compreso due distinte fasi.
Nella prima, alla conoscenza diretta e generica che gli Autori avevano della
citta essi hanno aggiunto le indagini, le analisi e gli studi atti ad approfon-
dire la conos;:énza stessa, ; individuare i.ﬁ-anomeni nei loro significati e
cause profonde, a chiarire le esigenze fondamentéli di oggi, a prevedere gli
aspetti del suo divenire.

Compiuto cosi il lavoro d'impostazione, la seconda fase dello studio
ha affrontata la risoluzione dei vari problemi di volta in volta determinati
sia in sg, sia coordinati nel complesso problema cittadino, sia in quello pid
vasto regionale.

In tutto lo studio, sempre partendo da basi e dati statistici e documen-
tati, gli Autori hanno avuto di mira soluzioni di reale e pratica attuabilita,
attenendosi a norme e criteri ormai noforiamente ammessi ma consoni alle
pit moderne teorie urbanistiche.

E nel loro lavoro sono stati confortati e sorretti dalla visione di una
cittd che malgrado la crisi e contro la crisi superbamente lotta e si attrezza

per il suo immancabile domani.
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Lo cittda attuale

La citta attuale sorge in una conca limitata a nord dal primo bacino del lago
e per gli altri lati da colline di variabile altezza, dal Monte di Brunate che
la sovrasta ai colli ondulati del Baradello e di Monte Olimpino, alle modeste
alture di Lora.

Invasa poco a poco col nucleo centrale e i Borghi tutta la zona pianeggiante,
Como si & trovata a dover assalire con la sua espansione edilizia le pendici
circostanti, espansione che appare pill ordinata nella zona est con una rete
di strade in pendenza e costruzioni anche abbastanza fitte, mentre verso la
sella di Monte Olimpino sono sorte quelle costellazioni di ville e villini che
hanno dato un si ridente tono alla plaga.

Como & giunta ormai a un punto critico del suo sviluppo. Pur ammesso che
abbia in sé tanta forza di vita da poter assalire coraggiosamente le alture che
la circondano seguendo 'esempio di tante rigogliose cittd italiane (Genova,
Napoli, ecc.), & dubbio se cid le convenga.

Una cittd come Como, favorita in modo impareggiabile dalla natura, deve '
essere ben guardinga per non rovinare o anche solo menomare la sua cornice |
con uno sviluppo edilizio disordinato, o se pur ordinato e organizzato, diretto
su una cattiva strada,

Si pensi per esempio che cosa diverrebbero i declivi che da Monte Olimpino
scendono alla cittd e al lago se dovessero quivi sorgere numerose altre costru-
zioni, Quello che & uno dei migliori punfi di vista sarebbe irrimediabilmente
compromesso; lo stesso vale per le pendici di Brunate.

Sviluppandosi d'altra parte la cittd in pianura, essa corre il pericolo altrettanto
grave di saturare esageratamente tutta la zona sud, tra il letto del Cosia e le
Caserme tanto per intenderci, zona poi gid ben delineata, con strade tracciate
e lotti in gran parte definiti.

Da quanto si é detto traspare I'impressione che la cittd sia stretta come in
una morsa naturale: & questo forse il tributo che la natura, prodiga in bel-
lezza, richiede alle cittd favorite. Ma uno spiraglio c’é, e piuttosto ampio e
allettante, in una posizione tra le piu belle e le piu igieniche, si vuol dire
dell’area occupata dal Manicomio Provinciale. Si parlera pit avanti, in sede
adatta, di questo problema, ma i progettisti vi fanno fin d'ora accenno sti-
mandolo d’importanza considerevole per il futuro assetio della citta.

E" qui che Como dovra allestire il suo nuovo pili importante quartiere resi-
denziale e trovare nel contempo un’oasi di verde che sara per la molta popo-
lazione vicina, gid notevolmente distante dai giardini pubblici e dal lago,
meta ricercata e ristoratrice.

Passando a descrivere sommariamente I'aspetto della cittd si pud dire che il




nucleo entro le mura unisce a dimore signorili, specialmente verso via Volta,
e agli edifici rappresentativi una congerie di case e casupole di antica data,
igienicamente condannabili. Per il progetto qui illustrato molta parte di que-
sta edilizia indecorosa e inamissibile sard definitivamente distrutta, ma un
piano regolatore da attuarsi in un periodo relativamente breve (trent’anni),
come si & previsto, non pud immaginare un totale rinnovamento edilizio per
pubblica iniziativa.

| vari lotti non contemplati dal piano, con case in condizioni non buone an-
che se momentaneamente tollerabili, dovrebbero, ed & prevedibile che cosi
avverra, essere risanati per iniziativa privata che avra tutto 'interesse di farvi
sorgere nuove costruzioni in tutto rispondenti ai pili moderni requisiti della
tecnica della casa. ’

E che dire della rete stradale? E' notoriamente insufficiente nei riguardi del
traffico esterno che non si pud allontanare del tutto dal nucleo centrale,
come sembrerebbe a prima vista logico, per il particolare carattere di Como,
cittd d'importanza turistica e paesistica notevole.

Uscendo dalla zona murata le condizioni migliorano, sia per costruzioni che
per strade, che prendono in genere pili ampio respiro e assolvono molto meglio
la loro funzione. Ma non & lo stesso per i Borghi pitt antichi, S. Rocco, S. Ago-
stino, che hanno in qualche tratto tutte le peggiori caratteristiche della zona
centrale, aggravate qui dal fatto di essere in fregio a strade di intenso traf-
fico, per cui viabilita e decoro ne soffrono assai.

Un'altra macchia nel quadro urbano & la strettoia di Borgovico, passaggio
cbbligato del traffico per Ponte Chiassc e per Cernobbio ossia per tutta la
sponda occidentale del Lago.

{1 sospiro di sollievo che trae il viaggiatore lasciando alle spalle il Borgovico
e la cittd in vista del primo di cento meravigliosi quadri, e cioé di Villa Olmo,
non dovrd pil oltre avere ragione di essere.

Se Como offre a chi vi sosta la sua incomparabile Piazza Cavour e i suoi
Lungo Lario, deve pur offrire al turista di passaggio un volto degno del suo
nome e delle sue possibilitd, cosa questa che si pud raggiungere con un mini-
mo sfdrzo, ove si pensi che a due passi dall'imbocco del Borgovice ha inizio
quel Viale della Vittoria che & senza dubbio tra le pit belle realizzazioni di
Como fascista. .

Da quanto si & venuto dicendo potrebbe forse sorgere I'idea che i progettisti
facciano sfoggio di pessimismo o di uno spirito demolitore che non & pil
consono ai tempi. Ma ben altro & il loro intendimento! L'amore alla citta,
che & una delle pili belle gemme della nostra patria, li guida nel ricercarne i
difetti e la s’rrad,a"rr;igliore per correggerli. Demolire per ricostruire non & una
esercitazione vana e negativa quando la posta, come nel nostro caso, ne valga
la pena in si alta misura: & al contrario in tutto rispondente a quei sani
criteri urbanistici cui oggi pil che mai & spianata la via a una sollecita com-
piuta reahzzaztone




lgiene del suolo e dell'abitato
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La posizione di Como se & delle piu felici dal punto di vista delie bellezz.e

naturali non lo & altrettanto dal punto di vista igienico per V'ineguale e spesso’

scarso soleggiamento.

Nello studio del piano regolatore si & quindi tenuto particolare conto della
ipsometria del terreno oltre che per ragioni di tracciato per le questioni ine-
renti agli orienfamenti dei quartieri nuovi.

L'acqua potabile & fornita praticamente a tutta la popolazione: per la mas-

sima parte con i sei acquedotti comunali di cui quattro alimentati con ac-
qua sorgiva (Refrec, Rienza, Prelio e Garzola)l e due con quella dei pozzi
artesiani (Ca Mora e S. Bartolomeo delle Vignel, che col sussidio di cinque
impianti di sollevamento sono in grado di fornire ['acqua anche nei punti
pit alti del comune.

Solo le frazioni di P.te Chiasso e di Brogeda sono servite dall’acquedotto di
Chiasso. '

L'acqua messa a disposizione & di 190 |./abitante al giorno. il consumo mas-

simo verificatosi & di- 150 1. /abitante.

La qualitd dell’'acqua & ottima e certamente il servizio potra con minima
spesa essere esteso ai nuovi guartieri, come si & indicato nella apposita pla-
nimetria. (Tav. N. 15).

E' questo un annoso problema che i progettisti sanno essere ormai arrivato
per fortuna a degna soluzione. Affrontate le difficolta inerenti alla bassa
giacitura di buona parte délla cittad rispetto ailivelli (specie di piena) del

lago e alla diluizione necessaria per poter immettere (a quota 50 m. sotto il -
pelo dell’acqua) la fognatura nel lago, si & determinato come il progetto

debba concretarsi nello studio di una zcona bassa provvista di impianto. di

sollevamento e di una zona alta a deflusso naturale. Si sono schemati- -

camente individuate e segnate le due zone su apposita planimetria.
(Tav. N. 15]). '

E’ stato recentemente riorganizzato con pozzetti stradali del tipo Angias-

Vanzetti: la raccolta domiciliare viene fatta con sacchi impermeabili di tela e

la svuotatura dei pozzetti durante la notte mediante carri collettivi a trazione’

elettrica. Il deposito delle immondizie & a Camerlata (Via Belvedere). -

[l servizio pare vada assestandosi e si crede che funzionera in modo degno.. -
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'ENERGIA ELETTRICA

Il servizio di fornitura ha una rete adeguata alle necessita odierne e tale da
permettere un facile adeguamento alle necessitd dell'espansione prevista,
come si & indicato sulla apposita planimetria. (Tav. N. 15).

Sta per uso di illuminazione che come forza motrice é distribuita a tutta la

citta. Si & indicato come sia agevole estendere il servizio ai nuovi quartieri.
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SVILUPPO DEMOGRAFICO La forma di una cittd & funzione di moltissimi fattori, che abbiamo esaminato
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o che c¢i riserviamo di esaminare, ma fra tutti unc ha valore preminente e
potrebbe definirsi la causa prima, si vuol dire: gli abifanti.

E' percio che una minuta analisi demografica e una accorta e ragionata pre-
visione sono indispensabili per determinare quella che dovrd essere la citta

- futura.

Giova qui avvertire come sia lungi da quanto si dice la presunzione che si
possa giungere a deferminare un valore preciso, bensi che lo studio é diretto
alla ricerca di un'ordine di grandezza o, meglio ancora, dell'ordine di gran-
dezza piu probabile.

Una prima indagine di carattere numerico pud essere condotta con |'ausilio
dei dati forniti dal Comune da cui si ricavano e si mettono in evidenza le
variazioni quinquennali e gli incrementi o decrementi percentuali relativi.

A Popolazione Variazione Incremento o decre- |
B nno ! presente ‘ quinquennale i percenﬂ'z':,'f,’,quenn_
1800 i 12675
1806 12928 -+ 283 + 1,999%,
1810 13125 -+ 197 + 1,629,
18156 13880 + 485 + 3,469,
1820 13761 + 18 4- 1,339,
1825 15084 -+ 1323 + 96479,
1830 15628 +  b44 + 42879,
1835 16420 + 792 + 4079,
1840 16768 + 348 + 2129,
1845 17 947 + 1179 + 7,049,
1850 | 18325 : + 378 + 21198,
1856 20390 | + 2085 + 11,299,
1860 21639 ‘ + 1249 + 5,149,
1866 22088 + 449 + 2,082,
1870 j 23 537 ; + 1449 + 4654°/,
1875 i 23 441 : — 9 — 0,419,
1880 25 266 : + 1825 + 7799,
1885 26079 + 813 + 3,21°%,
* 1890 33008 + 6929 + 26,529,
1895 35283 + 2275 + 6909,
1900 38 480 + 3197 ‘ + 9,069,
1905 41124 + 2644 + 6,889,
1910 45 522 i 4 4398 + 10,68 %,
1915 49 564 g + 4042 : + 8979%,
1920 50 161 ! + 597 L4+ 12009,
1925 50051 [ — 1ic — D2z9,
1930 51 867 + 1814 ) 4 3.6009,

* 71886: Vengono aggregati i comuni di Camerlata e Monte Olimpino.

L'esame delle variazioni percentuali, ancor pit che il diagramma a tav. 3, ci
mostra if variabile aumento della cittd di Como cosi intimamente legato alla




sua industria serica e quindi a tutti gli avvenimenti economici e politici del
tempo.

Si notino i rapidi incrementi che seguono I'annessione al Regno d'ltalia e che
caratterizzano il quinguennio 1905-10, nonché la crisi del quinquennio
1870-75, quella bellica e quella post-bellica 19215-25.

Come impostare la ricerca dei valori futuri? Scartiamo senz’altro il metodo
che applica la formula dell'interesse composto F = A (1 - )" incuiF éla
popolazione futura, A I'attuale, r il tasso d’incremento ed n il numero degli
anni per cui si vuole fare la previsione.

Tale metodo richiederebbe I'introduzione di un tasso costante nel futuro con-
trastante con la realtd dei fatti, poiché grandi variazioni presentano i valori
degli incrementi e non & quindi possibile né introdurre un valore medic né
immaginare una legge di variazione dei tassi stessi.

Opportunc riteniamo invece il metodo di extrapolazione grafica della curva
degli incrementi, tenendo in conto di anomalo, a norma di quanto sopra,
il periodo 1915-1925,

Prendiamo in considerazione allo scopo il periode poco pith che trentennale
1900-1931 ed estendiamo la previsione fino al 1965 tracciando la curva del
disegno a tavola 5.

Si arriva ai seguenti valori 1940 56000

1945 38600
1950 61100
19556 64000
1960 66200
1965 70000

Una ricerca cosi condotta parte dal presupposto che nel futuro abbia a svi-
lupparsi una legge di incremento gia in corso.

Analizziamo il fenomeno un po’ pilt accuratamente. Se si esamina [a dislo-
cazione della popolazione presente nelle varie parti della citta e |'incremento
di essa nell’ultimo trentennio si hanno i dati raccolti nella seguente tabella.

Popolazione presente:

19o1 | o | 19m 1931
| | |
| i 1
| Cits muale | 11080 | 10634 0w mss
Sobborghi | p0224. | 24771 | 28686 | 33962
Frazioni | 7591 | 8741 | 8405 | 8785
Tolle | 38895 | 44146 | 48066 54138

Si pud notare oltr'e'-al fatto del saturamento del nucleo murato come i sob-
borghi siano cresciuti molto pil che le frazioni, che praticamente poco par-
tecipancaila vita della citta.

In-realti tale dato d'incremento potrebbe essere assunto come rappresenta-
tivo della cittd di Como o come quello cui si adeguerd nel futuro la citta




riorganizzata secondo il piano progettato, sempre pill confermandoci nella
convinzione di essere prossimi al vero e non al di sopra con le nostre pre-
visioni. :

(| lieve incremento demografico degli ultimi anni & dato da! prevalere delle
immigrazioni sulle emigrazioni, ché il bilancio demografico naturale é forte-
mente passivo.

Citeremo 'ultimo dato completo in nostro possesso relativo al 1932,

Immigrati 1978

Emigrati 1509 o
1409
Nati 603 -
Morti 902
T 299
T 110

Le nascite sono 11,3 Y/, cifra notevolmente bassa e che risentira senza dub-
zio un miglioramento in seguito alle previdenze demografiche del Regime e
all’esauririsi dei fenomeni di crisi generale.

Il numero delle morti, 14,3 %/, riferito alla popolazione residente & da rite-
nersi che risentird, come sempre altrove & avvenuto, in modo notevole dei
miglioramenti igienici conseguenti all’attuazione del piano regolatore.

A cid si aggiungono gli altri fattori della vita futura di Como e che verranno
pits oltre studiati, e cioe I'adeguamento di Como alle sue funzioni di capo-
luogo di provincia e il nuovo impulso delle industrie turistiche.

Non si potrd quindi che essere confortati a ritenere non lontani dal vero e
certo non superiori alla realtd i dati previsti.

| fenomeni demografici sono strettamente legati alle condizioni igieniche
della vita e, prima fra tutte, all'alloggio.

Se si esaminano le statistiche relative che qui si riportano risultano chiari

L]

molti fenomeni.

M. tore  lecali | locali | lora locali | local |
. . abitaz. rapp. _abitabili rapp. | p.abit. ' p.abit !
abitaz. . ote oy abltablli =0y e, (media) vuohi |
"""""""" R o T . | ;T T
Ciitd mursta: 3131 54 1,72 11484 236 206 ¢+ 367 - 437 ‘; -
Sobborghi: 8128 153 1,88 ' 26184 633 242 - 322 4,14
Frazioni: 2403 43 1,83 7054 235 334 2,93 5,46
Totale 13662 250 1,833 44722 1104 247 ' 327 442 | ©

Confrontando tale tabefla con quelle precedenti si ha

| ; locall per 5 superﬁciei ablrant '
abitanti - logali abirante | :
(media) | ett. ;P ett.
Citts murata 11391 11484 101 1 487 24390
Sobborghi 33962 26 184 077 - 3343 101,59
Frazioni 8785 7054 080 , 15196 , 578 P
rolle  salae 4472 . 083 | 19006 | 2848 |




'SYILUPPO DEMOGRAFICO
DELLA PROVINCIA

Si noti come il fatto della minore agglomerazione di abitanti per locale nella
citta murata sia solo apparente, influendo sulla media i molti appartamenti
signorili, gli studi e gli edifici rappresentativi; si noti invece I'enorme den-
sitd per ettaro, circa il doppio di quella dei nuclei di altre cittd di analoga

importanza e gia ritenuti saturi.

Poiché le sorti di una cittd sono legate a quelle della sua zona d’influenza
sarebbe stato necessario estendere 'analisi demografica alla zona d'influenza
di Como. Tale zona perd & di difficile definizione e il farlo esula dai fini
e dai limiti del presente concorso per rientrare in quelli preparatori di un
auspicabile e, per quanto diremo, indispensabile piano regionale.

D'altronde nella sua qualitad di capoluogo di provincia Como € legata da vin-
coli molteplici alla provincia stessa e per essa si & svolta |'analisi, i cui risul-

tati sono riportati a tavola N. 4.

| risultati dell’indagine sono i seguenti

A !

; Andamento della popolazione nella Provincia di Como (esclusa Como ciitd) f

e — ]

1901 * ! 1931 i

: |

©1° Quadrante (Nord-Est . . ... ... .... 109 512 . 157123 |
o2 » {Sud-Esh ... ... . 115453 ; 173843
| ® > SudOvest ...l : 59128 | 76012
i 4° » {Nord-Ovestl . ... ....... 18262 i 23 544
;’; Totale 302355 0 430522

* Nei dati della popolazione relativi al 19C1 non figurano quelli dei comuni

non facenti pit parte della Provincia di Como.

INCREMENT! DI POPOLAZIONE NEL TRENTENNIO !
|
' 1901 1931
! 1° Quadrante. . .. .. ... .. .. ... 1 1,44 T{
E 20 » S 1 ],5] i
i3 2 e 1 1,29
40 D e e e e e e e e e e e 1 1,14
} Totale Provincia . .. ........ 1 1,42
; Como cittd . ... .. e i 1 ‘ 1,39

Si pud osservare un incremento demografico lievemente maggiore per la Pro-
vincia che per la citta, specialmente nella zona del Lecchese e della Brianza;
un'incremento minore nella zona dei quadranti 3 e 4°; un decremento nei
paesi alpestri che richiede attenta cura e seri provvedimenti in sede de! piano

regionale gid nominato.,
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Non occorre dire 'importanza che ha il traffico nel quadro della vita di una
cittd; quando poi questa cittd &, come Como, oltre che capo luogo di Provin-
cia e sede di importanti industrie, uno dei nodi pili importanti di smista-
mento delle correnti di traffico turistico, nazionale e internazionale, il pro-
blema del traffico assume una importanza preminente.

" Solo un'analisi accurata pud darci una chiara idea delle caratteristiche del
traffico e della sua importanza assoluta e relativa.
Le analisi del traffico furono dirette a individuare in modo prevalente le di-
rezioni del traffico stesso ¢ sclo subordinatamente la sua quantiti assoluta,
Questo perché I'esperienza dimostra che il rapporto del traffico su varie arte-
rie non varia che difficilmente a meno di cause specifiche e in genere identi-
ficabili con sufficiente facilitd. Minaore & invece il valore delle quantitd asso-
lute per la impossibilitd di adottare un ragionato criterio circa il loro incre-
mento col tempo.
Nel decorso anno I’Amministrazione Provinciale esegui rilievi sulle strade
di sua pertinenza in 7 giorni diversi dei mesi di luglio, agosto, settembre e
ottobre, risultati che furono comunicati a cura del Comune.
Del pari I'azienda autonoma strade statali esegui un grandioso rilievo sulle
strade da essa dipendenti, i cui risultati perd non sono a tutt'oggi noti; i
concorrenti dovettero quindi provvedere a fare eseguire dei rilievi sotto la
loro personale direzione su tali strade.
Per quanto detto in precedenza, sulle strade esterne al nucleo urbane, strade
non ancora in genere sature di traffico, interessano piuttosto i valori medi di

-

osservazioni prolungate; queste furono infatti multiple e di 12 ore diurne
I'una perché fossero commensurabili con quelle della Provincia.

Le analisi furono dirette a 4 categorie di veicoli: autoveicoli, veicoli a tra-
zione animale, motociclette, biciclette, e i risultati in base ai quali furono
compilati i diagrammi che compaiono nella Tav. N. 6 sono raccolti nella

seguente tabella:

Strada rilevata ! Autoveicoli | vea::?r::arl?z. | Motociclette ‘ Biciclette |
| | : |

[ | . .

P. Chiasso : 1330 | 54 162 208 |
Tremezzo | 1444 : 315 405 i 1315 1‘
Bellagic | 21 ! 13 57 200 !
Lecco ; 643 | 68 191 : A< T
Canti f 351 | 173 125 . 899 ;
Milano : 215 286 504 ‘ 774 i
Varese 536 ; 142 160 ; 1215 :
17 S. Fermo ! 452 162 ! 128 j 57




Nel nucleo interno diverse sono le condizioni del fraffico, che & pratica-
mente escluso da tutta {a zona murata & presenta dei nodi di incrocio peri-

colosi, mal regolati o saturi.

In tale zona, mancando gualungue dato ufficiale, previ rilievi di orienta-
mento, si & eseguito un rilievo a blocco dei punti necessari simultaneo per
un’ora di punta caratteristica (ore 11-12 di domenical.

Si riportano i dati relativi a questo secondo rilievo, che hanno servito alla
compilazione dei diagrammi della Tav. N. 6 nelle seguenti tabelle:

S. TERESA - TRAFFICO ENTRANTE

' i s I T
l Da \ Automobili |  Yeicolia | Motocicli | Biciclette (
% | | traz. anmk_i | |
‘ ? % 1 o
l Via Borgo Vico l | ; |
(Cernobbicl | 75 1 — | 12 \ 45
Vis 27 Maggio l ‘ i i
(S. Fermo) 20 | - | 12 | 20 \
Via Borgo Vico 30 | — ! 3 ~ 33
Via A. Passeri - 1\ — l — l — |l
Vis 27 Maggio | 3 g — | 20 | 17 |
Via Nuova i 3 | — | — ‘ 7 |

S. TERESA - TRAFFICO USCENTE

Verso \ Automobili l Yeicoli a | Motocicli | Biciclelte
1 | traz. anim. | |
i | | i
Via Borgo Vico | 5 1 |
{Cernobbio} ; 95 | — i 17 : 42
Vis 27 Maggio i ‘i ‘
{S. Fermol l 15 ! - i 3 L 5
Via Borgo Vico | 17 1 — ; 10 : 33
Via A. Passeri " — | — ' — ' _ |
Via 27 Maggio ‘. &7 | - 20 i 27 !
Via Nuova | 5 I — — 7 |
LUNGO LARIO TRENTO - TRA!’FICO ENTRANTE
i s . | i ;
pDa | Autoveicoli VYeicoli 3 | Motocicli ! Biciclette ‘1
N ! i
| Visle L Corridoni = 25 - - 7 !\
L L. Trentg IS. Teresa) | 75 i 3 | 13 f 52 ]I
i| Visle-28 Ottobre ’ ; g “i
i {Carduccil 68 ! — '3 12 ﬂ 21 i
H L. L. Trento | 35 i - i 10 - 32 i
; ! \

| Viale 28 Otrobre f 3 — ‘: 10 : 25 I
h ‘ a !




LUNGO LARIO TRENTO = TRAFFICO USCENTE

i T . N ! :
o VYerso “ Autoveicoli ' Veicoli @ | Motocicli = Biciclette “
: . ! { traz. anim. i

—— e 1|

t‘i Visle L. Corridoni | 25 ‘ — : - 35
L L. Trento (. Teresal 75 - 23 27 !
; Viale 28 Otiobre : ‘ i
A (Carducci} 65 3 : 22 105 ;
‘u L. L Trento 40 ! - ‘ 7 30

i Visle 28 Ottobre 10 | — - 33

PIAZZA CAVOUR - TRAFFICO ENTRANTE

[ | - . i ' [
H Da . Autoveicoli \ Veicoli a Motocicli Biciclelte l
i : o fraz. anim. “l
i i ‘L
' tungo lerio Trento . 40 | 5 ! 7 47 'l
! Via D. fontana 27 : — 7 17 1[
 Via F. Borromini 12 i — \ 5 17 |
| Via Plinio : 60 2 3 | 3 33 I
| Via Bianchi ‘ 15 ‘ - | — 12 !
| Lungo lario Trieste 53 7 ! 15 ‘ 48 ‘
PIAZZA CAVOUR - TRAFFICO USCENTE
| l . - i i 1
‘ Yerso [ Autoveicoli | Veicoli a |  Motocicli | Biciclette \I
i | traz. anim. . ! |
' i e |,
1 H |
| lungo lario Trento | 47 | 3 L 15 i 50 et
Via D. Fontana l 12 — ‘ 3 ‘I 27
Via F. Borromini 3 | 3 i 3 i 27 \
Via Plinio 70 | 3 ; 12 g 35
Vis Bisnchi 2 5 3 - 0 \
lungo Lario Trieste | 30 I —_ 5 ‘. 38 1“
$. BARTOLOMEO - TRAFFICO ENTRANTE
| Da " Autoveicoli | | Yeicolia | Motocicli | Biciclette
5' 1 traz. anim. ‘l !
| | | |
| Via Ospedale | 45 — ; 5 50
i Visle G. Cesare vallel 12 i — ‘ — 48 j
i ViaMilano(Camerlata) 172 ': 15 25 289 i
! Viale G. Cesare ‘ 3 | — - ‘ 12 i
1 Via J. Rezia 5 5 ' 5 15
19 | vie Milano 1 87 3 | 15 . 244
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S. BARTOLOMEO - TRAFFICO USCENTE

Yerso Autoveicoli |  VYeicoli a Motocicli | Biciclette
hraz. anim. !
Via QOspedale 55 3 7 55
Viale G. Cesare (valle 5 — 3 45
YiaMilano (Camerlata) 162 5 17 387
Viale G. Cesare 3 — —_ 17
Via J. Rezia 5 _ 3 10
Via Milano 103 10 13 167
PORTA VITTORIA - TRAFFICO ENTRANTE
Da | Autoveicoli | Yeicoli a Motocicli Biciclette
‘ traz. anim.
Largo Centd 38 3 3 ' 110
Viale C. Cattaneo 35 3 7 | 33
Via Mugiasca i 5 —_ — : 3
Vie Milano L0s 7 17 _ 43
Viale C. Battisti l 85 7 15 | 122
PORTA VITTORIA - TRAFFICO USCENTE
Verso Autoveicoli | Veicoli a Motocicli Biciclette
traz. anim.
largo Canti 45 — ‘ 5 110
Viale C. Cattaneo 45 3 i 7 105
Via Mugiasca — - { — 23
Via Milano 98 3 15 155
Visle C, Batlishi 75 15 | 2 1%
PIAZZA VOLTA - TRAFFICO ENTRANTE
ba Autoveicoli | Veicoii a Motecicli Biciclette [
i lraz. anim.
Via D. Fontana 25 3 — 53 |
Yia Muralto 7 — 3 ! 72 “
Via P. Carcano 7 — 3 ' 37 1
Via Garibaldi A7 3 7 53 |
largo via Volta 13 — 5 82 '
Via Cairoli 16 — — 17
PIAZZA YOLTA - TRAFFICO-USCENTE
VYerso Autoveicoll | Yeicoli a Motoacicli | Biciclelte
traz. anim. |
L !
Via D. Fontana -~ 37 10 — } 35
Vie Muralto 13 —_— 7 ? 47
Via P. Carcano 17 — 3 50
Via -Garibaldi 5 — 3 ! 27
largo via Volta : 38 - 3 ! 25
I Vie Cairoli i 7 — — } 13
]
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Per rendere i diagrammi efficaci e chiaramente leggibili occorre adottare
scale opportune per le varie categorie di veicoli.

Si considerino le 4 classi: autoveicoli, veicoli a trazione animale, motociclette
e biciclette: e le 2 categorie di strade, urbane ed extraurbane.

Si abbia un tratto stradale unitario largo m. 2,50 e lungo m. 10; in detto

tratto I'occupazione sard rispettivamente di

1 Autoveicolo

2 veicoli a trazione animale
4 motociclette

12 biciclette

Poniamo che le velocitd medie siano

Calegoria Strade extraurbane Strade Urbane
Autoveicoli 40 Km./h 40 Km.jh
Veicoli a trazione animale 6 » 6 )
Motociclette 50 » 40 »
Biciclelte ; 15 » 15 >

Possiamo inoltre considerare come continuo il flusso sulle strade extraurbane
e come discontinuo (arresti agli incroci) quello in cittd, ponendo 2/3 il
coefficiente dovuto alla discontinuitd poiché il nostro ragionamento & rivolto

alle strade principali.

Nel tratto unitario considerato passeranno quindi in un’ora

Categoria Strabe extraurbane 1 Strade Urbane *
Autoveicoli 6000 | 2400
Veicoli a trazicne animale 12000 ‘ 800
Molociclette 20000 ! 2400
Biciclelte 18000 f 10800

Cos! che potremo definire certi coeficienti di occupazione della strada da
parte dei veicoli che, posti uguali a 1 quelli degli autoveicoli saranno

Categoria } Strade extraurbane l Strade Urbane
‘t K
Autoveicoli ! 1 : }
Veicoli a trazione enimale ! 5 ]I 3
Motociclette { 0,30 ' 0,25
Biciclette | 0,33 1 0,22

[n rapporto inverso a questi dovranno variare le scale dei diagrammi rappre-

sentativi del traffico.




O C I d

E SCUOLE ELEMENTARI

E SCUOLE MEDIE

SSISTENZA OSPITALIERA

e opere di assistenza

le e civile

E’ con questo nome che vogliamo indicare quanto la cittd necessita nel campo
dell'educazione e dell’istruzione, dell’assistenza ai malati, della rieducazione
dei minorati, della prevenzione sociale. Uno sguardo sia pur sommario a
quanto & stato realizzato o predisposto in questo campo non solo ci permette
di determinare il da farsi, ma ci fornisce un'indice singolarmente efficace

del livello raggiunto dalla organizzazione cittadina.

Sono oggi le seguenti: 6 urbane (Francesco Baracca, Nazario Sauro, Corrado
Venini, Cesare Battisti, Filippo Corridoni, Vittorio Emanuele 111); & rurali
(Camerlata, Decio Raggi; Lora, Damiano Chiesa; Monte Olimpino, Enrico
Toti: P.te Chiasso, Fulceri Paolucci de’ Calboli; S. Bartolomeo Vigne, Fabio
Filzi; Garzola) ; 1 speciale (medico-pedagogica di Via Corio} cui vanno ag-
giunti i 3 asili infantili Vittorio Emanuele. Giuseppe Garibaldi e Raschi.

Con ia costruzione del nuovo asilo S. Elia gia deliberata, della scuola ele-
mentare (10 aule) della stessa via S. Elia e con il sopralzo e sistemazione
dell'edificio di Via XXVI| Maggio il problema scolastico primario si potra
considerare pienamente e soddisfacentemente risolto: lo sviluppo del piano
regolatore e la relativa espansione della cittd non richiederd che un ade-

guato aumento delle scuole periferiche.

Le scuole medie di cui Como & dotata sono adeguatamente sistemate in lo-
calith centrali e si presume che per molti anni potranno far fronte alle ne-

cessita delle scolaresche.

Questo problema di cosi alta importanza sociale era gid stato risolto prima
della pubblicazione del bando di questo concorso.

Se cid ha impedito di inquadrare la soluzione di tale problema nel pil vasto
quadro urbanistico cittadino, bisogna d’altra parte riconoscere che la localita
prescelta & come esposizione solare e riparo dai venti ottima e solo alquanto
turbata dall'intenso traffico della strada Napoleona; la soluzione appare
molto buona anche-tenuto conto della difficolta di trovare un’area che non
fosse eccessivamente lontana dal centro.

Sono da ritenersi opportunamente risolti i problemi del Sanatorio per tuber-
colosi cronici, del Brefotrofio, nonché dei vari Dispensari e Consultori og-

getto di un recente Concorso.




Il Manicomio Provinciale pur rispondendo ancora bene alle sue esigenze é
* in una posizione altamente appetita dalla privata iniziativa, si che come pil
ampiamente si dice nel capitolo della zonizzazione, se ne consiglia il tra-
sporto non immediato ma tempestivo, su di un'area nel Comune di Albate.

CASA DEL FASCIO F attualmente in costruzione su urarea in fregio al viale Lecco; si pud
unicamente criticare la mancanza di uno spiazzo sufficientemente ampio

per i raduni di popolo nelle grandi ricorrenze del Regime.

PALAZZO DEI SlNDACA'fI La futura sede & prevista in un palazzo di nuova costruzione fronteggiante
una piazza della nuova arteria Nord-Sud.

DOPOLAVYV OR O E parsoquanto mai opportunc assegnare alla nuova sede centrale del Dopo-
lavoro un vasto lotto nelle immediate vicinanze dello Stadio, nel quale si

sta attualmente sistemando la sede dell'O.N.B.

PALAZZO DEL GOVERNO FE previsto, come si dice anche in altro capitolo spiegandone le ragioni, in
fregio a Piazza Volta,

UFFICI STATALI1 Sorgeranno di fronte alla nuova Prefettura in posizione centralissima, in
angolo fra le vie Mazzini e Vittani.

UFFICI COMUNALI Troveranno sede comoda e opportuna sotto ogni punto di vista in un nuovo
fabbricato che completerd la struttura del Municipio esistente; questo [i-
berato in parte dagli uffici che vi sono ora a mala pena allogati, conterra i

locali eminentemente rappresentativi.

M A € E L L O Sarhricostruito secondo le pili moderne esigenze in un vasto appezzamento

di terreno prospiciente la Via Palestro.

C A R €€ E R E FE orasistematoin un edificio di Via Lambertenghi, posizicne che offre si
il vantaggio della vicinanza al palazzo di Giustizia, ma che non & compa-
tibile con il completo previsty riassetto del centro; se ne prevede il trasloco
in un edificio da costruirsi appositamente su area pil eccentrica.

¢ I M | T E R | Lorganizzazione attuale & sotto ogni punto di vista adeguata e sufficiente.
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piano regolatore

Studi e indagini sui seguenti argomenti: storia, demografia, topografia, traf-
fico, statistica, igiene, sono stati condotti allo scopo di fissare quelli che
dovranno essere i capisaldi del programma urbanistico del domani.

Il piano regolatore progettato tiene appunto conto di essi e delle conclusioni
che se ne traggono, di cui le principali si possono cosi riassumere.

E' prevedibile, oltre che augurabile, una soluzione della crisi dell’industria
serica, non una huova espansione di tale industria e quindi un’incremento
della cittd in funzione di essa.

Non & prevedibile un grande sviluppo industriale in altri sensi della citta
sopratutto perché, data la delicata posizione di frontiera di Como, & certo
che verra negata |'autorizzazione per I'impianto di ogni nuova industria che
interessi la nazione in caso di guerra, autorizzazione che potrd quindi es-
sere concessa a un nu.mero limitato di industrie.

Como, capoluoge di Provincia, ha assolto finora tale suo compito come le
deficienti comunicazioni con molte parti della provincia, rispetto alla quale
la sua posizione & fortemente eccentrica, le consentivano.

La prevista riorganizzazione stradale nei dintorni della cittd e un’accorta
politica stradale da parte dell’amministrazione provinciale non potranno che
potenziare questa doverosa funzione della cittd a tutto vantaggio del suo
incremento.

Como poi deve attendere nuova vita e rinnovato fervore da una ben attuata
attivita nel campo turistico.

Nel trentennio cui si estende la nostra previsione avranno sviluppo e attua-
zione senza dubbio alcuno le iniziative di piani regionali al presente in corso
di studio preparatorio.

Non si ritiene opportuno che Como faccia parte di un piano regionale mi-
lanese in quanto, pur avendo la vita comasca frequenti e numerosissime ra-
gioni di contatto con Milano, la sua economia é un’elemento se non auto-
nomo diverso da quelfo milanese.

Si ritiene piuttosto, e tutto ci conforta in tale opinione, che Como sara il
centro di un piano regionale lariano a carattere prevalentemente turistico i
cui studi potrebbero utilmente essere condotti in armonia e con frequenti
contatti con quelli paralleli e diversi del piano regionale milanese.

Avuta cosi una visione delle vie dello sviluppo di Como il piano regolatore
studiato vuole essere uno schema programmatico, che consenfa un’organico
e felice sviluppo della citta e delle sue attivitd, pur conservando ['elasticita
necessaria per adeguarsi a quelle finalitd e a quei compiti, diversi o maggiori,
che le fossero assegnati nel quadro della organizzazione regionale e nazionale.




IL PIANO DI AMPLIAMENTO Vi sono criteri generali e fondamentali ormai ammessi dalla moderna urba-
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nistica e su cui le discussioni sono da ritenersi superflue. Su di essi e sul
fattore principe per Como, che & quello morfologice del terreno, si e basata
I'impostazione del piano di ampliamento.

Tenuto conto dei danni dello sviluppo a macchia d’olio, macchia rettangolare
nel caso di Como, si & scartato a priori il concetto del saturamento della zona
pianeggiante.

I piano prevede invece un'ampliamente a quartieri definiti e distinti oppor-
tunamente disposti 13 dove le condizioni altimetriche del terreno lo consen-
tano, comodamente collegati col centro e il pilt possibile fra loro, completi
e conchiusi nella loro fisonomia, capaci di svolgere una attivitd autonoma,
dotati di tutti i servizi necessari, isolati con fascie verdi dalle strade di traf-
fico, dai quartieri industriali e da ogni fonte di molestia o di danno igienico.
Tale disposizione, organizzata in armonia con le attuali tendenze di espan-
sione, consente uno sviluppo graduale e adeguato alle necessita che si ver-
ranno man mano presentando, un completamento necessaric dei vari nuclei
e dei servizi urbani relativi, senza sprechi o dispersione di mezzi, senza
eccessivi immobilizzi, senza formazione di zone parassitarie.

Tra un quartiere e l'altro e, dove ¢ possibile, fra i quartieri e il nucleo cen-
trale cittadino, permangono vaste zone verdi cosi come |2 ove il verde assume
un ruolo predominante nel paesaggio. Tali zone verdi, spesso a carattere
rurale, sono conservate dove 1o sfruttamento edilizio & parso meno opporfuno
e poco probabile I'iniziativa privata e collettiva. Il Comune potrd con oppor-
tuni provvedimenti, pur basandosi sulla legislazione attuale, conservare o
fare conservare tali zone onde costituiscano veri e propri polmoni della citta,
inseriti il pid profondamente possibile nel nucleo cittadino e allacciati al-
I'aperta campagna, per migliorare le condizioni igieniche attuali e tutelarle
nel futuro.

| vari quartieri si sviluppano lateralmente alle arterie di traffico tenendo ben
distinto e separato il proprio asse principale e il proprio centro dalle arterie
stesse.

Questa norma il piano regolatore provvede ad attuare non solo per i quartieri
creati ex novo, ma anche per qug]li gia formati o in formazione, sostituendo,
ove appena possibile, con nugve arterie sussidiarie quelle gia fiancheggiate
da fabbricati e costituenti ormai I'elemento assiale di un quartiere.

Cosi intorno ai centri dei quartieri, non disturbati da correnti di traffico e
dove pulsera la _y.it'a dei quartieri stessi, sorgeranno gli edifici e i servizi
pubblici necessari alla loro autonomia: la chiesa, la scuola, I'Cpera Mazionale
Dopolavoro, le Opere Assistenziali, la Maternita e nfanzia, i1 mercato rio-
nale, i campi sportivi e di gioco.

In base a queste norme di massima il piano prevede i quartieri, e 12 ove un

criterio di zonizzazione specializzata lo consiglia e non senza un certo am-




QUARTIERE P.te CHIAS50

QUARTIERE TAVERNOLA

QUARTIERE CAMERLATA

QUARTIERE S. MARTINO

pliamento del territorio del Comune; mentre si ritiene che I'organizzaxzione
urbanistica dei nuclei oggi autonomi ma gid direttamente legati alla vita
di Como, come Cernabbio, Brunate, 5. Fermo, ecc. debba essere oggetto di
uno studio piii vasto e di un’opera di coordinamento pill generale in sede di
piano regolatore regionale.

Parallelamente alla graduazione delle opere necessarie ad organizzare i nuovi
quartieri, il piano prevede il saturamento delle zone adiacenti al centro e fino
ad ora tagliate fuori dallo sviluppo edilizio per deficienza di comunicazioni,

‘nonché il risanamento di quei nuclei oggi igienicamente condannabili.

Esaminiamo in dettaglio le caratteristiche dei nuovi quartieri.

Necessity di ordine pratico e politico per richiamare quei forti nuclei im-
piegatizi oggi costretti ad alloggiare nella vicina Chiasso sono causa e giusti-
ficazione di questo quartiere che sar collegato al centro dal servizio di filo-
via di prossima attuazione. E' di tipo semi intensivo con case in schiera e
dotato di Chiesa, mercato rionale e sede dell'O. N. D. Su circa ett. 4,5 potra
ospitare 700 abitanti.

Prende la sua origine dalla creazione di una zona industriale modernamente
atirezzata, da cui & diviso da un’ampia fascia verde protettrice. Lo comple-
tano il mercato rionale, la sede dell’O. N. D. con campo spertivo, la Sede del-
I'Opera Maternita e Infanzia. Ha costruzioni di tipo semi intensivo ed esten-
sivo di carattere operaio. Occupa un'area di 9 ettari e pit e ospita intorno a
1350 abitanti.

Ha origine analoga al precedente e uguali caratteristiche, salvo il prevalere
delle costruzioni semi intensive sulle estensive, e analoghi servizi.
Su di un area di circa 12 ettari possono trovare alloggio 1900 abitanti

Sorge sull'area dell’attuale Manicomio e consta di due zone inframmezzate
da un pubblico giardino ricavato ove sorgono i meravigliosi abeti e le altre
belle piante dell’lstituto attuale. Sfrutta a scopo panoramico il movimento
altimetrico del terreno. Parte della costruzione & estensiva e parte mista se-
mi-intensiva ed estensiva, Ha carattere medio o signorile e potra ospitare,

comprese le propaggini sotto le pendici di Lera, 2500 abitanti.

Tra il Cosia e la caserma De Cristoforis esistono ancora vaste zone 0 non
costruite o industriali, destinate a divenire zone residenziali di carattere
semi-intensivo in seguito alle migliorate comunicazioni. Vi si potranno allo-
gare 2000 abitanti.
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Su aree oggi di difficile accesso e valorizzate dalla sistemazione idraulica e
stradale troveranno alloggio circa 750 persone.

Il prolungamento del viale Lecco e altre sistemazioni rendono edificabili
alcune aree che potranno ospitare all’incirca 500 abitanti.

In tale zona lo sviluppo edilizio non ha ancora assunto lo stato di saturazione
e si possono calcolare in circa 700 le persone che potranno trovare alloggio
in nuovi fabbricati della zona.

Lo sviluppo continuo di tale zona, sempre col carattere attuale di ville e
villini, potra far si che vi trovino posto ancora circa 500 persone.

In questa zona specie se sard eseguita la tangenziale esterna vi sara un certo
sviluppo nella edificazione di villini. Vi potranno essere ospitate 400 per-

sone circa.

Nel trentennio di attuazione del piano regolatore buona parte delle industrie
trasporteranno i loro impianti nelle zone loro destinate lasciando alla edifi-
cazione residenziale le aree attualmente occupate; si possono prudenzial-
mente calcolare in 7000 le persone che potranno irovare alloggio in tali
edifici,

Abbiamo calcolato in 70000 gli abitanti di Como nel 1965 con 000 abitanti

entro le mura.

Dovremo percid dare alloggio a
(70.000 — 54.862) + (11.391 — 9000) = 15.862 4 2391 = 18.253

perscne.

Esse saranno per quanto abbiamo visto cosi distribuite:

Quartiere Ponte Chiasso . . . . . . . . 700
Quartiere Tavernola . . . . . . . . 1350
Quartiere Camerlata . : . . . . . . 1900
Quartiere S. Martino CoT . . . . . . . 2500
Zona Caserma . . ; . . . . . . 2000
Saturamento Cosia . . . . . . . . . 750
Saturamento Borghi : . : . ) . : . 500
Saturamento Via Gorio ecc. . . . . . . . 700
Monte Olimpino . . . . . . . . . 500
Via per S. Fermo . . ) : . . . . . 400
Aree ex industriali . . . . . . . . 7000

18.300




Vedremo pili oltre altri provvedimenti presi per varie ragioni ed esaminati
negli appositi capitoli. :

Vogliamo perd qui esaminare rapidamente la soluzione adottata per la fer-
rovia Nord Milano e che interessa ugualmente tutti i problemi della vita
comasca.

Non & che la traduzione grafica del suggerimento del bando di concorso e
questo perché I'esame approfondito del problema induce a scartare qualsiasi
altra soluzione.

Non ripetiamo quali siano gli inconvenienti di avere la citta tagliata in due
da una linea ferroviaria a livello. Dal punto di vista funzionale la soluzione
doveva essere cercata in un cambiamento di quota della linea.

Premesso in via generale che il raccordo a lago ha ben scarsa importanza e
pud essere soppresso senza rammarico si doveva esaminare la possibilita del-
la variazicne di quota del piano del ferro e la si é esclusa: perché un abas-
samento incontrerebbe difficoltd tecniche gravissime {quota dell’aves) e un
innalzamento, anche se opera leggera in cemento armato, urta contro neces-
sita di ordine estetico insopprimibili; a parte la necessita di creare un parco
ferroviaric anch’esso a quota maggiore.

Si & quindi arretrata la stazione di testa a Como-Borghi dotandola di parco
vagoni e deposito lomotori sull’'area del macello, di cui si prevede la rico-
struzione poco lontano in un’area sulla sinistra del Cosia e prima della Ca-
serma De Cristoforis, e adiacenti.

I{ servizio fino a Como-Lago avverrd a velocitd ridotta tramviaria con ser-
vizic a spola senza inversione della composizione dei treni.

E' sottinteso che questa scluzione implica la elettrificazione della linea, dek
resto ormai probabile e di cui si auspica la prossima attuazione.




a nuova rete in relazione
lle esigenze del fraffico

Gli studi sul traffico e le analisi relative, di cui abbiamo gid parlato, la rap-
presentazione grafica dell'influenza dei comuni della provincia, quella della
dislocazione della popolazione della provincia e delle sue variazioni demo-
grafiche, I'individuazione delle correnti di transito turistico sono stati svolti
allo scopo di individuare la rete stradale principale futura.

Le analisi del traffico ci rivelano una direzione di traffico di transifc prin-
cipale Milano-Tremezzina o Ponte Chiasso: una direzione di traffico obbli-
gato ma molto meno intenso Varese-Lecco; un traffico di transito di poca
entita Milano-Bellagio; traffico convergente da Cantu e da S. Fermo.

' Le analisi regionali poi ci rivelano l'importanza della zona della provincia
di Como a Est e a Sud-Est della cittd e la opportunitd quindi di adeguare
la rete stradale alle necessita delle loro comunicazioni col capoluogo.

L’analisi qualitativa del traffico poi rivela una grandissima prevalenza del
traffico turistico su quello commerciale nelle direzioni di: Ponte Chiasso,
Tremezzo, Bellagio e Milano; un certo equilibrio fra i due sulle due dire-
zioni di Varese e Lecco; un prevalere del secondo sul primo nella direzione
di Canty. Il traffico sulla strada di S. Fermo ha carattere eminentemente
locale.

Alle suddette necessitd del traffico si & provveduto, nonché ad altre di mi-
nore importanza, tenuto conto, nel limite del possibile e con una certa lar-
ghezza, dei prevedibili incrementi.

Si & avuto parficolare cura, compatibiimente con la natura e la forma del
terreno, di studiare tracciati con andamento planimetrico il pill chiaro, sem-
plice e invitante possibile, con curve di raggio sufficientemente ampio e
bucna visibilita; pendenze il pili mederate che si potesse e tali da non ri-
chiedere eccessivo sforzo anche ai veicoli piu pesanti, con il minor numero
di contropendenze concesso da uha valutazione finanziaria non eccessiva-
mente grandiosa. ’

Per guanto la situazione di fatto lo consentiva si & provveduto a che le ar-
terie di traffico non divenissero assi di quartieri abitati, sia creando «assi
di quartiere» indipéndenti. sia con deviazioni ove necessario.

! Questo perché le cosi dette « tangenziali » devono essere intese come de-
stinate unicamente a smaltire il traffice di transito senza dannose interfe-
renze <ol piccolo traffico locale.

Sy tali arterie I'intensita del traffico & sempre tale da rendere del tutto ina-




- ' | datta la zona limitrofa ad ospitare case di abitazione capaci di offrire tran-
quillo asilo agli abitanti. Percié dove appena fu possibile, si sono fiancheg-
giate queste arterie con striscie di verde, prevedendo un congruo arretra-
mento delle fronti dei nuovi fabbricati.

TANGENZIALE NORD-SUD La copertura del torrente Cosia gid in parte eseguita e pel resto in prepara-

I N _ T E R N A ione, decisa per improrogabili necessitd di ordine igienico, offre una nuova
chiara direttrice al traffico di transito pur conservando ad esso un tracciato
molto prossimo al nucleo centrale. Tale tipo di tracciato sarebbe assoluta-
mente da sconsigliarsi se il traffico di transito fosse di tipo commerciale:
poiché esso invece & di tipo prevalentemente turistico e per lunga abitudine
suole il pili delle volte far breve sosta in Como {Piazza Cavour), il tracciato
summenzionato presenta innegabili vantaggi.
Il traffico proveniente da Milano, Varese e Cantti percorre la strada « Na-
poleona », abbandona I'attuale percorso di Via Milano e raggiunge diretta-
mente il Cosia per una nuova via ricavata incidendo in un nucleo in condi-
zioni igieniche particolarmente deplorevoli, attraversa il Lungo Lario Trento
e raggiunge la Via Borgovico, opportunamente allargata a monte, nei pressi
della Chiesa di S. Giorgio.
Da Villa Olmo a Cerncbbio la strada & allargata secondo il progetto gia ap-
provato dalle competenti Autorita.

TANGENZIALE EST-OVEST |l traffico di Lecco si vale del Cosia coperto e opportunamente sistemato con
cavalcavia sulla linea della Nord. Tale tracciato rappresenta la tangenziale
Est-Ovest nelfa immediata sistemazione della rete stradale. L ' .
Nel periodo di attuazione del piano regolatore tale tangenziale richiede una
pilt completa sistemazione e si & prevista la creazione di una adeguata arteria
nuova che partendo dalla Napoleona poco prima dell’ospedale sorpassa le fer-
rovie e il torrente con un viadotto per raggiungere a quota alquanto maggiore
dell’attuale |a strada per Lora che verra opportunamente sistemata, allargata
e adattata al nuovo compito.

Tale strada, che raggiungerd quella per Lecco in comune di Lipomo, avra una
notevole importanza. oltre che per il traffico, per la bellezza dei panorami

sulla citta e il lago.

TANGENZIALE NORD-SUD Si é studiato il richiesto tracciato di una tangenziale fra la Napoleona e la
E S T E R N A strada di P. Chiasso, a monte delle ferrovie F.F. S.5. e lo si ¢ indicato sulle
o planimetrie.

Una osservazione in proposito: la nuova tangenziale servirebbe il traffico
per Ponte Chiasso e non quello per Cernobbio oggi maggiore del primo.
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Realizzata inoltre per ragioni imprescindibili igieniche, di traffico conver-
gente, di traffico per Cernobbio la tangenziale interna, & probabile che la tan-
genziale esterna rappresenti per molti anni una necessita non pil sentita.

Si propone percio che il comune provveda a inserirla nel piano regolatore
futuro eseguendo eventualmente anche gli espropri necessari che, in ter-
reno per la massima parte incolto non sarebbero molto costosi, e ne rimandi
I'esecuzione a quel lontano tempo in cui la necessita se ne manifestasse.
Questa cura particolare suggerita per tale arteria & dettata dal fatto che, ove
precauzioni di questo genero fossero irascurate, il sorgere, per iniziativa
privata di molti altri edifici sul futuro tracciato della strada renderebbe in
seguito impossibile o molto costosa la sua realizzazione, dato che un trac-
ciato diverso dal proposto & difficile a trovarsi, a meno di enormi spese di
costruzione, per le accidentate condizioni morfologiche del terreno.

Il completo riordino del centro e la creazione dell’arteria Sud-Nord di cui si
tratta nell’apposito capitolo risolvono integralmente i problemi del traffico
interno.

Speciale carattere hanno due altre strade previste: per il Castel Baradello

e per Brunate,

La strada per il Baradello rappresenta il completamento di un’opera gia ini-
ziata e permetterebbe I'accesso in automobile al belvedere di quota 400
immediatamente sotto la vetta. Completerebbe 'opera la sistemazione delle
vie pedonali d’accesso al vicino parco della Rimembranza.

La strada per Brunate con quelle del Baradello e di Lora formera una terna
di strade panoramiche senza pari.

Essa trova la sua ragione di essere nella necessitd di fornire un’accesso auto-
mobilistico a Brunate meno disagevole dell’attuale e, alle doti panoramiche
precedentemente affermate, col suo tracciato che si svolge grosso-modo a
cavallo del dossone che da Brunate scende a Villa Geno unisce il vantaggio
di una valorizzazione turistica e costruttiva dei piani di Brunate.

La realizzazione della rete precedentemente descritta richiedera le seguenti

-

opere:

1) Esproprio, demolizione e sistemazione stradale (16 m.) degli isolati a
Ovest di Via Milano e fino al Cosia. Copertura del Cosia (gia prevista} e
sua sistemazione con doppia careggiata di 8 m. Prosecuzione in rettili-
neo (m. 16) sino ai pressi dell’Areo Club, attraversamento dell'isolato
tra’ Via Pasqué e Via Pietro da Breggia. Allargamento a monte della Via
Borgo Vico (m. 14), Esecuzione del progetto gia approvato dall’Ammi-
nistrazione Provinciale di allargamento della via per Cerncbbio.




2)

3)

4

6)

7)

Esecuzione della copertura del Cosia tra le vie Magenta e Mentana ¢ la
via per Lecco. Sovrapassaggio alla linea delle F.N.M. con accesso in pen-

denza a valle e raccordo in piano a monte.
Rettifiche alla via Luigi Dotterio.
Demolizione dell'isoclato di Piazza Coloniola.

Viadotto di m. 190 circa, tracciamento di un piccolo tratto nuovo, si-
stemazione ¢ allargamento (m. 14) dell’attuale strada comunale per

Lora.

Strada del Castel Baradelle (Km. 1.400, larghezza utile m. 5, pendenza

media 8,2 %, massima 9,5 % ).

Strada nuova per Brunate (Km. 7,800, larghezza m. 7 pendenza me-
dia 6,10 %, pendenza massima 8 %).




FERROVIE DELLO STATC

LE FERROVIE NORD-MILANO

“omunicazioni e trasporfi

La particolare posizione nodale di Como si rispecchia nel convergere in essa
dei numerosi mezzi di trasporto attuali che sono rappresentati in una delle
tavole d'inquadramento regionale. (N. 1),

Particolarmente importante & quindi lo studio della loro organizzazione av-

venire in uno con quella dei mezzi di trasporto urbano.

La linea ferroviaria dello Stato proveniente da Chiasso (Cottardo)} si biforca
alla stazione di Albate-Camerlata per Menza-Mitano e Canti-Lecco. La
stazione che & dotata anche di un sufficiente parco merci & oggi raccordata
allo scalo a lago con una linea in parte su viadotto, in parte in trincea, che

attraversa a raso il lungo Lario Trento. Tale sistemazione & assolutamente

non piu rispondente allo sviluppo di Como e al traffico del Lungo Lario,

per tacere del problema estetico. Si & progettato di sopprimere tale raccordo
e lo scalo a lago, destinando l'area relativa a incremento degli adiacenti
pubblici giardini. SEccorﬁe le F.F. S.S. pare non possano rinunciare a un rac-
cordo a lago il cui traffico del resto per alcune merci povere & ancora no-
tevole, si @ previsto di creare nella piana di Tavernola, destinata a sviluppo
industriale, una darseno unita al lago dall'uttimo tratto del fiume Breggia
opportunamente sistemato e di unirvi un parco merci collegato alla linea
attuale di Chiasso con un percorse di Km. 1,775 per buona parte in galleria.
Tale parco permettera di raccordare anche le industrie delle zone adiacenti.
| progettisti si sono perfettamente resi conto come una soluzione di que-
sto genere sia notevolmente costosa, ma la situazione odierna non pud ulte-
riormente durare e le F.F. 5.5 stesse saranno costrette a riconoscerlo.

Scartata I'idea dell’abolizione pura e semplice, abolizione che potrebbe forse
in un futuro prossimo essere consiglia’ré dall’enorme incremento dei tra-
sporti automobilistici, non- & pensabile altra soluzione © migliore © meno

onerosa.

E’ questa rete di ferrovie secondarie che collega Como con Saronno-Milano
e Varese-Laveno che ha forse la massima importanza dal punto di vista del
traffico locale. - _ ,

Si & gia visto a guali inconvenienti desse luogo il suo tracciato e quali prov-

vedimenti si proponessero per ovviarvi.

| A riforma avvenuta e compiuta I'elettrificazione della linea, sarebbe abolito
il raccordo merci a Lago, il cui traffico & poco importante; la stazione di

Borghi-Como diverrebbe capolinea con un oppertuno ingrandimento e siste-




LINEE TRANVIARIE

GL!I AUTOBUS EXTRAURBANI

sr

mazione del parco di sosta e del deposito locomotori sull’area dell’attuale Ma-
cello e adiacenti. 1 tronco fino a Lago sard esercito con servizio a spola di
tipo tranviario e la stazione di Como Lago conterrd i soli servizi per viag-

_ giatori.

Tutte le linee tranviarie urbane del Comune di Como, nonché quelle inter-
comunali facenti capo a Como fanno capolinea in P. Cavour, presso i pon-
tili di approdo dei battelli del servizio jacuale.

Esse sono le seguenti:- -

Como (Piazza Cavour) - P. Chiasso . . . . Km. 5,180
» n » Cerncbbio-Maslianico . . n 6,621
. » » Camerlata-Cantu . . . o 11,715
W » » Camerlata-Appiano-Mozzate . wo 24,647
» ] n Erba-Lecco . . . " 30,941

infine la linea delle Stazioni, dalla Stazione di 5. Giovanni delle F.F. 5.5, a
P Cavour, P. Umberto 1, (stazione Como-Lago delle F.N.M.} - Stazione
inferiore della Funicolare Como-Brunate (Km. 1.,582). ‘
Notevole, su queste tranvie, il trasporto delle masse operaie al mattino e
alla sera.

Sono in corso trattative tra I’Amministrazione Provinciale di Como, il Co-
mune di Como e la Societd concessionaria ed esercente deile tranvie per
la sostituzione del servizio tranviario per P.te Chiasso e per Cernobbio e Ma-
slianico con un servizio filoviario, da effettuarsi con comode vetture del tipo
di quelle in servizio sulla filovia Loreto-Dergano in Milano, con le quali,
oltre che offrire al pubblicc viaggiante un notevole maggiore conforto, si
potranno ottenere velocita commerciali assai maggiori rispetto a quetle con-
sentite da un servizio tranviario, anche pel fatto che la filovia, pur facendo
essa pure capo a P. Cavour, seguird il rettilineo-del Lungo Lario Trento e
Via XXVI| Maggio.

Con tale trasformazione di servizi, conseguente rimozione dei binari tran-
viari e sistemazione delle pavimentazioni, si migliorerd notevolmente la
viabilita di Via Domenice Fontana, P. Volta, Via Garibaldi, Via Tolomeo
Gallio e Borgovico, oltre che la strada Regina per Cernobbio, e il tratto di
Strada Statale dei Giovi dal Largo Spluga a P. Chiasso.

Le linee di autobus extraurbani facenti capo a Como, gestite da varie ditte,

sono le seguenti:

Como Dongo Garzeno
Como Cermenate Lomazzo

Como Molina Lemna
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Como Missaglia Merate
Como P. Chiasso
Camo Varese

Como S. Fermo Uggiate

Como Carate Brianza

Comeo Argegne Lanzo

Como Argegno Menaggio

Como Argegno Menaggio Colico
Como Nesso Bellagio '
Como Campione.

Transitano inoltre da Como le linee regolari turistiche Milano (autostrada)
Como Cernobbic e Milano Como Campione.

Nel complesso tale rete pud essere ritenuta sufficiente e soddisfacente;
nulla de!l resto si opporra a un suo eventuale ampliamento o completamento,
posto che si & provveduto a una completa riorganizzazione della rete stra-

dale. -

1f previsto raddoppiamento di capienza delle vetture deila funicolare di Bru-
nate lascerd un certo margine alle crescenti richieste di trasporto, specie
guando la nuova strada prevista consentird a molti di salire agevolmente con
"automobile fino a Brunate.

Questo servizio & oggi quello che presenta le maggiori deficienze nel senso
che velocitd e frequenza non hanno seguito la rapida evoluzione degli altri
mezzi di trasporto. Una completa riorganizzazione e un coraggioso adegua-
mento alle moderne necessita sono indispensabili e formeranno senza dubbio
oggetto di studio accurato in sede del gia menzionato piano regionale.




L onizzazione

|| piano prevede le seguenti zone:

1} La cittd murata

2) Zone residenziali a costruzione intensiva

3) Zone residenziali a costruzicne semi-intensiva
4} Zone residenziali a costruzione estensiva

5) Zone verdi pubbliche

6} Zone vincolate

7) Zone verdi rurali

8) Zone sportive

Q) Zone sanitarie

10) Zone industriali

11} Zone ferroviarie

LA CITTA' MURATA Rappresenta la City di Como e per ragioni economiche ben evidenti nonché
per mantenere quello che & il suo aspetto caratteristico vi sara consentita la
costruzione di carattere intensivo a serie chiusa. Per tale si intende una co-
struzione con cortili chiusi di sufficiente ampiezza e un'altezza di 14-15 m.
(3 piani pil il piano terreno) salvo quelle eccezioni che per ragioni spe-
ciali saranno concesse, essendc state come masse previste nel piano rego-
latore di dettaglio definitivo. Tenuto conto che parte degli edifici avranno
destinazione a uffici o rappresentativa, e della mancanza quasi assoluta di
zone verdi, la popolazione contenuta nella zona dovra essere di circa 200 abi-
tanti per ettaro con un totale di circa 9000 abitanti.

ZONE RESIDENZIALI Lecostruzioni di tipo intensivo sono state limitate a quelle zone di completa-
- mento di lottizzazioni gid iniziate. Quelle di nuova ideazione sono prospi-
cienti gli assi di nuovi quartieri o concorrono -a dare particolare aspetto ar-
chitettonico al centro dei quartieri stessi. E' importante in ogni caso met-
tere in rilievo come i progettisti rifuggano dal prevedere lotti di case ad-
. dossate e a cortili chiusi, e che il termine « costruzione intensiva» si rife-
risce unicamente al numero di piani delle case di nuova fabbricazione, che
si intendono perd sempre prospicienti cortili aperti con uno o pia lati verso
strada. Per ‘tali zone si prevede una densitd massima di 200 <+ 250 abitanti
per ettaro.
Zone di costruzione semi intensiva sono quasi tutte le altre, per le
quali sono previste costruzioni a schiera o variamente disposte, ma con non
—— Dill di tre piani e una densitd media di 100 = 150 abitanti per ettaro.




‘'LE ZONE VERDI

‘Z ONE

SPORTIVE

In varie zone isolate o in congiunzione a quelle semi intensive si sono
create zone estensive: tali zone sono per la massima parte realizzate me-
diante costruzioni di ville o villini, di casette isolafe o abbinate e dotate di

ampio giardino individuale.

Se le forti accidentalita altimetriche hanno concesso a Como la fortuna di un
ambiente verde a poca distanza dal centro & altresi vero come nel nucleo
abitato fe zone verdi siano estremamente rare di numero e ridotte di super-
ficie.

Gli autori si sono sforzati di migliorare tale situazione nel limite del
possibile e di conservarla ove era buona con 3 ordini di provvedimenti:
Aumentando il patrimonio di verde pubblico di proprietda del comune;
vincolande a verde giardini o zone verdi di privata proprietd; imponendo la
denominazione di verde rurale alle zone non destinate all’edificazione.

Si & inoltre cercato di collegare le varie zone verdi fra loro, se non altro
a mezzo di semplici viali alberati, a costituire un vero e proprio sistema del
verde,

Fra il verde pubblico possiamo citare il completamento e I'integrale
mantenimento dei pubblici giardini tra I'ex-scalo merci delle F.F. §.S. e lo
stadio, la sistemazione a verde deli’arteria ricavata dalla copertura del Cosia,
la sistemazione a pubblico giardino di una parte dell'area dell’attuale ma-
nicomio, le sistemazioni verdi degli assi di tutti i nuovi quartieri e di alcune
fasce d'isolamento di quartieri residenziali operai dalle prossime zone indu-
striali.

Tra le zone vincolate a verde ricorderemc quelle fra le mura e il Viale Varese
e le striscie laterali delle arterie di traffico di nuova creazione, imposte sia
per ragioni di tranquillitd per le abitazioni fronteggianti, sia per permettere
un’eventuale ingrandimento delle strade stesse.

Tutta la zona dichiarata verde rurale dovra essere mantenuta a verde
obbiigato. — A tale risultato si potrd giungere non permettendo che la co-
struzione in tali zone superi il rapporto di 10 mq. di area coperta per ogni
500 mq. di area coltivata. Solo seguendo gueste previdenze si potra impedire
che la costruzione si distribuisca un poco dappertutto richiedendo infinite
cure e gravissimi oneri da parte del comune per impianti stradali e pubblici

servizi.

Oltre allo stadio attualmente in sistemazione e specialmente destinato ad ac-
cogliere le organizzazioni giovanili dell’O.N.B., si sono previsti dei campi di
sport e di' gioco nei principali quartieri residenziali studiati. Tali concetti di
decentramento sono i soli che permettono veramente a vasti strati della po-
pblazione di dedicare qualche ora giornaliera o almeno settimanale a una

sana pratica di esercizi fisici all'aperto.

IS
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ZONE

a1

INDUSTRITALI

Recentissima & la costruzione del nuovo ospedale che sorge in una posizione
che a un sufficiente isolamento dal traffico unisce una ottima esposizione e
una distanza non grande dal centro.

Il dispensario antitubercolare, quello per le malattie mentali, il con-
sultorio della Maternitd e Infanzia, il Dispensario per i lattanti ¢ i Labora-
tori di Profilassi Chimico e Batteriologico troveranno posto su parti dell’area
dell'ex ospedale di S. Anna, in localitad quindi di facilissimo accesso.

Il Manicomio Provinciale, che & stato costruito in una zona a quei tempi
molto propizia e completamente fuori dalla citta, & venuto oggi a trovarsi
non solo raggiunto ma oltrepassato dalle costruzioni e a rappresentare quasi
['unica zona adatta alla espansione edificatoria.

Pensare a un immediato trasloco del Manicomio sarebbe certo eccessivo, ma
prevederlo entro il trentennio di attuazione del piano regolatore & indispen-
sabile.

D'altronde la vendita delle aree in tale posizione coprira senza dubbio la
massima parte delle spese di riedificazione.

| progettisti consigliano come la pili opportuna per il nuovo impianto un’area
del comune di Albate di buona esposizione e riparata dai venti, collegata gia
a Como con tranvie,

L'Amministrazione Provinciale dovrebbe provvedere al suo immediato ac-
quisto e a un prezzo che non sarebbe elevato, allo studio di un progetto di
massima e alla piantagione di piante di alto fusto, cosi che quando desiderasse
di compiere il trasloco dell'impianto si troverebbe in possesso a poco prezzo

di un’area opportuna e riccamente ombreggiata.

Le costruzioni di carattere industriale sorgono a Como un pd dovungue; né
si pud pensare, nei ristretti limiti di tempo concesso per I'esecuzicne del
nostro piano regolatore, di spostare e ricostruire tutti gli importanti impianti
esistenti, dei quali molti ancora efficientissimi.

Il pianc prevede, come del resto propone il bando, la creazione di due zone
industriali modernamente attrezzate; I'una nella vallata di Tavernola. l'aitra
sull'altipiano di Camerlata,

La prima sara raccordata alle F.F.S.S. se sara eseguito nella posizione prevista
il nuovo raccordo a Lago.

La seconda sard raccordata sia alle F.F. 5.S. che alla F.N.M. e in diretta co-
municazione colle strade per Milano e Varese.

Specie quest'ultima zona, che segue una tendenza gia chiaramente delineata,

& destinata a un sicuro successo.
Ci sembra inutile insistere sulla opportunitd di prevedere zone esclusiva-
mente destinate alle industrie perché tale concetto & ormai inscindibile dai

criteri fondamentali delia moderna urbanistica e in ogni caso tale opportunita
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risulta intuitiva per quanto riguarda i problemi generali igienici, sociali, di
traffico ed estetici del complesso cittadino. Piuttosto i progettisti suggeri-
scono fin d'ora che il comune favorisca con tutti i mezzi a sua disposizione
(facilitazioni da prevedersi nel Regolamento Edilizio e facilitazioni fiscali)
le industrie che intendono far sorgere o trasportare i loro impianti nelle
zone previste,

Oltre alle striscie occupate dai binari di manovra esiste un parco merci alla
stazione di S. Giovanni e se ne prevede uno a Tavernola per le F.F. 5.5. Le
F.N.M. arretrando la stazione di testa, nel modo gia descritto, a Como Bor-
ghi, creeranno sull’area dell'attuale Macello e adiacenti il parco vagoni e il
deposito locomotori.

P
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| criteri seguiti nello studio del piano regolatore del centro sono i seguenti:

1) rispetto alla fisionomia della citta
2) risanamento delle zone in condizioni igieniche deplorevoli

3) creazione di arterie sufficienti al traffico in citta

“4) messa in valore dei monumenti cittadini.

La necessita di migliorare le comunicazioni Nord-Sud o, per essere precisi, tra

Piazza Cavour e Piazza Vittoria & fortemente sentita. Con la creazione della
tangenziale che permette il rapido diretto collegamento tra la Napoleona e
le strade per P.te Chiasso e Cernobbio, non si pud dire di avere completa-
mente risolto il problema del traffico proveniente grosso modo da Milano e
Varese.

[l problema di Como & particolarissimo e bisogna tenere conto che
Piazza Cavour & meta attraente per non dire programmatica di ogni turista.
Di qui la necessita di consentire una comunicazione diretta attraverso il
cuore della citta,

| progettisti sono stati sorretti in questa decisione dal fatto che la
nuova strada, cosi come & stata tracciata, incide per la maggior parte del
suo percorso in zone igienicamente deplorevoli e le cui caratteristiche am-
bientali non sono certo tali da valer loro di sopravvivere.

Relegare nei ricordi del passato le tortuosita infette delle vie Béldoni,i
Ballerini, Cortesella, Borromino, Muralto, Vittani, con la creazione di un’ar-
teria che risolva contemporaneamente annosi e gravi problemi di viabilita ¢

di estetica cittadina: questa & la felice conclusione cui si & voluto arrivare.
Lo sbocco della nuova strada in Piazza Cavour porta con sé la siste-

. mazione della stessa, con I'abbattimento dell’isolato della « Barchetta» e la

costruzione pressapoco sullo stesso filo di un edificio a portici, che limiti

" degnamente dal lato verso terra questa piazza a ragione tanto decantata.

E' chiaro quanto i problemi viari, igienici ed estetici siano qui intimamente

legati e non sembra presunzione il credere che la sistemazione proposta
elimini brutture inammissibili, crei uno sfogo a una necessitd imprenscindi-
bile del traffico, e conferisca infine al rinnovato centro cittadino una fiso-
nomia del tutto degna e armonica.

Seguendo la nuova arteria partendo da P. Torre osserviamo che essa

segue I'attuale flusso naturale dei pedoni, e s'inserisce senza sforzo nella

rete esistente, Essa incontra nel suc cammino due piazzette di smistamento,




T A Z ZA VOLTA
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dopo di ché prosegue rettilinea fino a Piazza Cavour, avendo lo sfondo in-
comparabile dei monti di Cernobbio.

In prossimitd dello sbocco si allarga in una piazza di sosta sussidiaria,
compito di quale importanza non occorre dire, quando si pensi all’impres-
sionante numero di macchine stazionanti in Piazza Cavour nei giorni festivi
della bella stagione, che & quanto dire per sette mesi all’anno.

Piazza Roma cui oggi & devoluto il compitc di sussidiaria, per quanto
a due passi da Piazza Cavour, &, come comunemente suol dirsi, fuori mano
e percid scarsamente utilizzata, anche per la mancanza di un gualsiasi ri-

-chiamo.

l.a nuova arteria, sempre per chi proviene da Porta Torre, poco prim»
dell’attuale incrocio Lucini Cinque Giornate incontfra la nuova strada che

porta a Piazza Duomo.

E'" attualmente e restera punto di passaggio obbligato del percorso pili breve e
diretto tra la stazione delle F.F. 5.5. e le piazze Cavour e del Duomo.

E' ora insufficiente alla sua funzione, con un contorno eccessivamente
tormentato e un assetto estetico non degno del grande nome che porta.
Con I'allargamento di Via Fontana e la nuova strada parallela a questa, che
saranno percorse a senso unico, il problema viario suaccennato & risolto.

La fisionomia futura & completata dal nuovo Palazzo del Governo,

Non si capisce infatti |'opportunitd, per trévar posto alla nuova Pre-
fettura, di menomare, come in progetto, quell'unico giardino pubblico di
Corno prossime al centro, di gid non molto vasto, con |'abolizione per giunta
del Viale Corridoni che costituisce la naturale via d'accesso allo Stadio, come

ben aveva compreso chi ne decise I'apertura.

Non si pud certo dire che si tratti di un classico monumento-ambiente.

La cortina di case che chiude la piazza verso lo sbocco di Via Vittorio
Emanuele, meno che costituire una caratteristica ambientale, & una morti-
ficazione del Duomo stesso.

Esistono in ltalia decine e decine di piazze che contengono una chiesa
insigne, piazze contorte, sbflenc'he', senza I'ombra di una simmetria neppure
rudimentale, ma che hanno un loro carattere intangibile, una loro intima
poesia che ne fanno dei gioielli di architettura urbana.

Per la piazza del Duomo di Como non si pud dire altrettanto.

I proiungamento‘aef portici di via Maestri Comacini o, passi I'espres-
sione, I'arretramento di Via Cinque Giornate sul filo della precedente, com-
pirebbe [a cornice, gia perfetta nel resto, a tanto quadro, costituirebbe I'ul-
timo tocco, non lieve invero, che lungi dal falsare quanto di bello presenta

la piazza attualmente, lo valorizzerebbe e compirebbe degnamente.
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Né & da trascurare il fattore viabilitd. Il prolungamento di Via Maestri
Comacini fino a sfociare nella nuova arteria nord-sud, unitamente alla ret-
tifica del primo strato di via Vittorio Emanuele, permetterebbe di ripristi-
nare la circolazione dei veicoli, limitandola perd sempre a tangere il fianco
sud del Duomo, mantenendo cioé il divieto di attraversamento della piazza.
Ne deriverebberc ovvi vantaggi: non si pud infatti continuare a co-
stringere nell’angusto passaggio fra il Broletto e i portici del Pretorio il fraf-
fico notevole fra la vasta zona a ovest del Duomo e Piazza Giuseppe Verdi
{intendi Sociale, Casa del Fascio e Quartieri est) traffico che oggi sovrac-
carica per giunta la gia satura Piazza Cavour. 7

Tale traffico verso ovest poi, per la realizzazicne della nuova rete, ten-

derd piuttosto ad aumentare che a contrarsi.

E’ prevista la demclizione dell'intero lotto di casupole addossate al fianco si-
nistro della chiesa e prospiciente le vie Vittorio Emanuele, Indipendenza e
Pantera. Si ottiene cosi il liberamento della chiesa da casette antigieniche,

' creando nuovi favorevoli punti di vista sull’abside oggi quasi celata e la pos-

sibilitd del completamento della facciata.

L’isolato tra la Piazza S. Fedele e Via Indipendenza viene anch’esso de-
molito (anche per ragioni di decoro) e ricostruito con lo stesso filo sulla
piazza ma alquanto ravvicinato alla chiesa, in modo da mantenere quello
che & il caratteristico « taglio » delle prospettive della piazza stessa.

Tale soluzione consente poi, cosa tutt'altro che trascurabile, un migliore
collegamento tra la zona di Via Indipendenza e gli Uffici Comunali.

L’abolizione del raccordo a lago delle F.F. S.S. libererd questa bella strada,
oltre che da un ostacolo grave, da una bruttura insopportabile, dall’elimina-
zione della quale trarrd non poco vantaggio il decoro del Mausoleo Voltiano,
e permetterd che la passeggiata lungo lago continui senza interruzioni da
Piazza Cavour alla nuova rotonda in prossimitd dell’idroscalo.

Inoftre il Mauscleo Voltiano avrd cosl finalmente le sue immediate
vicinanze decorosamente sistemate (Tav. N. 22).

La copertura del Cosia, il nuove accesso alla Via Borgovico allargata, la
sistemazione dell’inizio della strada di S. Fermo faranno si che questa
zona che gia oggi & una delle pit ridenti della cittd possa non témere il con-
fronto con le pill celebrate plaghe rivierasche italiane e straniere.

Anche qui il raccordo ferroviario, sebbene in meno grave misura che per il
Lungo Laric Trento, costituisce un notevole ingombro pil che altro di carat-
tere estetico. Lo si & eliminato, come si & gid visto, pensando che i vantagg:
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ottenuti superano di gran lunga gli inconvenienti, tenuto conto che il trasbor-
do merci tra lago e F.N.M. ha una scarsa importanza ed & destinato a ulte-
riormente contrarsi col volgere del tempo.

La strada a lago giunta di fronte alla nuova stazione della funicolare,

ricostruita sull'area della vicina autorimessa, passa a sinistra di quelle forche
caudine che sono I'attuale accesso al viale di Villa Margherita. (Tav. N. 22).
Il viale allargato con un marciapiede a sbalzo sul lago consentira una si-
cura e magnifica passeggiata pedonale oltre che un comodo accesso dei veicoli
al parco di Villa Margherita, meta estiva ricercata.

Nel tratto tra la piazza del Duomo e il Municipio presenta la caratteristica di
avere un lato perfettamente rettilineo e l'altro che & un susseguirsi di spor-
genze e rientranze. Quest'ultimo & stato rettificato ottenendo cosi anche

il rinnovamento igienico di una zona particolarmente deplorevole.

Si & indicata la sistemazione dello sbocco di tale via in via Giovio secondo il
progetto in corso di studio da parte del Comune.
Un porticato sull'asse di via Odescalchi dara accesso a una nuova ala della

Civica Biblioteca.

Rettifiche minori e correzioni di fili stradali che hanno valore solo in caso di
ricostruzione si sono indicati in Via Diaz e in Via Volta. (Tav. N. 19).
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Attuazione del piano regolatore

Allo stato attuale delle cose, mentre si attende la nuova legge urbani-
stica che & allo studio, la realizzazione del piano regolatore richiederebbe
provvedimenti legislativi particolari come gia é avvenuto per altre citta.

Senza entrare in dettagli circa la notfa procedura degli espropri, delle
indennita e dei contributi, accenniamo qui sommariamente al procedimento

d’esecuzione del piano stesso.

Esso dovrd comprendere due fasi: il piano di primo grado e il piano di se-

condoe grado.

Il piano di 1° grado riguardera, sia per la cittd interna che per la zona
d’ampliamento, le linee principalissime del piano. i cosi detti assi fonda-
mentali a grandi maglie, la destinazione edilizia delle varie zone, il disci-
plinamento della fabbricazione jungo le arterie previste da esso piano, gli
spazi liberi pit importanti, ecc.

Esso dovrd quindi delineare la zona d'influenza de! pianoc generale, im-
ponendo il divieto di fabbricazione laddove si prevedono spazi liberi, allo
scopo di evitare il disordinato e antieconomico espandersi della cittad oggi
molte volte lasciato all'iniziativa privata; avri esecuzione in termini di tempo
molto larghi e potrd adeguarsi man mano alle esigenze e alle possibilita eco-
nomiche mantenendo perd immutate le sue linee fondamentali.

{| piano di 2° grado, piu determinato nel tempo e attuabile in termini
relativamente piti brevi, contemplera la soluzione dei vari problemi riguar-
danti le zone comprese nella grande maglia tracciata dal piano di 1 grado,
fissera i criteri particolari dell'edilizia e della viabilita, si adattera alle con-
dizioni locali per determinare quelle premesse, in ordine alla fabbricazione,
che vedremo essere condizione preliminare di un nuovo ordine edilizio.

In tal modo sara possibile graduare le opere, tanto nella vecchia citta quanto
nelia zona d'espansione, senza disordine e senza rischio d'iniziative che ri-
mangano in tronco. In particolare, per cid che riguarda !'ampliamento, si
raggiungera lo sviluppo graduale e metodico con possibilita di organici com-
pletamenti e di rispondenza ai bisogni che man mano si presenteranno; con
possibilitd inoltre di sviluppare i pubblici servizi ordinatamente e parallela-
mente alla fabbricazione, con quale vantaggio per I'economia in generale &
qui inutile ripetere.

Per ultimo accenniamo alla necessitd che il Comune, per [l'ssecuzione
del piano regolatore, abbia legalmente libertd d’azione onde poter estendere
Pesproprio a zone piu vaste che non siano quelle materialmente limitate alla
superficie delle opere da attuarsi. La possibilitd di esproprio per zona, in-
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sieme con le altre di regolazione delle parcelle e dei confini e di formazione
dei comparti, sard grandemente vantaggiosa alla realizzazione tecnica, eco-

mica, estetica del piano regolatore modernamente inteso.

L'attuazione del piano regolatore che involge un periodo di alcuni decenni e
che non si limita pitt come nel passato a un semplice e schematico traccia-
mento di strade ma rappresenta invece una precisa organizzazione urbani-
stica richiede che di pari passc o, meglio, in anticipo, il Regolamento Edi-
lizio venga opportunamente aggiornato. Qccorre ciod che il Regolamento
Edilizio parta dalle premesse di una differenziazione per zone, senza di che
non & pensabile oggi un ordinato e organico assetto urbano. QOccarre che in
queste premesse siano gia distinte le varie zone a seconda del tipo di fab-
bricazione, del numero ammissibile di abitanti per ettarq, de! numero di
piani costruibili nei singoli lotti.

Un regolamento siffatto, che tenga conto delle disposizioni legislative
in vigore e si appoggi per i| resto a provvedimenti speciali da emanarsi per
il piano regolatore, dovrebbe, in linea di grande massima, distinguere nelle
zone di ampliamento le case a schiera dalle case isolate, fissando la posizione
delle fronti principali rispetto ai cigli stradali e le mutue distanze delle case
tra di loro, dovrebbe quindi impedire la formazione di cortili chiusi, fissando
a priori le condizioni che almeno un lato sia aperto verso spazi pubblici; e
sempre un massimo assoluto dell’altezza di gronda in 18-19 metri corrispon-
denti al piano rialzato e a quattro piani superiori, salvo prevedere in parti-
colari casi quelie maggiori o minori altezze che possano giovare alla fisono-
mia artistica del quadro urbano. Sarebbe quindi opportuno che il piano re-
golatore definitivo prevedesse volumetricamente — e soltanto volumetrica-
mente — |'aspetto dei nuovi complessi piu importanti {imbocco di una stra-
da, piazza centrale di un quartiere, ecc.) in guisa che il Regolamento Edi-
lizio possa gia riferirsi a tali previsioni, imponendo divieti e consentendo de-
roghe alla norma generale.

Non & qui il luogo di entrare in dettagli circa le altre norme de! Re-
golamento Edilizio. Basti l'averne qui accennate le esigenze fondamentali
che riguardano sopratutto il disciplinamento di complessi urbani anziché di

singole costruzioni.
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Attuazione del piano
dal punto di vista economico

|| criterio economico, come del resto si & ripetutamente accennato nel corso
della presente relazione, & sempre stato tenuto presente dai progettisti per-
cha le soluzioni progettate fossero suscettibili di reale attuazione nel campo
della pratica. Del resto un piano regolatore ha valore solo in quanto ne sia
possibile la realizzazione, e dal campo della esercitazione teorica scenda in

quello fecondo e spesso pits arduo della pratica.

Questo criterio ha informato tutto lo studio non solo del centro ma an-
che del piano di ampliamento, della creazione dei quartieri nuovi, del col-

legamento o della sovrapposizione ai preesistenti.

Inoltre & stato tenuto presente i| criterio dell'economia di esercizio dei
servizi, degli impianti e di tutta la organizzazione cittadina, elemento primo
nel Bilancio de! Comune e purtroppo quasi sempre trascurato in quella che

& la sua sede naturale, il piano regolatore.

Non occorre qui ripetere i risultati dei mofti studi compiuti su questo
argomento in futti i paesi del mondo e come I’economia di esercizio di una
citta organizzata con zonizzazione specializzata e nuclei autonomi, quale
quella qui prevista, sia cosi forte che l'elemento finanziario contribuisce fa-
vorevolmente a tale soluzione in misura altrettanto grande di quello igienico

ed estetico.

Esula dalle intenzioni e dal compito dei progettisti un'analisi accurata

di come il piano potra essere eseguito e della spesa relativa.

Questo perché vi si richiederebbe una stesura di piani di perfetto det- -
taglio, il che implicherebbe di conoscere le intenzioni del Comune riguardo
alla successione delle opere, al di fuori di quelle che sono le considerazioni
puramente urbanistiche, e le oscillazioni dei prezzi nel periodo considerato.
Resterebbero poi sempre non ben determinate le contropartite attive,
quali contributi di miglioria, plus-valore di aree possedute © acquistate dal
Comune per la esecuzione del piano. Senza contare le contropartite atfive
indirette come il miglioramento della citta, la nuova ricchezza privata, i

nuovi traffici e i redditi relativi.

Tutto cid & ovvio: per questo i progettisti hanno limitato lo studio eco-
nomico, che é parte integrante del piano progettato, alla individuazione del-
I'ordine di grandezza delle spese cui si andrd incontro per la realizzazione
delle innovazioni previste e delle modificazioni apportate al complesso urbano.




Le principali voci di spesa prevista sono riassunte come segue:

Espropric per destinazione a sedi stradali nel centro cit-
tadino: mq. 13.000 (a una media di L. 600/mg. che
si potrd probabilmente ridurre . . . . . L. 7.800.000

Epropri per destinazione a sedi stradali e parchi alla peri-
feria: mq. 600000 . . . . . . . . % 6.000.000

Sisternazioni stradali nel centro: mg. 25.000 . . . » 1.750.000

Sistemazione a sedi stradali alla periferia e opere d'arte re-
lative (esclusa la tangenziale nord-sud esterna}
mgq. 300.000 ... . . . » 9000.000

Sistemazione a verde e alberatura: mq. 400.000 . . » 1.500.000

Nuove costruzioni comunali nei quartieri e in centro:

Palazzo degli uffici comunali, scuole, campi sportivi, mer-

cati rionali, ecc. .. . . . . . . » 1500000
Acqua potabile, gas, luce nei quartieri nuovi . . . . 2 1.500.000 ‘
Fognatura . . . . . . o .eo 12.000.000 ;
Cavalcavia Ferroviario sul Cosia . .. . . . » 1.000.000 ‘

Costruzioni a carico di Enti Pubblici: Palazzo del Coverno,
Uffici governativi, Casa dei sindacati, Sede dell’Q.N.D.

Manicomio, Carcere . . . . . . . . 20.000.000 )
L. 68.050.000
i
Per determinare il valore degli espropri nel centro si & svolta un'ac- ;

curata indagine sul valore degli affitti che si sono capitalizzati al 3-4 % se-
condo le localitd, tasso da considerarsi oggi largamento prudenziale.
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ELENCO DELLE TAVOLE PRESENTATE AL CONCORSO

10)
1)
12)
13

14)
15)
16

17)
18)
19)
20)
21)
22)

Piani d'lnquadramento regionale (rapporto 1:100.000 e 1:25.000)
Como Capoluogo di Provincia e Centro Turistico (rapporto 1:10.000)
Carte orarie (rapporto (1:1000.000)

Analisi Demografica della Provincia di Como

Analisi Demografica della Ciitd di Como

Analisi del Traffico

Schizzo Ipsomelrico (rapporto 1:5.000)

Planimetria d’Insieme (rapporto 1:5.000)

Zonizzazione e Verde (rapporto 1:5.000)

Posizione degli Edifici Notevoli (rapporto 1:5000)

Arterie Principali (rapporfo 1:5.000)

Mezzi di Trasporto Urbani ed Extraurbani {rapporto 1:5.000)
Sviluppo della Rete Viaria (rapporto 1:10.000)

Collegamento dei Quartieri {rapporto 1:10.000)

Servizi Pubblici (rapporto 1:10.000)

Sistemazione del Nucleo Urbano {rapporte 1:2.000)

Quarlieri S. Martino e P.te Chiasso (rapporto 1:2.000)

Quartieri Tavernola e Camerlata (rapporto 1:2.000)

Sistemazione della Zona Murata (rappeorto 1:1,000)

Sistemazione di Piazza Cavour e la Piazza Nuova (rapporto 1:500)
Sistemazioni di Piazze del Duomo e Piazza S. Fedele (rapporte 1:500)

Schizzi Prospettici di alcune sistemazioni notevoli.
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